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4 Blade Props; $50.00

Brian Eather Propellers

3 blade Props $40.00

Plus shipping charges and 5% Surcharge for PayPal

2 Blade Props; $30.00

ENGINE | DIA DESCRIPTION PITCH
65/90 13” 4 BLADE N SQUARE TIP 3.75”
60/70 12” 4 BLADE N UCT SQUARE TIP 3.75”
75/90 15.3” 3 BLADE ROUND TIP 5.75"-4”
75/90 15.3” 3 BLADE ROUND TIP 5.3”
75/90 15.3” 3 BLADE N SQUARE TIP 4.3”
75/90 14 .5” 3 BLADE N SQUARE TIP 3.7
75/90 14.3” 3 BLADE N SQUARE TIP 4.2”
75/90 14.3” 3 BLADE ROUND TIP 5.3”
65/75 13.3” 3 BLADE N SQUARE TIP 4.2”
65/75 13.3” 3 BLADE ROUND TIP 5.3”
70/90 13.25” | 3 BLADE W SQUARE TIP 5.25”
70/90 13.2” 3 BLADE SQUARE TIP 5”
60/70 13” 3 BLADE ROUND TIP 5”
60/70 13” 3 BLADE N SQUARE TIP 3.75”
55/65 12.5” 3 BLADE W SQUARE TIP 5.5”
55/65 12.5” 3 BLADE ROUND TIP 5.25”
60/70 12 .5” 3 BLADE N SQUARE TIP 3.75”
55/60 12.2” 3 BLADE N SQUARE TIP 6”
55/60 12” 3 BLADE ROUND TIP 6”
50/60 12” 3 BLADE N UCT SQUARE TIP 3.75”
40/60 12” 3 BLADE N SQUARE TIP 3.75”
50/60 11.5” 3 BLADE N SQUARE TIP 5.75”
45/50 11” 3 BLADE N SQUARE TIP 5.75”
40/45 10.5” 3 BLADE N SQUARE TIP 5.75”
35/40 10” 3 BLADE N SQUARE TIP 5.75”
75/90 16” 2 BLADE W L SQUARE TIP 4.5
70/90 15” 2 BLADE W SQUARE TIP 5.25”
70/90 15” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.25”
70/90 15” 2 BLADE N SQUARE TIP PHELPS STYLE 4.25”
70/90 15” 2 BLADE W L SQUARE TIP 4.5
70/90 14” 2 BLADE N SQUARE TIP PHELPS STYLE 4.25”
70/90 14” 2 BLADE W SQUARE TIP 5.25”
70/90 14” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.5”
60/70 14” 2 BLADE W L SQUARE TIP 4.5”
60/70 13.5” 2 BLADE W ANDRI YATSENKO 6”

60 /65 13.25” | 2 BLADE N SQUARE TIP PHELPS STYLE 4.25”
50/70 13” 2 BLADE W SQUARE TIP 5.25”
50/60 13” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.25”
50/60 13” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 3.75”
50/60 12.5” 2 BLADE N SQUARE TIP PHELPS STYLE 4.25”
50/60 12 .5” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 3.75”
50/60 12.25” | 2 BLADE W SEMI-UCT SQUARE TIP 3.75”
50/60 12” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.75”
50/60 12” 2 BLADE W SQUARE TIP 5.75”
40/60 12” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 4”
40/60 11.5” 2 BLADE N SQUARETIP PHELPS STYLE 4.5
40/55 11.3” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.75”
40/50 11” 2 BLADE W SQUARE TIP 5.75”
40/ 46 10.75” | 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.75”
40/ 46 10.5” 2 BLADE N SQUARE TIP PHELPS STYLE 5”
35/40 10” 2 BLADE W UCT SQUARE TIP 5.75”
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LINA — Nyhetsbladet for medlemmar i
Sveriges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former

av linflyg. Syftet med SLIS och LINA ir att
bidra till linflygets utveckling genom sprid-
ning av kunskap, skapa kontakter, férmedla
nyheter, publicera ritningar samt informera
om tivlingar och resultat.

LINA utkommer med 2 nummer per 4r.
Ansvaret att sitta samman tidningen delas
av Ingemar Larsson och Niklas Lofroth.
Bidrag till LINA mottages tacksamt av

redaktionen! Ingen censur eller férkortning

av bidrag utan bidragsgivarens tillstand.

1 ars medlemskap inom Sverige kostar 150:-
medan det f6r Norden/Europa/Virlden ir
200:-.

Avgiften sitts in pa Plusgiro 96 34 51-0.

shis
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Summering av sasong 2016

20106 blev en tivlingsintensiv sisong med
Viértivlingen i Karlskoga, VM i Australien,
SM i Visterds, Nordiska i Herning och
avslutningsvis min personliga favorit
Vistkusttriffen i Kungsbacka.

Det hir numret blir ddrfor extra spickat
med tivlingsreferat men innehaller dess-
utom massor av annat. Faktiskt det mest
omfingsrika numret nagonsin!

Bl a finns en kort intervju med Kaz Minato
(1) och en artikel om mitt senaste bygge —
TP2. Artikeln ir skriven for Modellflygnytt
i "PR-syfte” och ir kanske lite 6vertydlig for
den redan insatta i dmnet. Min férhopp-
ning dr att den 4nda kan vara lasvard.
Undertecknad, Lars Roos, Michael Palm
och Ingemar Larsson har tillsammans job-
bat fram detta nummer. Staffan Ekstrom,
Clamer Meltzer, Norvald Olsvold och Dan
Hune har bidragit med fina bilder.

Ovriga tivlingar m m fran sisongen kom-

Flygtréning en tidig morgon pd Karlstad MFK:s
falt beldget ett par mil oster om Karlstad.

mer i nista nummer. Bidrag tas tacksamt
emot av Ingemar Larsson.
Trevlig liasning!
Niklas Lofroth

INNEHALL I DETTA NUMMER:

- Vartavlingen 2016 av Niklas Lfroth............evverveerverrerreerreereons 4-6
- Tips! Bra motortestfaste av Niklas Lofroth.......ccoovrverrrirrrieieerennnn 7
- SM-2016 av Lars Roos och Ingemar Larsson c...eeeeeveeereenreenneeneneeneennnees 8-14
- VM i Perth Australien 2016 Oversattning av Lars Roos .......... 16-19
- Lind@ndar av Niklas L6froth 0ch Lars ROOS «...veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeenen. 20-21
- Sydligaste stuntverkstan oppnad igen av Lars Roos................ 22
- Kaz Minato och hans Blue Max av Niklas Lofroth................. 24-27
- Nordiska Masterskapen 2016 Michael Palm.......................... 28-32
- SLIS arsmotesprotokoll 2016 ..............cocoovevvvrcrieirenn. 33
- Vastkusttraffen 2016 av Lars Roos och Ingemar Larsson........... 34-39
- Trivial pursuit av Niklas LEfroth ........ccevveveeveereevnieienienieceeseenanns 40-47
« Aviastar 53 Michael Palm ..........cccoeueveevereevereeenreeereneeeeseesesenans 48-49
- SLIS medlemslista 2016 .............c..cocooeveereeeieeeen 50-51

omSlangi Ld: Lars Roos med sin spitfireinspirerade Patternmaster. Lars kunde med sin
stora rutin prestera fina tivlingsplaceringar i 4r. Bilden fran SM i Visterds dir han blev fyra.
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Michael Palm assisterar Staffan Ekstrém som flog med sin fina Polecat.
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I ar inf6ll Kristi Himmelsfird redan den 5
maj men trots detta bjods vi pa virme och
strdlande sol under bade torsdagen och
fredagen. Efter nigra sena dterbud blev vi till
slut atta F2B flygare och tre semistuntare.
Clamer Meltzer och Dan Hune hade valt att
prioritera VM i Perth och var foljdaktligen
inte med pd "startgriden”. Forra aret kunde vi
glidjas 4t deltagare fran bade Norge, Finland
och Danmark men i ar fick Norvald Olsvold
ensam forsoka skapa lite nordisk prigel pa
tavlingen.

Dagen fore tivlingen (torsdagen) var vi sju
stycken som valt att vara pa plats for att trina
lite extra innan "alvaret” skulle bérja. Vadret
var forvanande samarbetsvilligt — sol och
behaglig virme. Vinden var dock instabil
svag och vistlig vilket gjorde att den da och
da dndrade riktning p g a den nirliggande
skogsdungen. Alla hanterade det bra inda.
Tavlingen démdes av Erik Broman och
Sven-Erik Guldbrant bada fran Karlskoga

MFK. Willy Blom var tillfrigad men han hade

“gilltiga” forhinder (semesterresa).
Tavlingen flogs under fredagen och alla
omgangar hanns med utan problem under
en och samma dag.

Norvald Olsvold — Skulle igentligen ha flugit
med sin elmotorférsedda modell men han
vintade pa ett nytt fartreglage si det fick bli
att anvinda de beprovade grejerna denna
tavling. Norvald har blivit skickligare att flyga
pa senare ar och det mirktes i de tvé forsta
omgangarna. Han hade tyvirr lite otur och

tappade nagra placeringar pa slutet.

Thomas Johnsson — har dgnat mycket tid till

att bygga sin nya villa vilket naturligtvis mini-

merat méjligheterna till flygtraning. Hans
fina Blue Max dr bade litt och vilflygande sa
mojligheterna att hitta Thomas hégre upp i
resultatlistorna framéver finns definitivt nu

nir villan stir klar och triningsdosen 6kar.

Anders Hellsén - ir tillbaka och flyger stunt
efter manga drs uppehill. Sedan Vistkust-
triffen forra aret si har flygskickligheten
stigit ytterligare. Anders dr ocksé en duktig
IMAC-pilot.

Michael Palm — flyger numera med en
Stalker 61 forsedd Time Machine byggd av
Ingemar Karlsson. Ingemar var kind for att
bygga litta och vilbygda modeller och denna
ar inget undantag. Michael kommer att bli

vass nir han trinat in sig ordentligt pa den.

Niklas Lofroth — Varens vider har i mina
trakter (Karlstad) varit ovanligt flygvinligt
vilket har inneburit mer trining 4n nagonsin
tidigare innan vartavligen. Jag lyckades pd nagot
vis att ta mig samman och gora en markbart
Dbittre flygning i sista omgéingen vilket flyttade
upp mig till en slutlig fjardeplats.

Lennart Nord — Flyger dven han med en
Impact. Det bérjade lite ringrostigt i frsta
omgéingen med nigra missar men sedan



1/2016 LINA @

Resultat Vartavlingen i Karlskoga 2015-05-14/15, F2B Stunt

gick det som pd rils. Lennart flog den litta

Impacten riktigt bra och tog vilfértjant hand Placering, Namn Klubb Omgi1 Omg2 Omgis 2 basta
om bronspengen. 1. Ove Andersson Vasteras MFK 1 744,0 1970,0 2 058,0 4 028,0
2. Staffan Ekstrom Trelleborg MFK 1803,5 1850,5 2 106,0 3 956,5

Staffan Ekstrom — ﬂég med sin superﬁna 3. L?nnart"Nord MFK Red Baron 1 545,0 1734,0 1.829,0 3563,0
) . 4. Niklas Lofroth Karlskoga MFK 1 416,0 1641,5 1838,5 3 480,0

Polecat. Tillsammans med Ll forsedd 5. Michael Palm Kungsbacka MFK 1 499,5 1631,0 1769,5 3 400,5
med en 3 bladig 13x3,75 s4 kunde Staffan 6. Anders Hellsén MFK Snobben 1440,5 1524,0 1571,0 3095,0
hantera vinden pd ett imponerande sitt. Det 7. Thomas Johnsson  Kungsbacka MFK 1393,0 15285 1530,0 3058,5
var extra tydligt i toppen av timglaset. 8. Norvald Olsvold ~ Skedsmo MFK 1456,5 1569,0 1440,5 3025,5

Ove And —had ist S B, 119 . q
.V ean (?rsson SR e Resultat Vartavlingen i Karlskoga 2015-05-14/15, Semistunt
Tigre 46 i modellen. En motor som Ingolf

Johnsson haft vinligheten att sélja till honom. A, L) e g & ) i) & © bk
Kanske att det hjilpte till att 3 lite extra drag i 1. Kent Hedberg Karlskoga MFK 8205 826,5 8735 1700
: . 2. Emil Palm Kungsbacka MFK 407 137 206 613

den ibland utmanande vinden. Oves jimnhet .
3. Erik Huss Norberg MFK 261 286,5 0 547,5

hjilpte honom till annu en seger med en
totalpoing pi 4028.

Sammanfattningsvis tycker jag att det blev
en rolig och spinnande F2B-tavling dir

utgidngen var oviss in i det sista.

Semistunttivlingen hade bara lockat tre

deltagare och tyvirr dr det fa nya ansikten

\

numera. Emil Palm dr ett roligt undantag
och det ska bli kul att f6lja hans utveckling de
kommande dren! Emil blev tvia denna ging
och etta i juniorklassen.

Kent Hedberg flog en 22 dr gammal Cardinal
till seger och Erik Huss blev trea.

Stort tack till domare Erik och Sven-Erik samt
poingriknare Stefan Karlsson som var en Norvald Olsvold flyger i den lunga vinden som ser ut att ha vridit 90 grader
stor del i att denna tivling kunde genomforas.
|
Niklas Lofroth

Bakre raden f v: Ove Andersson, Staffan Ekstrom, Niklas Lofroth, Norvald Olsvold, Lennart Nord
Frémre raden f v: Thomas Johnsson, Anders Hellsén, Michael Palm, Emil Palm och Kent Hedberg
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Sd hdr glad var Staffan efter att ha flugit! Ove Andersson tankar upp infér flygning.

Far och som Palm hjdlps dt och tavlar tillsammans - kul! Anders Hellsén ger klart for start.
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et senaste aren har jag skaffat
ndgra nya motorer och behovet av
en bra motortest-biank blev tydligt.
Jag hittade efter lite letande en passande pa
Ebay. S6k pa "Engine test stand” pa Ebay sa
finner du leverantdren!
Testbinken ir tillverkad av aluminium
och dr "Made in UK” och ger ett vilgjort
intryck.. Den kostade 12:50 pund + 6,70
pund i frakt vilket blir ca 220 SEK.
Motortestfistet dr oerhort stabilt och
fungerar for motorer i storlek fran 1 cc upp
till 30 cc. Vil virt pengarnal
Jag monterade fistet pa en lite storre brida
som jag sedan klimde fast pa ett bord med
ett par tvingar i samband med inkdrning av
Enya 61:an och min OS46 VF.
]
Niklas Lifroth

Mdtte varvtalet bade med och utan luftfilter pd
min 0546 VF. Det var knappt mdtbar skillnad.

Ett hardpointhandtag i kolfiber och
trd designat av Paul Walker. Finns
pa nytt i lager hos Aeroproducts
tillsammans med Hello Kitty clips.
Kontakta Randy Smith for prisinfo.
Randys e-mail:
RandyAERO@msn.com

Hardpointhandtag
fran Brodak

P4 jakt efter ett nytt handtag?

D4 kan det vara intressant att ta en
titt pa detta hardpointhandtag fran
Brodak. Det finns i tva storlekar:
4-3/4 resp. 5-1/2 tum. Pris frin 35
dollar.

mer info pd www.brodak.com




@

LINA

1/2016

SM ater i Vasteras

4 var det dags for lin-SM igen, i

Visterds dven i ar. Ett bra stélle

att flyga pa om vindarna ir snilla
och kommer fran ritt hall- och det gjorde
de! Inte sa snilla hela tiden kanske, det
drog till ordentligt ibland, men inga stérre
problem, alla kunde genomfora tavlingen
utan missoden!

Vi sydlanningar anlinde fredag efter-
middag, och kunde klimma in ett par
testrundor innan det var dags att checka in
pa hirbirget, dvs det excellenta MilarCam-
ping, som ligger alldeles intill tavlingsplat-
sen. Dir delade vi samma stuga som férra
aret med redaktor (f6r Lina) Lofroth.

Lordag morgon, genomgang halv tio sedan
forsta start f6r stuntens del ki 11.
Hir kommer inte en rapport flygning for

flygning utan mera lite diverse intryck.

Till att borja med gick det inte s bra f6r
team Skdne, nja, sjilva flygandet gick vil

ganska bra men Staffans kirra tappade
avgaskroken pa pipan och da blev det s
klart en nolla for den flygningen!

Sjilv lyckades jag g6ra bort mig genom att
glomma trd pa handtagets sikerhetsrem —
fattade att det var kort nir jag sig domare
Larsson resa sig och ga efter halva flyg-
ningen! En nolla igen pa resultattavlan!
(O en i mittcirkeln ha ha).

Ovriga flygare gjorde stabila insatser utan
misséden, Gunnar Karlssons el-Nobler (va
liten den &r!) imponerade som vanligt, el

ir inte fel kan man sigal Thomas o Ingolf
Jonsson visade klara f6rbattringar med sina
vilbekanta Blue Max:ar. De didra Maxarna
gar lugnt, tyst och sikert med Stalker

76:orna.

Niklas Lofroth flog sikert med Impacten-
ett klart hot om placeringarnal
Nykomlingen i SM sammanhang (nykom-
ling vet jag inte men jag tror inte han flugit
stunt i SM-sammanhang) Anders Hellsén

imponerade och skrimde vil upp samt-
liga med lugn och siker flygning. Mianga
snygga mangvrer och flata urtagningar pa
ritt héjd dir! Jag tyckte farsan Ake
(Nystrom) sag ritt si belaten ut!!

Leif Sundvall hade lite otur i omgang ett,
Mercon i Vector 40:an ville inte starta,
tillbaka i depan for att l6sa problemet. Vid
provstart lyckades Leif i néven i propel-
lern, Ove A fick lata Volvon agera ambu-
lans, ivig till sjukan, nagra stygn och sedan
var Leif lyckligtvis fit for fight igen!

Omgéng ett funkade vil bra for alla men
direfter tilltog vinden s pass mycket att en
omrostning fick till foljd att vi korde ater-
stdende tvd omgangar pa sondagen istillet
for som brukligt, tva pa lordagen och en pa
séndagen. Bara att hoppas att chansningen
skulle gi hem.

Det sig bokstavligen ganska morkt ut pa
séndagsmorgonen med mulet och 6sregn!
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VARFOR fortsatte vi inte att flyga dagen
innan?? Men, regnandet upphoérde vid halv
nio tiden, vi hade forsta start kl 9 och da
var det perfekt stuntvider, svag vind och
mulet. Bra fér mig som var forst ut!

Det blev en ganska hyfsad flygning som
hamnade pa resultattavlan denna ging, det
hjilpte att ha snéret pa handleden!

Efterhand tittade solen fram och vidret blev
ganska behagligt, vinden tilltog visserligen
litegrann men alla kunde genomféra sina
starter utan missoden, trots en del uttalade
farhégor. Tredje omgangen kérdes pa
asfaltcirkeln, manga ir inte s sugna pa att
flyga dir (de tva forsta var 6ver gris)

men det gick ju det ocksa.

Nir den spinnande vintan pé slutresultatet
var Gver visade det sig att Ove dragit det
lingsta strdet denna ging, Staffan fick se
sig slagen med négra poing.

I ar var det femtio ar sedan Ove tog sitt
forsta SM-stunt-guld(!) och det fick han ett
sdrskilt omnimnande f6r- hurraropen skal-
lade! Detta var Oves 30:e SM-guld — ordet
imponerande ir inte starkt nog!

P4 tredjeplatsen hamnade Lennart Nord
vilfortjant — han tivlade i flera klasser —
tyckte att han var framme och himtade
medaljer hela tiden!

Sjilv hade jag en aning tur med flygf6rhal-
landena och slutade fyra, inte SA daligt for
en turist som inte ids trina! Borjar bli lite
trétt pa den gule- far nog bli ny kirra till
nista ar, jetstil, nosstdll, ST46

verkar vara gangbart, eller vad siger ni?

Allt som allt en som vanligt trevlig tillstill-
ning, inklusive 16rdagsbanketten med god
mat. Framforallt dr det kul att komma ivig
och triffa alla gamla och nya likasinnade
igen, det handlar nog mycket om det! Men
dven tivlingsmomentet férstis, pulsen dkar
fortfarande efter alla dessa ar nir man star
dir och ska forsoka prestera nigot vettigt!
Jaja, sydldnningarna (inkluderande Anders
H. -ocksi sydlinning nufortiden) klarade
sig ju hyfsat, tvia, fyra, sexa samt lagsilver
for TMFK, det kunde gatt simre!
We'll be back.
]
Lars Roos, TrelleborgsMFK

LINA ®

Gunnar Carlsson flog med sin elmotorférsedda Nobler och belade sjundeplatsen. Den klassiska Noblern
klarade - trots sin mindre storlek - den tidvis starka vinden bra med Gunnar vid handtaget.

Anders Hellsén har fdtt ordning pd motor och modell och flég fantastisk bra med tanke pd att detta
var hans andra tévlingssésong i F2B.
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Ingolf Jonsson har har fdtt till fint trim pd sin Thomas Jonsson har de rétta férutsdttning- Ove Andersson ledde fran borjan till slut och
Blue Max bra stuntgdng pd Stalker-motorn. arna att gd ldngt i F2B och mdlen dr hégt tog sitt 30:e SM guld i F2B. Det férsta vann
satta! Hans Blue Max fungerade fint i vinden! han fér 50 dr sedan — Stort Grattis Ove!

Leif Sundvall hade oturen att fd in handen
i propellern men efter att ha fdtt hjdlp pd
akuten kunde han genomférda tévlingen!

Staffan Ekstrém tdvlade med sin Polecat
forsedd med den grymma PA75:an.
Stabil kombo i vind!
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Pd lérdagskvillen samlades alla fér att dta en gemensam middag.
Jdttegod mat och trevligt umgdnge.

Hela génget av stuntflygare samlat for den obligatoriska gruppbilden efter tavlingen. Trots den bitvis hdrda vinden fick alla dka hem med hel modell.

Niklas Léfroth hade férdubblat sin flygtrdning
infor detta SM men vad hjélpte det... :-)
Niklas, Lars, Ingolf och Thomas kopplar av efter l6rdagens enda omgdng. Staffan hdller i kameran. Impact/PA61 funkade i a f bra i vinden.
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Svenska Masterskapen 2016

Aterigen hade hugade SM-aspiranter 0 e
samlats i Vasteras for att goéra upp 3 v
om titlarna. Efter det lyckade upp-
lagget 2015 var det bara att fort-
satta i samma fotspdr. Tillagget i ar
var att RM i Semistunt, efter dnske-
mal, fogats till programmet men det
enda detta mynnade ut i var att inga
anmalde sig och ingen Riksmadstare
kunde koras. Kanske lage att kéra RM
ihop med V%rtévlingen i Karlskoga
som forr?

F2A Speed hade hela sex startande
men efter l6rdagens tvd omgdngar
sag det morkt ut for 5/6 av startfiltet.
Bara Per hade fatt tvd tider medan
de O&vriga uppvisade idel nollor.
Ett febrilt skruvande och mekande
inleddes redan pa eftermiddagen pa
l6rdag och fortsatte antagligen in pa
natten ocksd. I omgang tre kldmde

forra arets méastare Ola Murelius till  oja och Mart hade en del att férsvara i F2A efter forra arets guld och brons. Men

med 281 km/h och Iag farligt nara  yirdet devalverades till ett silver fér Ola medan Mart blev helt utan tid.
Pers 288 km/h....... Skulle Ola éver-

raska i omgang fyra och ater passera
Per? Spanningen steg! Dock inte for
évriga 4 piloter som aterigen nollade.
Efter att Ola nollat i omgang 4 kunde
Per andas ut och ater kidnna sig som
en mastare. Och hoér och hapna. Vi
fick en bronsmedaljér ocksd. Mer
eller mindre under hot fran sin tra-
nare la Guffy i handtaget och fick
den (icke-) imponerande hastigheten
129 km/h, en hastighet vardig en sl6
combat-modell men vard en brons-
peng! Ovriga tre nollade och drog
inte in ndgra poang till Lag-SM for
sina respektive klubbar.

F2B Stunt hade i &r tre domare;
Stefan Karlsson, Kauko Kainulainen
och Ingemar Larsson och alla dessa
satt och skirskadade de tavlande
och dess uppférande. Det utmynnade
nastan i skansk katastrof i omgang
1. Bara Anders Hellsén fran Snob-
ben fick podng och han bor dess-
utom i Soélvesborg och ar barnfodd
i Stockholm..... Det bérjade redan i
omgangens foérsta flygning dd Staf-
fan tappade en ljuddamparslang och
fick 0 poang. Forsatte sedan med att
Lars Roos glatt sprang in i cirkeln,
greppade handtaget och signalerade
till sin hjalpare att sldppa modellen.
Felet var bara att han glémt ta pd
sig handlovsremmen. D& den hangde
rakt ner fr&n handtaget var det inte
svart for domarna att nolla honom
ocksd. Krisméte i Trelleborgs MFK!
Hur skulle nu lagmedaljen fran 2015
forsvaras? I 6vrigt gjorde bdde Ove
och Lennart stabila flygningar med
héga poang som resultat.

P L 4 :

Titta sa fint, tydligt och informativt Lars Roos tar pa sig handlovsremmen héar i
omgang 2! Rena skolboksexemplet. Annat var det i férsta flygningen ....

Staffan ar tapper (ej att forvdxla med en annan skansk Staffan Tapper) eller dr det
sa att han haller andan medan han sldpper upp Lars modell. Inhéljd i oljedimmor
som far Liitzen att blekna. Egentligen kan man ju tycka att Lars borde tillhandahalla
gasmask till sina hjélpare. Eller far de risktilligg?
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Svenska Masterskapen 2016

Wl I 1A e |
Efter 2 omgangar var tva lag klara for
final. Vilket gjorde att Mart och Niklas
med respektive mekaniker fick kimpa
om att bli lag 3 dit. Trots att Mart/Ola
vann de bada sista heaten gick det inte
végen fér dem da Niklas/Lennart kunde
leva pa sina tider fran omgang 1 och 2.

o =
F2C-finalen bérjade med tre lag men
utvecklade sig som en roman av Agatha
Christie och slutade med ett lag.

Studera en svensk mdstares fangst-
teknik. En hand pa knét for att behalla
balansen, en hand éppen for att fanga
modellen och svag framatlutning som
Overgar i kndbdj vid fangsten.

rpem

“Négonstans hér ska serp-klippet ligga...” Eller varfér skulle Johan, Bengt-Ake och

domare Stefan Karilsson annars se ut sa hidr? Lennart verkar dock inte bry sig...

I omgéng 2 visade Trelleborg att det
inte var nagot fel p@ den mentala
styrkan och bada fick fina poang.
Staffan nastan lika med Ove medan
Lars 18g strax bakom Lennart och
uppstickande Hr Léfroth. Nagra
andra an dessa fem var inte att rékna
med langre fér medaljplatserna. S3a
omgang 3 skulle bli helt avgérande.
Aterigen gjorde bdde Ove och Staffan
fina flygningar men Ove hdéll undan
med 7 poang (!!) och vann med totalt
21 poang. Otroligt tight! Staffan ver-
kade plagas av att han och modellen
hans inte var riktigt éverens i de fyr-
kantiga mandvrarna da alla domarna
antagligen gett nan podng mer per
fyrkant-mandéver om de suttit som de
skulle. Hur gick det da i bronsstriden?
Jo, Lennart fick samsta flygningen av
de tre men kunde leva pa sina resul-
tat fran omgang 1 och 2 och knep
bronset. Fér femtioelfte gangen. Lars
var bara 50 podng bakom sa nésta ar

Niklas kunde inte ta upp kampen
med dem men lyckades halla undan
for en spurtande Anders Hellsén.
Ska bli spannande att se vad detta
mynnar ut i nasta ar.

F2C hade bara 4 lag till start och de
tva favoriterna flog bara tva kval-
omgangar for att bli klara fér finalen.
Kampen om att bli tredjelag till final
vanns av Lennart/Niklas med endast
2,1 sekunders marginal till Ola/Mart.
Sa fragan var om Galax eller Vasteras
skulle vinna? Men nar Team Galax
missade omtankningen vid varv 52
verkade det upplagt fér Vasteras.
Men det ar ju inte klart forran forsta
lag nar 200 varv och vid land

Lennart Nord och Johan Larsson gick
till final med tva liv var.

Bengt-Ake Fillgren och Jonatan Karls-
son fick flyga om bronspengen.
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Stuntflygare kan man ha till mycket, bland annat tldtagare/kllppraknare i combat. Det ar ju ett sétt for dem att leva ut sina drom-
mar (de drémmar som ju annars aldrig blir verklighet...).

ningen pa 82:a varvet hiande det som
inte ska handa, dvs Vasterds-model-
len styrde inat vid omtankningen och
eftersom Guffy gick in och hamtade
modellen blev laget diskat. Sedan
var det bara for Lennart och Niklas
att hdlla tungan ratt i mun och inte
upprepa de andras beteende. Nu
gjorde de inte detta utan flog efter
eget huvud och nddde 200 varv och
sin forsta SM-titel i F2C!

F2D Combat blev en kamp mellan
4 piloter. Tja, kamp och kamp.....
D3 Johan och Lennart avverkat 3
vérldscup-tavlingar under &ret var
de betydligt battre tranade an Bengt-
Ake och Jonatan. Vilket efter tva
omgangar hade till resultat att de
tva frén Karlskoga hade tva forluster
var och fick flyga om bronset vilket
B-A vann. Mellan Johan och Lennart
kunde det bli tre finalflygningar efter-
som bada hade tva liv att géra slut pa.
Men Johan ville ta revansch for forra
drets SM-férlust mot Lennart, gick
ut hart och vann i tvd raka matcher.
Darmed fick Johan sin fjarde inteck-
ning i Sune Perssons vandringspris.

Lagtévlingen blev ingen tavling da
Vasterds med sina manga piloter
tog en klar seger. Trelleborg och Red
Baron bytte i ar plats pa pallen och
Staffan/Lars kunde aka hem med sil-
verplaketter trots debaclet i stuntens
forsta omgang.

/Ingemar Larsson

SM 13-14 augusti 2016

F2A Speed

Plac, Namn

Per Stjarnesund
Ola Murelius
Jan Gustafsson
Mart Sakalov
B-O Samuelsson
B-A Fallgren

AhPhON-

F2B Stunt

Plac, Namn

1 Ove Andersson
2 Staffan Ekstrom

3 Lennart Nord

4 Lars Roos

5 Niklas Lofroth

6 Anders Hellsén

7 Gunnar Carlsson
8 Thomas Johnsson
9 Ingolf Jonsson

10 Leif Sundvall

F2C Team Racing
Plac, Namn
1 Niklas Karlsson
Lennart Nord
2 Kjell Axtilius
B-O Samuelsson
3 Jan Gustafsson
Per Stjarnesund
4 Mart Sakalov
Ola Murelius

F2D Combat

Plac, Namn

1 Johan Larsson

2 Lennart Nord

3 Bengt-Ake Fallgren
4 Jonatan Karlsson

Lag-SM

Placering, Klubb

1 Vasteras MFK

2 Trelleborgs MFK
3 MFK Red Baron

4 Karlskoga MFK

5 MFK Snobben

5 Vanersborgs MFK
5 Kungsbacka MFK
8 MFK Galax

8 Kungsangens MFK
10 Lidingd MK

Klubb 1
Vasteras MFK 2
Vasteras MFK 0
Vasteras MFK 0
Vasteras MFK 0
MFK Galax 0
Karlskoga MFK 0

Klubb

Vasteras MFK
Trelleborgs MFK
MFK Red Baron
Trelleborgs MFK
Karlskoga MFK
MFK Snobben
Kungsangens MFK
Kungsbacka MFK
Kungsbacka MFK
Lidingd MK

Klubb
Karlskoga MFK
MFK Red Baron
MFK Galax

Vasteras MFK
Vasteras MFK

Klubb
Vanersborgs MFK
MFK Red Baron
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK

SMFF-nr
uo44
M134
B268
T027
L020
P036
NO033
A006
B300
B277

F2A
6+5+4

2 3 4
285,0 0 286,1
0 2814 0
0 0 129,2
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 2 3 2 basta
2082 3045 3099 6144
0 3031 3092 6123
2864 2796 2533 5660
0 2735 2875 5610
2653 2759 2672 5431
2598 2419 2808 5406
2378 2512 2636 5148
1900 2388 2508 4896
2061 2154 1984 4215
0 1835 1999 3834
1 2 3 4 Final
3591 4118 4233 4254 8480
3.184 3170 - - 52v
3.29,3 3500 - - Disk
4309 45v 4102 4.02,8
Omg 1 Omg2 Omg3 Omg 4
1V (598) 4V (480) 5V (428 6V (614)
2V (680) 3V (418) 5F(328) 6F (528)
2F (452) 4F (50) V (540)
1F (396) 3F(314) F (464)
F2B F2C F2D Summa
10 342 30
9+7 16
8 25 4 14,5
6 25 342 13,5
5 5
5 5
3+2 5
4 4
4 4
1 1
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Vinner man SM i F2B som Ove nu gjorde far man ocksa en
inteckning i vandringspriset som bar hans namn. Dessutom
var det 50-arsjubileum av Oves férsta SM-vinst 1966.

1?..‘."}#_-' ' - -
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Stor del av startfiltet hade stannat kvar for att 6vervara den
gemensamma prisutdelningen.

B

Nytt Roderok
fran Tom Morris

4 inch, 1/4 Phenolic, weight 8 grams. .036 Leadouts go
around Brass Button. Brass Button rotates on an aluminum
post. Slicker than boiled okra. Price $11.95

Hilsning fran Affes
hobbyrum i Finland

Alf har ny kdrra pd gdng! En Dreadnought frdn Randy Smith dr under bygge.
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51 piloter genomférde fyra kvalificerings-
omgéangar under tre dagar med hopp om
att hamna bland de 15 bista inf6r finalom-
gdngarna.

Tva cirklar anvindes med tre domare i
varje. Vidret var i det nirmaste idealiskt i
alla kvalomgangarna med mycket lite eller
ingen vind alls tidigt pa dagen och med
négot varierande vindriktning lingre fram
pa dagen. Slutresultatet av kvalomgingarna
bestimdes i stort sett av poidngen fran omg.
tre och fyra med hogsta fran cirkel A +
hogsta fran cirkel B.

Elektricitet hade valts som drivkilla av 60%
av deltagarna och c:a 50% av flygplanen var
av formgjuten komposittyp.

=
- T

R

Artikel skriven av Peter White for Aeromodeller
Oversiittning: Lars Patternmaster Roos

Bilder: Clamer Meltzer

Majoriteten av piloterna fldg "hard corners”,
speciellt de hogre rankade. Det var dock
Gverraskande att se hur ménga som hade
efterslingar i hérn och urtagningar och
steg eller tappade hojd i bottendelarna

i de kantiga manévrerna. Missade eller
Gverlappande skirningspunkter var vanliga
i manga flygningar.

Det var ocksa vanligt med en tendens till
att placera urtagning och planflykt under
hojdmarkeringarna.(Man anvinder hojd-
markeringar pd VM, red anm)

A andra sidan astadkom de mera erfarna
piloterna ganska palitligt manévrer som det
var mycket svért att hitta fel pa.

Som vanligt var det ett litet fatal som hade

div problem med utrustningen.

Loren Nell (Nya Zeeland) skadade sin kirra
ganska rejilt under trining infér omg. 2
men var tillbaka till de tvé sista omg. med
en ladnad Yatsenko Classic. Loren lyckades
trots detta forbittra sina poing med 120
resp. 150 podng.

Yuri Yatsenko tvingades std 6ver omg. 1 pa
grund av mekaniska problem, detta kan
mojligen ha kostat honom flera placeringar

uppét i listan.

Yuri och hans bror Andriy samt Englands
Pete Tindal stillde upp med de attraktiva
ellipsvingade Shark:arna med den relativt
nya Retro 88 motorn. Alla tre exemplaren
hade en extremt fin gang med god effekt.
Andriys férsta omgang slutade med motor-
stopp i fyrklévern och Shun Feng Wang:s
(Kina) flygning slutade pa samma sitt.
Shun sprang bakat for att fa linspinning,
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Annu en riktigt tjusig japansk modell - Blue Max byggd av Masahiro Muramato med Stalker .61 EX.

snubblade och f6ll men lyckades fa till en
hyfsad men dock hérd landning till priset
av en kvaddad hjulkapa.

Dramatik uppstod i en av australiensaren
Joe Parisis triningsflygningar efter omg.
fyra, nir modellen flég in i en av hojd-
markeringarna och skalade av en stor bit av
yttervingen. Antagligen hade han rort sig
for langt ur centrum for att kompensera for
vinden.

Efter omg. tva sag det ut som om Italiens
Marco Valliera skulle kunna ni en plats i
finalen men detta lyckades inte.

Under tiden fortsatte de topprankade pilo-
terna att leverera forbittrade resultat.

Ganska méanga modeller hade attraktiva
fargscheman, ett av de bista exemplen var
Bene Rodrigues (ni minns vil brasilianaren
som skrimde upp amerikanarna rejilt med
sin flygning vid VM 82 i Oxelésund? Red
anm.) Shark. Gron och svart pd en vit bas
var den riktigt outstanding bade pa marken
och iluften.

Lauri Malila, vilkand f6r oss svenskar,
koérde en Rob Metkemeier MB 77 i sin
blagraa Shark.

Det gjorde dven Rob sjilv i sin vittberesta
gronvita Shark. (I denna rapport betyder
”Shark”, Yatsenko:s Shark, red anm.)

Lauri har varit inblandad i portningsarbetet
med denna motor och den gar foér nirva-
rande mycket bra.

En annan ny motor pd stuntscenen var

Kaz Minatos K77 vilken ryssen Vladimir
Salomatin anvinde med gott resultat till

en 8:e plats. Motorn tillverkas i Ukraina, dr
mycket fint utférd och gir mycket bra.

Nir kvalet var till anda hade Igor Burger,
CZ, Richard Kornmeier D, och Orestes
Hernandez US. belagt de tre toppplacering-

arna.

Samtliga juniorer gjorde bra ifran sig.
Kinas elvaarige Letong Xu toppade med bra
flygning och stort sjilvfcrtroende.

Fly Off.

Finalen bérjade pa torsdagen for de 15 bista
med en omgang pa férmiddagen och en pa
eftermiddagen samt en paf6ljande formid-
dag, allt infér 6 domare. Vidret infor omg.
ett var bra med endast en svag bris som
vixlade riktning nagot, men detta dndrade
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sig under férmiddagen med nagot ckande
vind. I omg. tvd hade manga piloter pro-
blem med turbulensen frin den omgivande
buskvegetationen.

Orestes Hernandez hade flugit solitt och
sakert under hela veckan och fortsatte sa
under finalen.

Hans wingovers var dock lite oskirpta,
fyrkanter och trianglar var generellt per-
fekta, attorna vilformade men med nigra
vandrande skirningspunkter. Orestes sista
flygning var stabil och exakt med endast ett
par fel i fyrklgvern.

Igor Burger (titelforsvararen) gled in pa
andraplatsen med "hard corners”, bra form
pa fyrkanter och trianglar. De flesta urtag-
ningar och bottnar var bra, dock var hans
andra omgang vildigt paverkad av vinden.
Hojdpunkter i omging tre var ett mycket

fint timglas samt 6verliggande attor.

Richard Kornmeiers insatser bestod av vil
utférda manévrer med bra fyrkanter och
trianglar i samma spar och mycket lite
eftersling i urtagningarna. Fina starter
och landningar, lite simre wingovers, en
del missade skirningspunkter. Mycket bra
timglas, overliggande och fyrklover i varje
flygning.

Paul Walker gjorde tre bra flygningar med
excellenta mandévrer, men nagra 6verkor-
rigerade horn och nigra mycket laga
urtagningar.

Jun Yangs fyrtaktsdrivna kirra hanterade
formiddagsbrisen ganska bra. Han satte
skirningspunkterna ganska bra, nigra
manovrer blev paverkade av vinden, men

allt var tillrickligt bra f6r en femteplats.

Lui Yangs eldrivna Skywriter hade lite pro-
blem i vinden i alla omg. Modellen gjorde
dock rena horn med ritt h6jd £6r det mesta.
Lui var en av de fa som valde startplats
direkt framf6r domarna.

Marco Vallieras tre flygningar med sin
eldrivna Shark Ellipse innehéll minga bra
manovrer. Rena urtagningar med ritt hjd
for det mesta. Kvaliteten pa skdrningspunk-
terna varierade speciellt i de blasiga omg.
tva och tre.

Vladimir Salomatin flég ganska fort med
for det mesta bra hojder, nigra héga
urtagningar men fér det mesta ritt form
pa mandvrerna. Han verkade inte sirskilt
paverkad av vinden, men modellens hastig-
het kan ha paverkat en del urtagningar till
det simre.

Dave Fitzgerald hade fin ging i sin pipade
PA 75 och verkade inte sidrskilt paverkad av
vinden.

Formerna var bra, planflykt och inverterat
var rakt pd markeringarna, nagra urtag-
ningar var 6verkorrigerade samt var det lite
6verlapp i vissa skdrningspunkter. Starter
och landningar var vil kontrollerade.

Andriy Yatsenkos fyrkanter och trianglar
var fina och exakta sivil som hans overlig-
gande och fyrklover. Liggande &, stiende
8 och fyrklover varierade fran flygning till
flygning. Hans andra flygning var nog den

bista trots den da byiga vinden.

Fransmannen Alexandre Gauthier hade en
fin f6rstaflygning. Endast en dalig wingo-
ver, for sma loopingar och en dalig urgang
ur timglaset stérde en annars bra flygning.
Paféljande tva flygningar var inte lika bra
med méinga missade skirningspunkter
vilket sd klart inte hjilpte upp poingen.

Paul Walker var till slut ynka 18 poding frdn bronsplatsen.
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Albert Garfutidnov fran Ryssland hade gan-
ska jimnt resultat i alla tre flygningarna.
Stabilt och bra utan stora fel, nagra laga
bottnar och missade skirningspunkter.

De flesta hérn var korrekta och stabila.

Masaru Hikis manoverformer varierade
ganska mycket fran flygning till flygning.
Sista flygning var den klart basta. Somliga
bottnar var mycket ldga och klittrade ur
svingen. Forsta omg. klver och andra
omg. 6verliggande var dock excellenta.
Hans pipade PA 75 lit lite ratt som om den
fértinde men effekten fanns dir.

Nicolas Chapolauds GeeBee verkade lida

av vinden med manga urtagningar pd eller

6ver hojdmarkeringens maxmarkering,
nagot mjuka horn och slarv i skirnings-
punkterna. Fyrkanterna lag generellt i

samma spar savil som de flesta attorna.

Som nimnts tidigare si missade Joe Parisi
forsta omgangen men kom igen till runda
2 med Murray Howells reservmodell. Lite

ovan vid modellen i f6rsta flygningen men
i tredje och sista gjorde han ett mycket bra

och rent program.

Nir finalomgingarna var 6ver hade de

tre topplatserna kastats om lite- Orestes
Hernandez pi en vilfortjint forsta plats,
Igor Burger pd andra med en marginal pa
2,5 poing till ettan och Richard Kornmeier

pa tredje plats! (Alla tre med elvispar, Gvers.

anm.) m Silvermedaljor blev regerande vdirlsdmdstaren Igor Burger som missade guldet med ndgra ynka podng.

Resultat F2B VM 2016, Perth, Australien

Place Elimination Fly-Off

Country Name Rnd1 Rnd2 Rnd3 Rnd4 Score Rnd1 Rnd2 Rnd3 Score
1 USA HERNANDEZ, Orestes A: 1053.30 B: 1128.47  A:1118.97 B:1150.57 2269.54 1106.84 1115.84 1150.78 2266.62
2 SVK BURGER, Igor A: 1058.17 B: 1058.83  A: 1142.40 B:1135.07 2277.47 1130.08 1113.50 1133.95 2264.03
3 GER KORNMEIER, Richard A: 1038.50 B: 1115.50  A: 1124.20 B:1153.07 2277.27 1122.63 1123.52 1124.40 2247.92
4 USA WALKER, Paul A: 1027.73 B: 1086.80 A: 1099.63 B: 1128.67 2228.30 1089.00 1110.42 1120.18 2230.60
5 CHN YANG, Jun A: 995.63 B: 1082.57 A:1072.70 B:1075.30 2155.27 1088.27 1080.27 1110.09 2198.36
6 CHN YANG, Liu A: 991.37 B: 1078.47  A:1077.07 B:1116.67 2193.74 1095.22 1088.98 1101.17 2196.39
7 ITA VALLIERA, Marco A: 1031.40 B: 1117.57 A: 1065.03  B: 1101.57 2182.60 1068.48 1094.73 1099.65 2194.38
8 RUS SALOMATIN, Vladimir A: 967.57 B: 1021.47 A:1059.80 B:1121.93 2181.73 1095.48 1073.68 1093.43 2188.91
9 USA FITZGERALD, David A: 992.47 B: 1102.03  A: 1053.53  B:1164.17 2217.70 1091.67 1089.07 1096.63 2188.30
10 UKR IATSENKO, Andrii A: 977.23 B: 997.70 A:1061.70 B: 1121.00 2182.70 1069.53 1094.05 1090.86 2184.91
11 FRA GAUTHIER, Alexandre A: 993.47 B: 1071.97 A:1063.27 B: 1086.67 2149.94 1091.80 1083.33 1090.03 2181.83
12 RUS GARFUTDINOV, Albert A: 980.70 B: 1120.36  A: 1095.40 B: 1099.00 2215.76 1088.38 1088.15 1081.90 2176.53
13 JPN HIKI, Masaru A: 918.43 B: 1043.27 A:1074.50 B:1083.47 2157.97 1076.67 1077.40 1098.28 2175.68
14 FRA CHAPOULAUD, Nicolas A: 972.90 B: 1040.43  A: 1035.67 B:1134.13 2169.80 1061.42 1076.02 1086.42 2162.44
15 AUS PARISI, Joe A: 948.60 B: 1044.23  A: 1050.03  B: 1104.43 2154.46 0.00 1064.83 1018.15 2082.98

Komplett resultat hittas pd arrangérens hemsida: http://www.cl-wch2016per.org
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Tips! Linandar som haller!

tt gora sakra och hallbara linin-
dar hor linflyget till. Nar man o
képer linor levereras de ofta med

smd tunna rér som ir avsedda att fixera ——— .
O

linéglorna med. De fungerar men undvik

dessa. Med tiden riskerar man att fa brott-
anvisningar vid kanten pa réren och det ir

en onddig risk att ta. Ldgg linan runt éljetten 2 gdnger och dra d@t. Ldmna en dnde pd ndgon decimeter som arbetsman.

(Vid solida pianotrddslinor mdste man férankra dljetten pd ldmpligt sdtt).

2]

Det har behdver du: e S S . S ‘

Ldgg ungefdr 50- 75 mm tunn koppartrdd ldngs linan och bérja linda mycket ndra dljetten. Du ska
alltsd linda runt 2 linor och en koppartrdd. Sluta efter c:a 5 varv.

S T 9 - == "V”-6ppning

o

Hir kommer ett tips pa hur linindarna kan

goras istillet.

Linor. Finns av flera fabrikat t ex SIG, Brodak,
Sullivan, Tom Morris m fl. . —

Dra férsiktigt i linorna och tryck upp lindningen mot 6ljetten, ganska tdtt. Ldmna en liten "V"- dpp-
Oljetter. Om de inte folide med linorna. ning mellen éljetten och koppartrdden, ndgon mm fér vajerlinor, ndgot stdrre fér pianotrddslinor.

"/ e

h-,. Linor <®17 koppartrad

‘ 3 -
Ldgg nu koppartradsdnden mellan vajrarna enl. bilden och fortsdtt linda, jémnt och tdtt, varv
Koppartrdd. Ldmplig dimension dr ¢ 0,25 mm. intill varv dr vad man strdvar efter. Cirka 60 varv av 0,25 dia. koppartrdd dr lagom.

©

Vik tillbaka den fria vajerdnden ldngs lindningen och ner genom "V”-6ppningen. (Fér pianotrdd,
Nddvindiga verktyg: skarp avbitare, spetsig utledare och handtagsvajer; stoppa inte ner dnden i dppningen.) Linda nu koppartrdden tillbaka
tdng, starka nypor samt tdlamod! mot éljetten ett par varv.



1/2016 LINA @

-2

Vik ner den “korta” dnden av koppartrdden lings lindningen och ner genom "V”-dppningen. Dra
dt lite grann med spetstdngen.Du har nu ldst bérjan av returlindningen vilket hdller den pd plats.

o Epoxi. Gdrna 5 minuters som med férdel kan
fértunnas ndgot med aceton.

=
o~

Fortsdtt nu linda varv intill varv. Nér du lindat 2/3 av stréickan, klipp av den utstickande delen
av vajern sd ndra dljetten som madjligt och tryck in dnden i skdran pd dljetten. (For utledare och
handtagsvajer, klipp av lite kortare dn férsta lindningen.)

J
\ §
e Ndr linorna dr klara att anvindas bor de
férvaras pd en 5-tums linrulle. Anvénd bara
ﬂ“mm linanslutningar avsedda for linflyg.
- /
Klipp av den . .
overflddiga linan har Till sist

Fortsdtt linda dnda fram till éljetten. Vira ihop de bdda koppartrddséindarna och ldmna ett par Om du tycker att det verkar krangligt eller

mm nér du klipper av dem. Tryck upp dndarna under éljetten. Klart! om du kinner dig osiker pa din egen for-

madga att gora dina egna lindndar sa gar det
att kopa flygfirdiga linor frin Tom Morris.
De ir oerhort vilgjorda och linparen ir
exakt lika langa vilket annars kan vara lite
0 knepigt att 4 till. Vid bestillning anger
man 6nskad linlingd i foot (fran lindgla

q, I ”I"“ ",'P till lindgla) samt vajerdiameter. Som extra

tillval kan man fa linorna levererade pa
s-tumsrulle vilket jag rekommenderar.
De vanliga 4-tumsrullarna sliter onodigt

pé linorna och har storre bendgenhet att
Lindndar utférda pd detta vis dr fullstindigt sikra och behdver egentligen ingen ytterligare

behandling, men om man vill kan man gdra pd foljande sdtt:

Blanda lite 5 min epoxy (typen dr lite flexibel ndr den hdrdat) och fortunna med aceton.
Lackera lindningen med denna mix, men mycket lite ddr lindningen slutar mot vajern, fér att
undvika brottanvisning. Lod aldrig, det férsvagar vajern med ndstan hlften.

Nu dr allt ldst pd plats men fortfarande ndgot flexibelt precis som det ska vara.

trassla linorna.
n
Oversiittning av instruktion: Lars Roos
Ovrig text: Niklas Lofroth
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har oppnat igen!

aha, 2017 ars killer ship har kommit

en liten bit pa vig..., Jag kom efter den

gangna sisongen pa att det kanske ir

dags att forsoka bygga lite littare och

mer konkurrenskraftiga kirror. Stora
2-kilos Patternmasters i all 4ra, men de har
sina begrinsningar. Kriver bade perfekt
motorgidng och viderlek. Eller ir det jag
som flyger for lite? Ricker det inte med tva
starter innan varje tavling?
Sa nu blir det ett forsok i Yatsenko stil,
dock far det bli konventionell konstruk-
tion, frigolit vinge och stabbe/héjdroder,
inget delbart. Kanske svart att komma ner
i originalens liga vikt med detta byggsitt,
men forsoka duger. Jag har valt att borja
med de trakigaste bitarna, stabbe, fena,
kontrollsystem (trakigast!)
Jag har ocksi gjort ett provbygge av nosen
for att fa en uppfattning om hur en nos
med liggande motor ska sittas ihop.
Vingen kommer att fa integrerad framkant,
dvs balsaflak format runt den firdigskurna
framkanten. Att slippa forma framkantslis-
ter kinns ju hur befriande som helst!
Det krivs en hel del 6vning innan skir-
ningen sitter i ryggmirgen men det ir
resultatet vart.
I planen ingar landstill fran Yatsenko,
pianotradsstill dr uteslutet eftersom de blir

for langa pa denna inline modell.

Enkel jigg for vinkelrdit
kapning.

Vi har i klubben en gubbe som ir duktig pa
att gjuta kol- o glasfiber sa troligen blir det
vingtippar i glasfiber/epoxy.
Over och undersida pa kroppen kommer att
bli formpressade balsaflak, det blir l4tt och
sd dr det ju ganska enkelt att géra formar.
Vintar pa leverans av motorbockar, sd nu
far jag ge mig pa vingen sa linge! Trifir-
digt innan nydr eller hur var det nu igen...
Fortsittning pd detta drama i SLIS foru-
met...
L]
Lars Linkontroll

Motorspanten — Spant = 1,5mm ply ytterst och
balsaflak kors o tvirs emellan. Mycket létt o
starkt. Stora limytor.

Stabbe o pdbérjad fena. Fenan, ska klds med
1 mm balsa.

Hdéjdhornet.

—

Lite kontrolldetaljer.

Vingmallarna.

Mina skdrbdgar.
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Kaz Minato’s

K77

Here are the information of the K77 engine.

This engine was born in the joint develop-
ment with me and Mr.Oleg Korotchaev.
K7 runs with rear muffler and with pipe.
Weight of the enigne is 337g, Weight of
rear muffler 49g. I use Randy Smith’s PA7ys

pipe.

Fuel: 10 to 15% nitro 20 to 22% all synthe-
tic oil fuel.

Fuel Tank: 230cc (8.102) tank for pipe and
200cc (70z) tank for rear muffler.

Plug: I use Enya#3 plug for most of the time.
You can use the same propeller and fuel as
for PA7s.

Prop for rear muffler should be o.5inch
smaller than the prop for pipe.

Prop: Tuned pipe 12.5 to 13.0 X 4.5 t0 5.0 3B
9.500 t0 10.000 rpm

Rear muffler 12.0 to 12.5 x 5.0 to 6.0 3B
9.000 t0 9.600 rpm

K77 can be installed to PA or Ro Jett mount
without processing, except for the N/V loca-

tion, it is located tomm forward.
The Ky7 Prop shaft diameter is 9.0 mm
that is 1 mm larger than the PAys’s.

Introduction price is US$325

Best Regards,
Kaz Minato Sep-8-2015
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Byggtips!
Kaz Minato’s —

Bliie

Kaz Minato har utvecklat sin
Blue Max under manga ar.
Den forsta byggdes 1972 och
atskilliga har byggts och forfi-
nats sedan dess. Jag gjorde en
kort intervju via e-post infor
publiceringen av hans Blue
Max i Lina.

Please tell us a little about the person Kaz
Minato!

I will be Go years old next year.

I have three children. A 28 years old
daughter”Amica” and a 24 years boy "Oki”,
he participated in the WCH in 2008 and
2010. My third child is my 21 years boy
”Yuhi”, he participated in the WCH 2o012.

I learned aeronautical engineering and
mechanical engineering at the University.
I worked at OS engine for 1.5 years and then
Honda R&D for 27 years.

How did your interest for control line flying start?
I started to fly CL at ten years old with a
school friend. Before that, I was playing
with plastic model and rubber power ff
model. My first CL model was a Japanese
trainer kit with FUJI 099 engine.

How many other stunt flyers are there in your club?
It used be about 20 flyers with me. But we
lost flying site in 2014. Since then I fly by
myself most of the time.

It is very difficult to find a place to fly.
Government has a negative feeling for this
kind of hobby. They are thinking this is a
dangerous hobby and also the noise is a
problem.

How many stunt flyers are there in Japan?

I think about 1000 to 1300 flyers.

Kaz Minato dr en vilbyggare i virldsklass vilket hans modeller vittnar om. Hans konstruktion Blue
Max har utvecklats under mdnga dr och dr en tdvlingsmodell som kan prestera pd yppersta nivd
och flygs av mdnga stuntflygare vdrlden dver. Modellen finns bdde som byggsats och ritnings-
bygge. Pd hans hemsida finns en kort presentation av modellen och bilder pd de flesta av versio-
nerna. Ddr avsl6jar han ocksd varifrdn namnet Blue Max kommer.

What do you remember from your visit to Sweden
attending the World Championships in 19967
I really liked the country ”"Sweden” very
much and the Swedish people. Unfortu-
nately I could not fly good at there. That
was the first time I could not remain in the

finals. However the pizza was delicious.

How often do you practice flying? And how
many flights do you usually put in a typical
practice day?

I hope I can fly twice a week. 2 to 5 times
a day.

What is your favorite IC-engine?
I use Ky + tuned pipe for all my models.

What do you think about the future of the IC-
engine? Will the electric engines "take over”?
I personally like IC-engine better.

I think some of the stubborn people (me)
will continue to use it.

Are you working on a building project this

winter and if so can you tell us a little about it?
I will start to build #3 Hellcat with a K77,

it will take a long time to be finished.

Even if I like and prefer IC-engines,

I also have a project of Electric BM Comp
and the prototype is almost finished.

So I will prepare them for customers.

Which engine will you put in your next plane?
K77 + tunedpipe.

Do you have a favorite among all the Blue
Mazxes you have built through the years?

So far BM Comp is the best one after repea-
tedly improved.

What kind of engine has worked the best in
your Blue Maxes do you think?
K777 + tunedpipe.

I have noticed that you often use a 4-blade
prop. What is the benefit in your opinion?
Constant air speed. Truly I am not a good
pilot. I can not control when the airplane
make speed change in maneuvers. I have
been studying Multi-blade details of props
for 28 years then I like it.

Not only the air speed but sharp corner and

towing performance.

Best Regards,
Kaz Minato Nov-7-2016



LINA @

1/2016

Sd hdr sd Kaz Blue Max ut pd VM i Norrkdping 1996.

) 0m Kaz kan man bara siga positivt om.
Trevlig, vinlig, hjdlpsam, generds och 100%
Under grundomgdngarna i Landres 2000 var det riktigt dedikerad till lmﬂy g. S] alv sa han att lmﬂy 9

trakigt vider vilket t o m syns pd ljuset i bilden. Dd var ar hans liv. ” Staffan Ekstrom
modellen tydligt Classic-influerad.

Kaz under finaldagen pd VM 2000 i Landres, Frankrike. Kaz blev 10:a
det dret.

Enligt Kaz dr kompositversionen av Blue Max tillsammans med motorn
K77 med kolfiberpipa den bdsta versionen hittills.
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Laminated structure of
2 boards of 3/16” BALSA

ELEVATOR
1/4” BALSA

¥ RYBDHEDR. EXONARECAITHBRIEELRNE,

NOTE: Please weigh each material of the main wing, and use heavy for an outside wing.

Please cut down

Wing Tip #1
1/4” BALSA

WING TIP BROCK
Laminated structure of
4 each boards of balsa.

Wing Tip #2

and lighten the forward edge material of an inside wing as shown in the drawing.

NOTE: Please build the back from center of gravity in lightness as much as possible.

WEIGHT BOX (30g to 40g)
OUTSIDE WING

|
: F
i
, \UT SIDE RIG |LOCATI

1/4 BALSA [
I
i
i
Wing Tip #3 i
1/4” BALSA i
1/64” PLY W00D I
at the top and bottom of I
exit of lead out wire i
B
i
I
i
, , i 5Ty
WING TIP B 1 1 1 1 ERES]
Wing Tio 4 Laninated structure of o T ' [T ' ' s
3 boards of 1/8” balsa N S [
3/16” BALSA . L2 Lz

OUT SIDE FLAP

FLAP  1/4” BALSA

000

Out side wing 698mm (27.48inch) from center from the fuselage. Rib space 55.8mm(2. 19incl

In side wing 712mm (28.0inch) from center of the fuselage. Rib space 57.0mm (2. 24inch)

CAUTION :
Do not put glue at hinge area

FRONT NOSE UPPER
when put together the two bosrds

Laminated structure of
4 boards of 1/47balsa.

NOSE SIDE
Laminated structure of
3 each boards of 1/4” balsa.

1/4” BALSA

Cut here not to interfere
bellcrank to rib.

% F-3 ’l / F-4 \ [
1787 PLY 100D 1/8° LY W00D A !

—F-3

jrmm—~

R,

< )
5 L LL LA L L
ﬁ/- BOUBLER 16/BAL;
L, COML FRONT

Laminated structure of
\ 4 boards of 1/4” balsa

COWL FRONT SIDE
1/4” BALSA

REINFORCEN

COWL SIDE \ COWL BOTTOM
1/4” BALSA 1/4” BALSA A GEAR MOUNT 1/8”

SECTION A-A

WHEEL PANTS OUTSIDE
1/8" BALSA

WHEEL PANTS OUTSIDE
1/8” BALSA

COWL FRONT
1/4” BALSA

o

COWL UNDER

2 deg outside
1/4” BALSA

Laminated structure of
2 boards of 3/16” BALSA
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Den tryckta ritningen till Blue Max gar att
bestdlla frdn Kaz Minato. Om du ndjer dig
med ritningen pdf-format sa far man den

t o m utan kostnad av Kaz.

Byggsatsen &r av hog kvalitet och tillverkas
av RSM Distribution. Den kan bestillas direkt
fran tillverkaren eller om man hellre vill fran
Kaz Minato. Pris fran 189.95 dollar + frakt.

Blue Max

BM Eternal

Desigined by Kaz Minato

3/8" x 3/8" BALSA

m ROOT RIB

TIP RIB

(
|
1

| CENTER PLANKING
n n n n W 1/8” BALSA

e s :3 ; ; after upper planking.
i b s i LEAD 04T W Put grease here
1 1 RN 1
. 1 = ! ! Option parts available from
! ! MNT. International by Kaz Minato.
L2y cOPPER TUBING BELLORANK <Net-Shop>
USIC WIRE CARBON RoD http://www. shop-online. jp/mnti/
LOCATION OF OUT SIDE RIBS <E-Mail address>
bluemax. minato@nifty. com

— i
U ]/ ﬁ
_ Laminated structure of BELLCRANK 3/16” BALS)

PLASTIC, CANOPY

2 boards of 3/16"balsa.
—
b
ALSA

3/16” BALSA
" T .
" 1/8” BALSA " I
i i i
m o T
i " " \
" CARBON ROD 11 " \ \
" . 4 2nm (0. 08inch)
—_— s T\ T down trimming
= ——— L
" —— \
g i . i 4T L7 77 |
N 1/8” BALSA N ! \
I | —F-12 1 [ BOUBLER” 1731 \
i Fn " 1 !
" " |=—F-13
" " |

ENT FOR GEAR MOUNT 1/4” BALSA 1/8” ply wood
PLY W00D

WHEEL PANTS
Laminated structure of
6 boards of balsa

° Bind with metal wire and glue on

J

1787 BALSA

1deg out side
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Herning, Danmark

idig fredagsmorgon, EG sdderut,

P1 pa radion. Antligen pa vig till

Danmark igen, denna gingen till
Herning. Jag gillar att dka till Danmark
for att flyga. Det dr gemytlig stimning pa
deras tivlingar. Men det kinns inte riktigt
bra nir jag sitter vid ratten, planen var att
det skulle bli en far/son helg. Jag i F2B och
Emil i Begynderstunt som Semistunten
heter dir. De 6o milen till Herning skulle
ga fort med far o son snack, hardrock i
hégtalarna. Det blev inte sd, Emil fick inte
ledigt fran skolan sa nu sitter jag i bilen
sjalv med P1 i hogtalarna, kanske jag lir
mig nagot. P1 férsvann foérresten nagon-
stans mitt pa Sjilland, da blev det Dansk
radio, det gick att lyssna pa det ocksa. Milen
rullade undan och nir det var ca 45 min
kérning kvar gjorde bldsan sig pamind. Jag
stannade i Vejle for en paus. Det var viltaj-
mat for dir kom Staffan Ekstrom giende
for samma drende.

Vi kom fram till Herning Modelflyveklubs
filt vid tolv-tiden. Det var full fart med
forberedelser for NM:et, det skulle dven

hallas Danska misterskapen i samma

tavling. Det jobbades frenetiskt 6verallt for
att fa i ordning tilten for banketten och
flygplatserna f6r stunt, combat, speed, good
year for morgondagens tivling. Vi brydde
oss inte om det, vi triningsflog istillet.

En efter en droppade stuntflygarna till.

Alf fran Finland, Norvald fran Norge m.fl.
Vidret var skapligt denna triningsfredag,
skurarna hingde i luften men tog andra

vagar forbi oss.

Forsta omgangen

Lordag morgon vaknade jag tidigt, jag var
forst med triningsflygning och vickte alla
andra som sov i tilt och husvagnar vid
filtet. Danmarks Dan Hune kom med sin
elektriskt motoriserade Yatsenko Shark och
gjorde mig sillskap i gryningsljuset.

Dags for tavling. Stunt och combat fick
alternera, inte for att filtet var for litet,

det var gott om plats. Utan for att den ene
stuntdomaren Henning Forbech dven flog
combat. Det innebar att tidsschemat maste
hallas for att vi skulle bli fardiga i rimlig
tid. Stuntflygarna var diciplinerade med nat
litet undantag, sa det rullade pa bra. Forsta
omgangen bjod pad manga fina flygningar.

Foto: Norvald Olsvold
och Michael Palm

En del flygare har jag aldrig sett gora ett

sa fint program. Nir alla flugit klart forsta
omgang lag forre Nordiske mistaren Kai
Karma pa fosta plats f6ljd av Lennart Nord
pa Andra plats. P4 tredje plats 1ag Staffan
Ekstrém och regerande Nordiske Mistaren
Ove Andersson pa fjirde plats. Danmarks
Dan Hune hamnade pa femte plats.

Andra omgangen

Eftermiddagen kom och det var dags f6r
andra omgangen. Vinden friskade i lite och
nagon skur kom, men vi klarade oss nir vi
flog. Nu hade nerverna slippt och samtliga
fick hogre poing an forsta omgang. Nir
andra omgang var klar hade stillningen
dndrat sig nagot. Ove hoppade upp pa andra
plats och Lennart hamnade p4 femte. Det
kan ju ha berott pa att Lennarts ljuddim-
pare sprack och han fick improvisera ihop
en av nigon gammal aluminiumburk. Dan
akte upp pa fjirde plats. Nu var det spin-
nande infér morgondagens tredje omgang.
Nu var det kvill och dags for bankett.
Helgrillad gris, potatisgrating, sallad

mm. Ol o vin fanns givetvis sa det rickte.
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Jerker Vinnd

Det blev mycket snack o skratt, en mycket
trevlig kvall!

Tredje omgangen

Séndag vaknade jag lite sent si det blev
ingen trining fér mig. Lite ruffigare vider,
annu lite mer vind och skurarna kom nir-
mare och nirmare. Hur skulle det ga idag?
Top fem ginget tittade jag ju extra pa. Len-
nart fl6g sin vanliga stabila stil men tappade
nagra poing mot girdagens bista. Kai flog
snabbt och exakt som vanligt, men jag sag
nigra missar och det gjorde domarna ocksa.
Det blev lite mindre podng dn hans bista
fran andra omgéang. Dan flég en mycket sta-
bil tredje flygning och forbattrade poangen.
Staffan diremot missade lite i bl a utgangs-
hojderna, det blev nagra poing mindre dn
dagen innan. Sist ut var Ove. Vildigt sikert
prickade han in skidrningspunkter och
utgangshojder. Det blev tivlingens hogsta
poing. Dirmed petade han ner Kai till
Andra plats och sikrade sin plats som Nor-
dens bista F2B flygare i ar igen. Dan flég sa
bra sd han blev trea. Staffan hamnade da pa
fjarde plats. Lennart behdll sin femte plats.

Dan Hune med sin elektriskt motoriserade Yat-
senko Shark i gryningsljuset lordag morgon.

Jerker flog med Erik Bjornwalls forsta Kestrelkdrra.

Alf Lindholm, Kai Karma, Ove Andersson och Jerker Vinnd ser ut att trivas.
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Jag méste ocksd Nimna Norvald som flog
med sin Yatsenko Shark. Han hade bestimt

sig att vinden inte var nagot farligt. Det
blev den bista flygning jag sett honom gora
sedan jag borjade tivla i F2B igen. Norvald
blev sexa.

Var andre Norman Per Vassbotn hade
ocksa en Yatsenko Shark. Han valde dock
att flyga sin gamla SV 11 istillet. Per hade
trinat med Sharken bara, si det tog till
tredje flygningen tills han kom in i hur den
flog, D4 fick han sina hogsta poing och
hamnade pa sjunde plats.

P4 dttonde plats kom Thomas Johnsson
som gjorde sin hittils bista tivlingsflygning
itredje omgang.

Finlands andre man Alf Lindholm som
aker norden runt med sin fru i deras husbil
mellan tivlingarna hamnade pa nionde.
Den eminente skribenten av denna rapport
la beslag pa tionde plats och lirde sig att det
gar inte att komma hogre i resultatlistan
om man inte trinar och dessutom flyger ett
flygplan man inte dr komfortabel med.

P4 elfte plats kom Calle Fané som bytt ut
sin LA 46 motor med pipa i sin TP mot nit
elektriskt (jag blev lite ledsen nir jag sig det).
Tolfte plats kom den gemytlige Niels Erik

Hansen pa. Niels Erik flog en Gieseke
Nobler med Brodak 40 och hemmagjord
trebladig propeller. Det ir nog ett lite for
litet flygplan i dessa sammanhang, speciellt
nir det dr lite vindigt.

Trettonde plats kom allas var Jerker pa.
Tyvirr kinde han sig inte riktigt kry och
stod Gver omgang tvd och tre.

Fjortonde plats kom Ingolf Johnsson pi (far
till Thomas). Han hade oturen att vinden
tryckte ner hans Blue Max i backen i en
mandover. Det blev lite f6r mycket for att

reparera pa plats.

Vigen hem visade att vi inda hade haft tur
med vidret. Nagra fa mil frin Herning bor- Mdnga fina modeller i depdn under NM.
jade det att spéregna ordentligt. Regnet holl
isig hela vigen genom Danmark, 6ver bron
till Sverige, fram till Helsingborg ungefir.
Dir borjade det litta. Nar jag korde over
Hallandsésen och sédg slitterna norréver var
det molnfri himmel och ett blankt hav till
vinster. Si det 4r nog: Hemma bist, dnda.
Denna gangen :-)

|
Michael Palm  Pd vig hem héll regnet i sig hela vigen genom Molnen bérjade skingras férst ndr Michael
Danmark, dver bron till Sverige, fram till Hel- Palm korde Gver Hallandsdsen.
singborg ungefir.
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Jerker Vinnd och Ove Andersson smdpratar i depdn.

Dan Hune gér sin Shark redo for start. Dan blev bronsmedaljér i detta NM.

"ol

Kai Karma, Ove Andersson och Dan Hune tog hand om medalje

rna.

Resultat F2B Stunt Nordiska Masterskapen i Herning 3-4 sept 2016

Placering, Namn

. Ove Andersson

. Kai Karma

. Dan Hune

. Staffan Ekstrom
. Lennart Nord

. Norvald Olsvold

. Per Vasshotn

. Thomas Johnsson
. Alf Lindholm

10. Michael Palm
11. Calle Fange

12. Niels-Erik Hansen
13. Jerker Vinna

14. Ingolf Johnsson

O 00 N O U N W D -,

Klubb/land
Vésterds MFK
Finland
Danmark
Trelleborg MFK
MFK Red Baron
Skedsmo MFK
Norge
Kungsbacka MFK
Finland
Kungsbacka MFK
Danmark
Danmark

Red Baron
Kungsbacka MFK

Omg 1

2946;0
2966;6
2637,0
22985
2510,0

Omg 2
3248,5
3257,5
3161,0
3170,0
3059,0
2646,0
2547,5
25058
2387,5
2479,5
2307,5
2223,0

0

0

Omg 3
3312,5
3171,5
3203,0
3129,5
3011,0
2566;6
2698,0
2714,0
2689,5
2177,5
2319,0

0

0

0

2 basta
6561,0
6429,0
6364,0
6299,5
6070,0
5283,0
5245,5
5224,0
5077,0
4657,0
4626,5
4081,5
2532,5

921,5



@ LINA 1/2016
Resultater NM og DM 3.-4. September 2016, Hernin F2D COMBAT
Placering | Placering
F2A Speed Navn DM NM
Bjarne Schou 3w | 7w |9w | 12w |14L | 15w 1 1
NM |DM |Name Country 1. Flight 2. Flight 3.Flight | Best Ole Bjerager Aw ]| 6wW|9L 11w | 13w | 14w ]| 15L] 2 2
sco L b |oos L Lot | aoe | uuin L L Johanlarsson | 2w |8w | 10w |12L |13L 3
1 Per Stjarnesund Sweden 12,40 | 290,3 | 12,30 292,6 | 12,40 | 290,3 | 292,6
2 |1 [Niels Lyhne-Hansen | Herning 12,73 | 282,7 | 282,7 Andre Berthelsen | 1w | 8L | 111 4-5
3 Jan Gustafsson Sweden 8r 13,40 | 268,6 | 268,6 Henning Forbech | 3L |W | 10L 3 4-5
4 Norbert Schmitz Germany 13,51 | 266,4 5r 266,4 Morten Nielsen 2L | 6L 6-8
5 Jens Geschwendtner | Comet Lennart Nord 4L | 7L 6-8
Per Vassbotn 1L |5L 6-8
F2A-1A Mini Speed, 1,00ccm
NM DM | Name Country 1. Flight 2. Flight Best
#| sec.| kph.| %|#| sec.| kph.| %| kph. %
1 1 Jens Geschwendtner | Comet 2| 30,77| 117,0| 82,0/2| 2580| 139,5| 97,9| 139,5| 979
7 |t | comer|s| sone nsalams |l | e ms| Bedste klub til DM
4 3 Claus Melcher Comet 1] 34,39| 104,7| 774| 104,7| 77,4
5 Per Vassbotn Norway 2| 3316| 1086/ 76,1|2| 33,90| 106,2| 745| 108,6| 76,1 1. Comet 2.Herning 3.Aviator 4.Pingvinen
6 4 Bjern Hansen Comet
7 5 Luis Petersen Comet F2A speed 1 2
1,00 speed 15
# Engine-catagory Speed WeatherMan u 2 4
1| Cox Black Widow 135,3 F2B Stunt 1 3 2
2 | Cox Tee Dee 142,6 G-Y /F2F 5 8 10 2
3 | Diesel, stal, uden potte 140,6 F2D Combat 8 7
Diesel andre materialer, uden
4 | potte 160,0 Point: 33 23 16 9
5 | Diesel med potte 170,0
6 | Andre uden potte 185,9
7 | Andre med potte 211,4
F2B stunt Good-Year / F2F
Navn Runde 1 | Runde 2 | Runde 3 | Resultat Placering | Placering NM NM_[DM [Name Country/Club | 1.Prel. | 2.Prel. | 3.Prel. | Best Final
DM 1 Johan Larsson/ Lennart Nord Sweden 6:16,65 | 5:20,22 | 5:31,00 | 5:20,22 36r
Ove Andersson 2908,0 32485 33125 6561,0 1 2 ! Ingemar Larsson/ Jens Geschwendtner iﬁﬁ‘lf"l 4:54,30 | 4:47,85 4:47,85 dq
Caikarma | 30820 | 32575 | 31715 | 64250 2 P e e T e e
Dan Hune 2906,5 3161,0 3203,0 6364,0 1 3 5 |3 Niels Lyhne-Hansen/ Henrik Nielsen Herning 5:55,20 | 5:44,80 | 6:09,00 | 5:44,80
Staffan Ekstr6m 2940,0 3170,0 31255 6299,5 4 6 ¢ Michael Frandsen/ Ole Bjerager ij;\a}g/ 92r 53r
Lennart Nord 2960,0 3059,0 3011,0 6070,0 5 7 |5 |Jesper Pedersen/ Tom Pedersen Heming dq 43r
Norvald Olsvold 2637,0 | 2646,0 | 2560,0 | 5283,0 6
Per Vassbotn 2291,5 | 2547,5 |2698,0 | 52455 7
Thomas Johnsson | 2510,0 | 2505,0 | 2714,0 | 5224,0 8
Alf Lindholm 1968,5 | 2387,5 | 2689,5 | 5077,0 9
Calle Fange 1884,5 | 2307,5 |2319,0 | 4626,5 2 10
Mikael Palm 2058,5 | 2479,5 | 2177,5 | 4657,0 11
Niels-Erik Hansen | 1858,5 | 22230 |0 4081,5 3 12
Jerker Vinna 15325 |0 0 1532,5 13
Ingolf Johnsson 921,5 0 0 921,5 14
Weatherman Speed
NM | DM | Name Country 1. Flight 2. Flight 3. Flight Best |
#| sec.| kph. % | # sec. kph. % | #| sec. kph. % kph. %
1 Ingemar Larsson Sweden 9]22,44|129,0/ 95,8| 9| 21,85| 132,5| 98,4 | 9|18,13| 159,7|118,6| 159,7|118,6
2 |1 Niels-Erik Hansen Comet 6| 20,86| 138,8|101,4 138,8| 101,4
3 |2 Jesper B. Rasmussen | Aviator 7126,45]109,4|991| 7| 27,36| 1058| 958 7|26,64| 108,7| 98,4 | 109,4| 99,1
4 |3 Jens Geschwendtner Comet 6| 22,88| 126,5| 92,4| 621,80 132,8| 97,0| 1328| 97,0
5 Per Vassbotn Norway 5129,50| 98,1/89,4|5| 2832| 102,2| 93,1 5/28,61| 101,2| 92,2| 102,2| 93,1
6 Michael Palm Sweden 923,58 122,8| 91,21 9| 2958| 979| 72,7| 9/25,80| 112,2| 83,3| 122,8| 91,2
7 |4 Claus Melcher Comet 2| 18,36| 78,9| 67,1 789| 671
8 |5 Tom Pedersen Herning 7| 33,00 87,7 79,5 87,7 795
9 |6 Luis Petersen Comet 3r 0,0 0,0
Ref.
# | Engine-catagory km/t dist.m
1 ]0-G, max 1,00ccm glow 117,5| 402,2
2 | 0-D, max 1,00ccm Diesel 117,5| 402,2
3 |1, kun 1,3ccm Mills 82,7 | 4022
4 |11-G, max1,5ccm glow 130,4| 804,2
5 [II-D, max1,5ccm Diesel 109,8 | 804,2
6 |-G, max2,5 ccm Glow 136,9| 804,1
7 | 1I-D, max2,5 ccm Diesel 110,4| 8041
8 [V, max2,5 ccm Viking 63,2| 804,1
9 [IV-G,max 3,5ccm glow 134,7| 804,2
10 | IV-D,max 3,5ccm Diesel 173,8| 804,2
11 | V-G,max 5,0cc Glow 166,9| 804,2
12 | V-D,max 5,0cc Diesel 166,9 | 804,2
13 | VI, max 6,6ccm 178,6 | 804,4
14 | VIl, max 10ccm 184,5| 804,4
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Protokoll SLIS arsmote 2016-08-13 Vasteras

81.  Ordforande 6ppnade motet.

82.  Till justeringsman valdes Thomas och Ingolf Johnsson.

83.  Till ordforande for motet valdes Staffan Ekstrom och till sekreterare valdes Niklas Lofroth.
§4.  Arsmotet befanns vara stadgeenligt utlyst av motets deltagare.

85.  Dagordningen godkandes.

86. Foregaende motesprotokoll (fran arsmétet 2015) genomgicks.

87.  Styrelsens verksamhetsberdttelse gicks igenom.

88.  Revisorernas berdttelse lastes upp av kassoren.

§9.  Arsmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for ar 2015.

§10. Motet beslot att medlemsavgiften for ar 2017 ska vara 150 kr for medlemmar i Sverige och 200 kr for
medlemmar i resten av varlden. I Medlemsavgiften ingar en medlemsforteckning och tillgéng till slis.org.

§11. Till SLIS styrelse for &r 2017 omvaldes ordféranden Staffan Ekstrom, sekreterare Niklas Lofroth och
kassoren Ove Andersson samt revisorn Per Stjdrnesund.

§12. Medlemstidningen Lina
Ingemar Larsson och Niklas Lofroth delar redaktorskapet for Lina och gor tillsammans tvd nummer
under kommande ar.

§13. Hemsida
Staffan fick berom for val utfort arbete och motet bestdmde att Staffan fortsdtter som webredaktor.

§15. Bidrag
1. SLIS reserverar medel (1 000 kr) till priser till Juniorcupen i semistunt samt juniorcupen i
Combat for 2017.
2. Motet beslutade att for ar 2017 ge SM-domarna ett resebidrag med 10 kr/mil till max 2 000 kr
om inte annat 6verenskommes pa SMFF:s inititiv.

816. Domarbristen - vad gora?
Domarbristen har forbdttrats nagot men motet beslot att ater hédlla en domare- och regelkurs i
samband med Vartdvlingen eller Vastkusttraffen 2017. Willy Blom utsdgs som ansvarig.

§ 17. Ovriga fragor
Information och PR om stunt efterlystes. Atgarer som diskuterades var att vi fortsitter att frekvent
skicka in material till Modellflygnytt och att vi forsoker visa upp stunt vid meetings och andra lampliga
tillfallen.

§18. Ordféranden avslutade motet.

Karlstad 16-08-14

Justeras Thomas Jonsson Justeras Ingolf Jonsson
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4 var det da dags for stuntflygarna

att samlas for sdsongens sista tavling.

Denna gang i Kungsbacka. Tretton
deltagare fran fyra nordiska linder.
Nimnas bor att i ar var det 50 dr sedan den
forsta Vastkusttriaffen anordnades! Jag har
for mig att dtminstone den forsta avholls
i Gotet (Sdve). Fraga Alf, han vet for han
var dir! Mer om detta senare i texten. Lite
minnesbilder foljer hir, inget direkt referat
alltsa.

Navil, efter en kort genomging av tivlings-
ledaren Thomas Johnsson, drogs det hela
igdng 09:45. Vi fick en lite blasig férsta
omging med solen mitt i manévrerna,
somliga hade lite tur med molnen som gled
forbi emellanat.

Sjilv holl jag sa klart pa att glomma
sikerhetssnéret igen, som tur var lyckades
min slippare Thomas 6verrésta motorn

sd det redde ut sig. Sen lyckades jag kora

wingovern ritt in i solen, inget vidare,

’Svéiﬁges;aldsta' stunttavis ng‘-ﬁrarb-g 3

=V/astkusttraffen

24 september 2016

Staffan Ekstrom lyckades forsvara forra drets vinst men
Clamer och Ove var honom hack i hdl. Tavlingen blev

Jjdmn over lag och bjod pd spdnning in i det sista!
foto: Dan Hune

man kommer liksom ur rytmen da. Tur att
simsta flygningen riknas bort!

Efter hand som dagen gick forbittrades
vidret och vinden minskade si att det blev
i det nirmaste idealiskt flygvider. Inget att
skylla pa mer in sig sjilv alltsa!

Flygandet i allmdnhet d4? Man kan siga
att alla flog vildigt stabilt och sikert. Inget
krangel och inga haverier. Resultaten pa
tivlingarna borjar bli jimnare, alla bérjar
bli bittre alltsd, inte si att de bista borjar
bli simre! Det ir inte lingre supermanga
poing som skiljer ettan fran siste man.
Sant hojer ju spanning och intresse for
att fortsitta bygga och flyga och 4ven dra
till sig nya f6rmégor, s jag tror att nista
sisong blir nigot att se fram emot!

Lite om kirrorna kanske? Norrminnen
Clamer och Norvald samt danske Dan flog
alla Yatsenko Ready to Fly: Shark och Clas-
sic samt New Classic. Har du nansin lyft
upp en Yatsenkokirra?

Om inte f6rr sd kommer du till insikt da!
De viger ju "next to nothing”! En fullstor
kirra, delbar i fyra delar med 10-12.5 cc
motor och med en vikt pa 1650 gram! (Nya
konstruktionen "Gee Bee”, samma storlek
som foreg. viger bara 1500 enl deras web-
sida!) Det blir en birytebelastning pa

c:a 35—40g/dm>. Det dr lite det. Inte s&
mycket f6r motorn att kanka runt pa heller.
Det ir en anledning till att de flyger sa bra.
Man skulle kunna tro att en tyngre modell
skulle klara av blast och turbulens bittre
men s ir inte fallet.

Som vir norske vin Norvald sa; har du

en ging flugit en san hir si vill du aldrig
bygga nigot mer!

Nu smyglyfte jag inte i alla planen men ett
kinde jag pd nimnligen Lennart Nordh'’s
Impact, mycket litt, fullt i klass med de
Ukrainska.

En ny kirra fick tivlingsdebut, nimnligen
Niklas Lofroth’s Trivial Pursuit med Enya
61 och pipa. Mycket snygg och vilbyggd
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och beundrad, tyvirr var Niklas inte riktigt

influgen p4 den och trimmet var inte
perfekt, annars hade nog placeringen blivit
hogrel

Tillbaks till flygandet, omg. tvd och tre
avlopte smidigt, solen och vinden f6ljde
inte varandra som tur var, sa forhallandena
var fina. Nir roken skingrats Gver slagfiltet
stod Staffans namn overst pa listan f6ljd av
Clamer pa vilfortjint andra plats, samt Ove
pa tredje. Ove fick tyvirr snilgang i tredje
start med full tvatakt som f6ljd, det kan

méjligen ha kostat honom en del poing.

Traditionell prisutdelning féljde hirefter.
Nagra fick medalj, alla fick pasar med lite
bra att ha grejor i. Diplom fick vi naturligt-
vis ocksa!

Det var ju som sagt femtiodrsjubileum,
dirfor utdelades en speciell trofé till var
och en av de tre personer som deltagit i alla
Vistkusttriffarna, som tivlande, domare
eller funktionirer. Dessa tre herrar dr Alf
Eskilsson, Sven-Erik Martinsson och Ove
Andersson! Uthalligt folk!

Till dagens uthalliga far ndimnas och dven
riktas ett tack till, domarna Alf Eskilsson
och Kauko Kainulainen, samt sekretariatet
med Ingvar Nilsson och ? Hoppas de ocksi
hade en kul dag p4 sitt sitt.

Nagot mer? Ja, det flogs dven semistunt
och Weatherman speed men det fair nagon
annan beritta om! Kungsbacka MFK stod

for fritt kaffe, mackor och annat hela
dagen, toppen!

Hasse Fillgren (3F) var pa plats med en
massa motorer och annat linkontrollgodis.
Atminstone en Cox Black Widow foljde
med till Skine det ir jag siker pa!

Jaha, team Skane klarade ju sig med dran i
behall (1:a o 5:a) dven denna gang! Vi bugar
och tackar f6r en superlordag pa Inlagsfil-
tet, vi hade roligt pa riktigt och ni som inte
var dir kan dngra er! Eller rittare sagt kom
dit och deltag nista ar!

]

Lars Roos

Lennart inspekterar sporrstillet pd Niklas nybyggda modell.
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Close up av Staffans Polecat. Den dr makalést fin!

Staffan gor sin bdsta flygning i tredje omgdngen och sdkrar dérmed segern i drets upplaga av Véstkusttréffen.
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Michael Palm...

Medaljérerna i F2B: Brons — Ove Andersson, Guld - Staffan Ekstrém och Silver — Clamer Meltzer.

Resultat Vastkusttraffen 2016-09-24, F2B Stunt

Placering, Namn Klubb Omg 1 Omg 2 Omg 3 2 basta
1. Staffan Ekstrom Trelleborgs MFK 1993 1963 2034 4027
2. Clamer Meltzer Norge 1938 1982 1991 3973
3. Ove Andersson Vésterds MFK 1975 1984 1975 3959
4. Lennart Nord MFK Red Baron 1916 1952 1973 3925
5. Lars Roos Trelleborgs MFK 1814 1951 1970 3921
6. Anders Hellsén MFK SNobben 1629 1927 1907 3834
o ] 7. Dan Hune Danmark 1874 1838 1939 3813
Emil och Michael Palm. . -
8. Niklas Lofroth Karlskoga MFK 1763 1844 1930 3774
9. Thomas Johnsson  Kungsbacka MFK 1696 1827 1863 3690
10. Michael Palm Kungshacka MFK 1782 1824 1854 3678
11. Norvald Olsvold Norge 1680 1800 1791 3591
12. Alf Lindholm Finland 1619 1700 1624 3369
13. Ingolf Johnsson Kungsbacka MFK 1531 1681 1622 3303
Resultat Vastkusttraffen 2016-09-24, Semistunt
Placering, Namn Klubb Omg 1 Omg 2 Omg 3 2 basta
1. Ingemar Larsson Véanersborg MFK 747 120 849 1596
2. Emil Palm, junior Kungsbacka MFK 696 686 844 1540
3. Tomas Jansson Vanershorgs MFK 665 205 201 870

Norvald och Clamer med sina fina kérror.
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Det &r inte ”Svarta Faran” utan en
Palm-modifierad Colonel
Claus Maikis). I nosen sitter en OS 25
férsedd med pipa vilket ger Emil ett bra
utgangslége for fina flygningar.

Semistunt i Kungsbacka
brukar vara en valbesokt tillstallning
men infér drets upplaga var det bara
tva anmaélda och det har man ingen
tavling med. Darfor erbjod sig under-
tecknad att komma till start om ingen
annan anmalde sig i sista stund. Och
ndgon sadan doék aldrig upp! Det ar
latt att bli nostalgisk da@ man tittar
i ndgon 15 &r gammal resultatlista
och ser att det kunde vara upp till 10
juniorer till start. Over till verklighe-
ten....

Efter forsta omgdngen hade alla tre
presterat hyfsat lika och 13g inom
82 poang. En helt 6ppen affar kunde
man tro. Men i omgdng tvd kom
Tomas for nara marken i en mandver
varvid motorn stannade och poang-
summan rasade. Nar Ingemar sedan
fick en helt fel motorinstallning och
i princip bara kunde flyga planflykt
kunde Emil, genom en flygning lik-
vardig den fran férsta omgangen, ta
en klar ledning.

Tre tédvlande behdngda med diplom och medaljer. Finns alltid
plats pa spiselkransen for sadant; Tomas, Ingemar och Emil.

(ritad av

Ingemar flég en Ingemar-byggd (Karls-
son!) Peacemaker utrustad med en PAW
2,5 cc TBR Diesel. Modellen éar superlétt
och vilflygande men fortfarande lite for
kénslig for att vara helt behaglig. Idealt
hade nog varit en glédare men utan
att flytta fram en sadan motor skulle
modellen bli @n kénsligare.

Men inte tdnkte Vanersborgs tva
seniorer |3ta Kungsbacka-junioren
vinna utan kamp. Inget ar gratis
oaktat om man ar junior eller ej! Och
lottningen infér sista omg%ngen var
sa raffinerad att Tomas fick bérja
foljd av Ingemar och Emil sist.

Nu gjorde tyvarr Tomas samma sak
som i omgang tva, dvs Idta modellen
f& markkontakt sa att poangen for-
svann i molnen. Modellen fick dess-
utom nagra lattlagade skador.

Tomas modell dr byggd/konstruerad av
Raymond Lake. Lite Nobler-inspirerad
och med en Aldrichprofil pa vingen. En
OS 46 LA driver ekipaget som Tomas
valt att kalla "Lakester 46”.

N&r naste man i cirkeln nu fatt ord-
ning pa motorgdngen kunde bade
flygning och podngskord foérbattras
vilket gav en ledning sd att Emil hade
behdvt gbéra dagens bdsta flygning
for att behalla ledningen.

Nu blev det inte s& da ndgot, kanske
tavlingsnerver, gjorde att det istal-
let blev dagens samsta flygning av
honom. Aven om podngen var hyfsat
lika som tidigare. Men nagon seger
rackte det inte till. Istallet fick under-
tecknad sin fjarde inteckning i vand-
ringspriset.

/Ingemar Larsson

Detta var 19:e gadngen man tdvlande om samma vand-
ringspris och genom dren har flera namn vunnit mer an
en gang. Stackars arrangérsklubben har bara lyckats fa
en enda inteckning....

1995: Ingemar Larsson Vanersborgs MFK
1996: Rudolf Ross Karlskoga MFK
1997: Mikael Lindstrém Karlskoga MFK
1998: Mikael Lindstrém Karlskoga MFK
1999: Rudolf Ross Karlskoga MFK
2000: Rudolf Ross Karlskoga MFK
2001: Martin Lidén Vanersborgs MFK
2002: Martin Lidén Vanersborgs MFK
2003: Martin Lidén Vanersborgs MFK
2004: Ingemar Larsson Véanersborgs MFK
2005: Andreas Géransson Vargadrda MFK
2006: Ingemar Larsson Vanersborgs MFK
2007: Rudolf Ross Karlskoga MFK
2008: -

2009: Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK
2010: -

2011: Bjérn Ohlzon Karlskoga MFK
2012: Marie Ohlzon Karlskoga MFK
2013: Thomas Johnsson Kungsbacka MFK
2014: Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK
2015: Bjoérn Ohlzon Karlskoga MFK
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Weatherman vid Vastkusttraffen

Fem deltagare och atta modeller vid Véstkusttraffen; Micke, Ingemar, Tomas, Ingvar
och Emil. Ingemar tog nu férsta inteckningen i det av Kungsbacka MFK uppsatta
vandringspriset sa lita pa att detta med Weatherman ska bli en tradition ihop med
stunttdvlingen. Att kombinera Stunt och Weatherman borde ju vara det ideala upp-
lagget for varje seriést satsande stuntflygare. Ett vilkéant institut i Schweiz har i en
unders6kning to m konstaterat att W-momentet bidrar till battre stuntflygande.

Sa var det da dags for arets sista
Weatherman-tavling. Under 2016
blev det fyra stycken tavlingstillfal-
len, tvd i Danmark och tva i Sverige
jamfoért med tre under 2015. Infor
Vastkusttréffen hade arets tre tidi-
gare tavlingar alla haft olika vinnare,
nagot som visar pa bredd och jamn-
het. Klart ar ocksa att de Nordiska
regler vi infért med bland annat egen
rekordlista bidragit till detta.

Tyvérr kunde vara danska véanner inte
komma da arrangemanget krockade
med ett i Danmark. Ej heller Harry
(vinnare vid Oldtimertraffen) eller Per
(vinnare vid Limfjordstavlingen) hade
méjlighet att komma fran Norge. Och
for Finlands del slutade det med att
Alf fick med sig en fullskalaritning
hem! S8 fem svenska deltagare kom
att géra upp om vinsten.

Micke Palm har under 3ret legat kring

80-90% av rekordet med sin 3,5 cc
MVVS gléd och nu blev det personligt
rekord med 128,7 km/h. Men efter-
som rekordet for 3,5 gléd dkades pa
ganska rejalt under NM var Micke
nere pd 80% igen... Detta gav till slut
en tredjeplats i tavlingen. Man kan
med visshet sdga att hastigheten
kommer att 6ka d& MVVS-motorn har
mer kraft i sig och hittar bara Micke
ratt med propeller och férgasare far
de andra se upp.

Emil Palm som flyger 2,5 cc gloéd har
god fart pd ekipaget och fick upp
den i 122,7 km/h och 88,4% som
bast. Aven detta en fartdkning jam-
fort med tidigare. Liksom for Micke
kommer mer provande att ge hogre
fart. Genom sina 88,4% och en
andra-plats blev Emil baste Palmare,
baste KMFK:are och baste junior.

Tomas Jansson stravar p% med sin

Vastkusttraffen Kungsbacka, 24 september 2016

Weatherman Vintage Speed

Plac, Namn Klubb 1 2 3

1. Ingemar Larsson Vanersborgs MFK V-G /17,45 s IV-G /179 s -
1659/1039% 161,8/101,3 %

2. Emil Palm Kungsbacka MFK 1II-G /24,7 s N-G/254s N-G/23,6s
117,21/84,4 % 114,0/ 82,1 % 122,7 /88,4 %

3. Michael Palm Kungsbacka MFK V-G /26,0 s IV-G/225s IV-G /22,7 s
111,4 /69,8 % 128,7 /80,6 % 127,6 /79,9 %

4. Tomas Jansson  Vanersborgs MFK 1I-D/37,1s II-D/40,2s I-G/354s
78,0/71,0% 72,0/65,6 % 81,8/74,5%

5. Ingvar Nilsson Kungsbacka MFK 1/0

I1/0 0/0

1,5 cc PAW diesel men far den inte
att 18ta som ljuv musik. Och darfor
blir farten darefter. N&got drastiskt
behdver nog ske under vintern for att
forbattra bade hastighet och resultat
under 2017. Och enligt rykten som
florerar i Sjuntorps-trakten &r nagot
pd gang. Antagligen kommer det att
ldckas information pa SLIS-forumet
senare under vintern ........

Ingemar Larsson hade sitt nysatta
rekord (frdn NM) med sig i bagaget
och d8 maste man ju hitta pd nagot
mer for att ytterligare kunna Oka.
Helst bara med ndgon fjuttig procent.
Nu var lite smadetaljer med spinner
och motorkapa dndrade liksom annan
nalinstallning. Det resulterade i tva
nya rekordflygningar dar den hogsta
1&g pa 165,9 km/h (103,9 %). Och ny
seger. Att flyga i omgang tre kdndes
inte ndédvandigt. Liksom for Mickes
3,5 Glod (MVVS) kan &ven denna
motor (K&B 3,5 cc gléd) troligen fas
att gd fortare med stdrre forgasare
och annan propeller. Smalare hjul
kan nog hjélpa till lite ocksa.

Ingvar Nilsson har varit flitigast
av oss alla och byggt tre stycken
Weatherman-modeller for tre olika
motorklasser. Alla hade flugits innan
tavlingen men val pa tavlingsdagen
skulle ju naturligtvis allt djavlas.
Forst gjordes forsék med Mills 1.3-
motorn (original, ej replika). Denna
var startvillig men vagrade att accep-
tera en vettig installning. S3 det blev
0 i de férsta tvd omgangarna. Infor
sista omgangen bytte Ingvar till sin 1
cc-modell men da &ven denna trilska-
des var dagen forstérd. Dagen efter
hoérde Ingvar av sig och berattade att
han hade hittat branslematningsfelet
pa badda motorerna och néstan tyckte
att vi skulle ha en ny tavling veckan
efter...... Men det far vanta tills nasta
ar!

/Ingemar Larsson

Aven om det fungerar att starta pa
grds ar den startramp Micke byggt ett
bra hjdlpmedel. Héar far Micke hjélp av
Tomas att komma upp i luften.
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Byggprojekt:

Trivial Pursuit

Efter intrimning viger modellen 1830g vilket

Min Trivial Pursuit dr ndr detta skrivs provflugen ett trettiotal ganger och var ndgot mer dn min férra TP. En delférkla-

jag kan redan nu konstatera att jag gillar den skarpt! Modellen har fin ring visade sig vara att den nya Enya-motorn
med kollfiberpipa, header och silikonslang

formaga klara av mandvrer med sniva horn samtidigt som den utfor de véger ca 70 mer n min Stalkermotor med

e 1w e , . . . juddd tt 1 min férra TP.
runda utan att vara for kdnslig! Med denna artikel hoppas jag inspirera till 700 "Pae 2o SAE TR Joma

att fler lockas att prova denna extremt roliga gren av var modellflygsport!

Trivial Pursuit data:

Har kommer berdttelsen om mitt senaste byggprojekt — Trivial Pursuit!
Nagot modifierad Trivial Pursuit
(Final Edition) med cellplastvinge.

Spannvidd: 60” / 152 cm

etta byggprojekt inleddes for obe- Han ir en erkint duktig konstruktér med Lingd: 48" / 122cm
gripliga tio ar sedan och bérjade flera framgangsrika stuntmodeller bakom Vingarea: 660 tum® / 42,5 dm?
med att vingen skars ut ur ett sig. Ted dr naturligtvis ocksa en skicklig Finish: Randolph butyrate dope
block cellplast. Det stod sedan stilla flera &r pilot och har placerat sig hogt vid bl a ame- Motor: Enya 61 CXRS PRO
p g a tillokning i familjen, jobb och annat. rikanska nats och iven lyckats bra pa flera Plga: K'OLﬁb erpipa fran Aeroproducts
For ett par ar sedan tog bygget ater fart nir VM. Han var t ex nistan lika bra som Ove i R Tl el d-i
a . 0 0, ]
jag dntligen kunde inreda ett hobbyrum Oxel6sund 1982! Bra:nsle. el Tet.a'?d /0 T
hemma. Lat bara inte detta avskricka! En Det dr en kompetent modell som ir 16% syntet /4 % ricin
. - S i - Tank: Klunktank 7 oz/ drar ur 50 cc
nagot sanir erfaren modellbyggare borde konkurrenskraftig pa allra hogsta niva L
. . . . L . Propeller: Mejzlik 3-bl. kolfiber 12,5x4
inte ha nigra problem att bygga den hir men som for den skull inte 4r komplicerad e
- . o .. RPM vid sldapp: 9900
modellen 6ver en vinter. att bygga. Ursprungsritningen av Trivial

Linor: 0,38 mm wire, 64" dgla till 6gla
Handtag: Kaz Minato hardpoint 85 mm

Vikt: 1 830g
konstruerad av amerikanen Ted Fancher. i en forfinad version som kallas ”Final 1\ Y,

Pursuit publicerades i den amerikanska
Trivial Pursuit ir en linstuntkirra som ir tidningen Stunt News men finns numera
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Edition” dér vissa forbattringar har gjorts.
Fran RSM-distribution finns denna version
att bestilla bade som rent ritningsbygge
(som mitt) eller som byggsats.

Modifieringar

Jag har frangatt ritningen pa nagra punk-
ter. Dessa dr inte alls nédvindiga utan har
bara gjorts p g a personlig smak eller lust
att prova nagot annat. Ted Fanchers modell
har en fantastiskt snygg motorkapa full av
olika lufthal men den &r inte det littaste att
bygga sd jag gjorde en egen variant istillet.
I den hir modellen har jag provat att géra
motorbockarna av abachi istéllet for tradi-
tionell rodbok. Detta sparade in 20 gram.
Annu sa linge verkar det halla!

Vingen

Eftersom jag valt att bygga fran 16svirke

sd dr alternativet att bygga modellen med
cellplastvinge ett litt val f6r mig. Jag
foredrar en plankad cellplastvinge fore en
sprygelvinge da den ir littare att fa rak och
finisharbetet blir enklare. Ingen kladsel
som blir punkterad eller rynkas o s v.

Hur bygger man en latt modell?

En avgérande egenskap hos ett stuntflyg-
plan ar lag vikt. Alla gram man kan und-
vika betyder mycket f6r flygegenskaperna.
Det dr t ex ingen slump att man hittar de
ldttaste motorerna (i resp. motorstorlek) i
stuntkirror. Min 10-kubiks Enya vigde 337
gram vilket far betecknas som litt.

Varje bestindsdel vid bygget valdes med
omsorg. All balsa ir av "tivlingsvikt”.
Balsaflaken till vingens plankning vigde
10-12g/st och var av 1,5 mm balsa. En tank
av kolfiber eller plast viger ungefir hilften
av en motsvarande i plat. Landstill och hjul
ir andra delar dir mycket vikt kunde sparas
genom att vilja littast tinkbara alternativ.
En bra digitalvig var en ovirderlig hjilp
under hela bygget.

Krysslaser

Nir vinge, stabbe och fena ska limmas i
kroppen ir det viktigt att man dr noggrann
sd att allt blir rakt. Hir 4r deten stor hjilp
att byggbordet ir helt plant.

Idag ir det inte ovanligt med stuntmodeller
dir vinge, stabbe och roder ir demonter-
bara. Det underlattar vid transporter och

ir mer eller mindre ett maste f6r den som
tivlar internationellt.

Bygget av modellen bérjade hemma hos min gode vin och mentor Rudolf Ross. I hans hobbyrum hjdlp-
tes vi dt att skdra ut cellplastvingen. Plankningen med 1,5 mm balsaflak gjorde jag hemma sedan. Hdr
dr Rudolfs verktyg att gora hdlet i cellplasten med i samband med holkningen.

= = ¥ =
Mitt mest "vdgade” avsteg frdn ritningen var att vélja trdslaget abachi till motorbockarna istdllet for
rédbok. Det sparade 20 gram! Annu sd linge verkar det funka...

Roderhornen dr gjorda av 1/8-tums pianotrdd.
Stotstdngerna dr gjord av kolfiberror med
géngade titandndar. Jag har anvint kullinkar “Hjdrtat” i modellen dr ett 4-tums roderok i

frdn Rocket City med beteckningen #57 och de kolfiber frdn Windy Urtnowski (Pro Stunt Pro-
har alltid fungerat bra for mig. ducts) ddr utledarna féists med 4-40 skruv.
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I mitt fall valde jag dock att limma fast allt
da det ar en enklare (och littare) 16sning.
For att fa allt pa plats s& rakt som moijligt
tog jag hjilp av Robarts anfallsvinkelmitare
och en krysslaser.

Roder

Mina senaste modeller har alla haft plan
stabbe och plana roder och jag upplever att
det fungerar lika bra som profilerade.
Stabbens tjocklek pa TP:n dr 13 mm och
héjdrodret 9 mm. Detta ska géra model-
len mera stabil i planflykt. Det verkar i alla
fall fungera bra och flera i virldseliten inkl
Paul Walker tror pa det.

Jag valde lite hardare balsa till plankningen
av flapsen fér att de skulle bli sa vridstyva
som méjligt. Aven flapsen 4r helt plana
vilket ocksé bidrar till att de bittre behaller

formen idven i tuffare vind.

Styrsystem

Av naturliga skil 4r det viktigt att rodren
inte fjddrar. Fjidrande roder kan géra en
annars perfekt modell hoppls att flyga.
Jag minns Ove Anderssons berittelse om
modellen han byggde infér VM 1982. Ove

hade gitt ifrdn den redan da klassiska

35-storleken och for férsta gdngen byggt en
Shark 45 forsedd med en Super Tigre 46.
Under VM fungerade modellen bra da det
radde idealiska vindférhallanden. En tiv-
ling i Alborg nagra veckor senare visade sig
dock Sharken vara i det nirmaste ostyrbar
i den starka vinden. Rodren tog plotsligt
inta alls. Byggsatsens roderhorn som sikert
hade fungerat for en stuntkirra i 35-storlek
visade sig vara for klena till den storre

och tyngre Shark 45:an. En stuntmodell i
Trivial Pursuits storlek beh6ver roderhorn
gjorda av @ 3—3,2 mm pianotrad for att vara
tillrackligt stabila.

Styroket i min modell dr fyra tum brett
och ir gjort av kolfiber. Detta styrok gir
gar tyvidrr inte att fa tag pé lingre fran
nedlagda Pro Stunt Products men 3F i
Oxel6sund har ett liknande bland i 6vrigt
ett brett utbud av bra styrok. Butiken 3F
dr distributor i Sverige for Brodaks hela
sortiment och kan tillhandahalla det mesta
for den linflygintresserade.

For att fa ett glappfritt och stabilt styrsys-
tem sd har jag anvint kolfiberstotstinger
med kullinkar i 4ndarna. De ir i princip
friktionsfria och flexar minimalt dven nir

vinden tar i.

Motorn

Ted Fancher férsedde sin forsta Trivial
Pursuit med en OS .46 VF med kolfiber-
pipa och tivlade linge med den kombina-
tionen. Andra har anvint motorer upp till
75-storlek med framging. Det gar alltsa att
f4 ett ganska brett spann av motorstorlekar
bade med och utan pipa att fungera med
modellen. Dessutom ir det allt fler som

numera flyger Trivial Pursuit med elmotor.

Annu si linge dr det férbrinningsmotor
med kolfiberpipa som giller f6r mig!

Till denna modell hade jag valt en relativt
ny 10-kubiks motor frin Enya som fitt goda
vitsord pi olika forum pa nitet. Headern
till motorn skickades efter frdin Macs och
kolfiberpipan kommer fran Aeroproducts.
Enyamotorn visade sig lttstartad och har
fungerat mycket bra.

Motorn monterades i nosen i ett klimfiste
(fran Brodak) bestdende av tvd aluminium-
plattor pa var sida om motorns fistoron.
Detta fiste gor det méjligt att i viss man
oka eller minska motorns utatriktning.

Trimméjligheter

Nir en modell 4r firdig att borja flygas med
ir det oundvikligt att planets flygegen-
skaper behover justeras pd en eller flera
punkter.

Hir dr de justerbara trimparametrar som

byggdes in pa min Trivial Pursuit:

— Blybox under stabben for att justera
tyngdpunkten

— Justerbar utledarguide

— Blybox i den yttre vingtippen for att
justera balansen

— Motorns utatriktning

- Rodrens inbérdes utslag

Det sdger sig sjilvt att ju fler av dessa trim-
parametrar som man enkelt kan justera pa
modellen desto littare blir det att stilla in
och maximera modellens flygegenskaper.
Ett justerbart handtag dr ocksa virdefullt
nir man kommit till trimstadiet.

Med detta kan man bl a individuellt flytta
det inbordes avstindet mellan linorna och
pa sa sitt oka eller minska kinsligheten pa

upp- respektive dykroder.



1/2016

LINA

Bygge

- = —_—

Flapshornet limmas fast i vingen med epoxy.

Ibland hittar man hjdlp i ett gammalt
nummer av Lina! Hdr fann jag ett bra tips pd
hur man fdster hjulkdporna mot landnings-
stiillet.

Latta hjulaxlar av aluminium fran BN Models.
Landningsstall och hjulkdpor av kolfiber sparar
ocksad vikt.

—— '

Flapsen plankades med lite styvare balsa dn jag
vanligtvis brukar vélja. Tanken var att de skulle
bli extra vridstyva.

——
Detta dr héjdrodrets maxutslag. Flapsen och
hdjdrodret har utslagsforhdllandet 1:1.

Landningsstdillet dr alltid ett gissel att montera
rakt. Man fdr mdta och anvinda 6gonmatt sd
gott det gdr. Stdllet och hjulkdporna dr gjorda av
kolfiber och kommer frdan Aero products.

Jag har byggt in mdnga majligheter att
trimma modellen. Genom att skruva pd
stétstdngen som gdr mellan flaps- och
hojdroderhorn med verktyget kan jag dndra
stétstdngens ldngd och ddrmed rodrens

inbordes ldge. Luckan nere till hdger doljer
ett utrymme for blyvikter.

Motorn kldms fast i modellen med hjdlp av
plattor av aluminium. Det ska bl a underldtta
om man man vill byta till annan typ av motor.

Sporrstillet dr av en konstruktion som medger
enkel demontering. En konstruktion som
tyvdrr blir utsatt for olja frdn avgasstrémmen
sd jag gor nog pd annat sdtt vid ndsta bygge.
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Hdr ska strax stabben limmas pd plats.
Notera att de traditionella kroppsspanten
bytts ut mot “uppbygda” ddr fiberrikt-
ningen ger ett starkare slutresultat.

Stabbe och roder dr uppbygda och helplan-
kade med 1,5 mm ldtt balsa.

Ett helt plant underlag, Robart anfallsvin-
kelmdtare och noggranhet underldttar nér
vingen ska limmas pd plats.

) =

For att fa stabbe och vinge pd plats sd rakt som mdjligt tog jag hjdlp av Robarts anfalls-

vinkelmdtare och en krysslaser.

Roderokets “centrumpinne” dr fdst i tvd
plattor av 3 mm plywood pd vingens dver-
resp. undersida.

Piptunneln fdr en “innervigg”.

Finisharbetet

Jag har hort hivdas att sjilva finisharbetet
pé en stuntmodell brukar ta lika ling tid
som att fa den trifirdig och det stimmer
nog om man vill fi kdrran riktigt fin. For
att f4 en jamn yta och ett fint slutresultat
far man vara beredd p4 att det krivs arbete,
noggranhet och tilamod. Sjilvklart kan
man vilja att kli modellen med plastfilm
vilket gar betydligt snabbare men min
erfarenhet dr att olja forr eller senare tar sig
in under filmen och forkortar modellens

livslangd.

Jag funderade ganska mycket pa val av
kulér och design och det blev en del skis-
sande innan jag bestimde mig.

Den trifirdiga modellen lackades med
pensel 5 ginger med butyrate dope klarlack
blandad med 50% thinner med slipning
mellan varje lager. Roder, vinge och stabbe
kladdes med silkspan. Kroppen penslades
med tunnflytande epoxy. Innan hirdning
torkades all 6verflodig epoxy bort med
hushallspapper. Nosen och motorkapan
fick ett tunt lager glasfiberviv for att bittre
st emot hantering och motorvibrationer.
Nista steg blev att spreja Hagmans Stal-
plast p4 modellens ytor férutom vingen dir
jag bara penslade Aerofiller blandad med
butyrate dope. Det visade sig senare vara
ett misstag. Ytan pd modellen blev mycket

jamnare dir jag sprejat Hagmans Stélplast.

Hela modellen grundmaélades nigra lager
med vit dope. Med slipning med 400-korn
torrt vatslippapper. Jag lade pa lite extra
firg pa de omraden som senare skulle f3 vit
text, stjarnor, linjer och schackrutor.

Jag maskerade med hjilp av aluminiumfolie
och maskeringstejp av plast i olika bredder.
Gul, bla och svart dope sprejades sedan pa
i omgéingar med maskering mellan varje
kulér.

Text, siffror m m dstadkoms med hjilp av
mallar gjorda av schablonvinyl som jag fatt
hjilp att skira ut pa ett tryckeri. Vinylen
har ett lagom klibbigt klister som gor den
latt att avldgsna ndr man sprejat klart.

Nir alla kulorerna var sprejade lades nagra
lager klarlack (ocksa det Butyrate dope)
uppe pa alltsammans. Hir klantade jag
mig lite da jag rakade spreja en dag med
hog luftfuktighet. Det fick till f6ljd att fukt
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bands under lacken och gav ett matt "mjolkigt” utseende. Men
genom att forsiktigt spreja ren thinner férsvann all "mjolkighet”
— tack Google!

Jag ldt allt torka ett par veckor och viétslipade sedan hela modellen
med 3M 1500-korn. Sist anvinde jag rubbing och bilvax.

Nu f6rst limmade jag alla roder pa plats. Mitt favoritgingjirn ir
Graupners med beteckning #52. De har en flins som f6érhindrar

att lim hamnar i gingjirnsleden. Tyvirr blir de allt svarare att fa o .
Randolphs Butyrate dope skickades  Till vingrotsutfyllnad anvén-

tag pa. Nir vil motor, tank, landstill m m var pa plats kollades . . . .
sP el efter fran Arigo Teknik. Férg och des Aeropoxy Lite som dr ett

tyndpunkten, att skruvar var dtdragna, att utledaren satt enligt

lack sdljs i burkar om 1/4-gallon extremt ldtt epoxyspackel fran
ritning och att rodren gick litt utan tendens att haka sig. eller mer. Brodak. Deras Super Fil dr en
Nu var det bara att vinta in bra flygvider! snarlik produkt.

Jag funderade ganska mycket pd val av kulér och mdlningsdesign.
Jag skissade en hel del innan jag bestdmde mig. Valet foll till slut
pd gul bas, bld bdrder med vita kanter och schackruteménster pd
vingen.

Maskeringstejp av plast i olika bredder och aluminiumfolie anvindes
vid maskeringsarbetet tillsammans med en stor portion tdlamod.

g

Sd hdr gjorde jag for att fa till en jamn skarv mellan kropp och motorkdpa: spackla pd ett lagom tjockt lager Aeropoxy Light pd kanten. Ldgg
ett bakpldtspapper dver och montera pd kdpan. Ldt hdrda sd pass ldnge att epoxyn bérjat stelna, tag bort kdpan och ta bort dverflodet med
en kniv. Ldt hdrda. Slipa kanterna forsiktigt. Klart!
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Malningsmallar:

Nagot som underlittar enormt nir namn, siffror, schackrutor,
stjarnor o s v ska malas ir att lata skira ut méalningsmallar av
vinyl. I en dator skapar man de texter, stjirnor och dyl. som
man vill utsmycka planet med. Observera att det maste vara
vektorgrafik for att filerna ska fungera nir de sedan ska anvin-
das som "skirinstruktioner” pa tryckeriet. Adobe Illustrator och
Corel Draw ir exempel pa limpliga program.

Efter inmditning fixeras mallen tillfilligt med lite tejp pd mitten. Lyft sedan upp den ena halvan

och tag forsiktigt bort skyddspappret. Fist sedan mallen fran mitten och ut mot modellen. Nér nu
mallen sitter fast till hélften tar man bort fixeringstejpen som anviints for att hélla den pd plats. Kabinhuven tejpades pa frihand.
Skyddspappret pd den andra halvan tas nu bort och fésts sedan pd samma sdtt. Klart! " .

il

e —

v\ /
\PHEAME CHANGER
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Schackrutorna fick mdtas in noga.

Inmdtning av mallen.

Sd hdr blev den firdiga modellen till slut. Efter provflygning kan jag konstatera att det dr mitt bdsta bygge hittills. Trivial Pursuit har de flygegen-
skaper som jag uppskattar — forldtande i runda manévrar samtidigt som man kan trimma den att géra riktigt skarpa hérn.
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Provflygning

Provflygning

Den 28 augusti 2016 dkte jag ut till filtet i Karlstad for att
intligen fa prova min skapelse i luften. Jag borjade med att
koéra motorn pa marken ett par tankar for att konstatera att
den inte hade nagra konstigheter for sig.
Gjorde sedan fyra flygningar men utan att dnnu flyga nigot
komplett tivlingsprogram. Vid start lit jag motorn varva
ca 9 goo rpm vilket tillsammans med en 3-bladig 12,5 x
4 propeller och 64 foots linor gav en behaglig varvitd pa
5,3—5,4 sekunder.
Jag borjade med att kontrollera tyngdpunkt och att vingen
lag rakt i luften. Jag férsikrade mig ocksd om att linspin-
ningen var bra och jimn i bade loop och bunt. Hur kinslig
modellen ir pa rodren i olika manévrer. Jag noterade att
motorgangen var ngot rik vid inverterad flygning och att
tankhojden dirmed behovde justeras. Redan frian borjan
upplevde jag att vindbarheten var riktigt bra utan att kir-
ran for den skull kindes baktung. Jag mirkte dock att den
kindes underlig i vissa ligen nir jag flog 6ver 45°-nivan. I
samband med landning kunde jag ocks3 se att yttervingen
hingde ganska mycket. Forklaringen visade sig vara for
mycket tippvikt.
Det finns ett grundtrim som 4r acceptabelt for de allra
flesta men sedan skiljer det nog lite mellan stuntflygare vad
man vill ha f6r kdnsla i modellen.
Annu aterstar ytterligare justeringar men redan nu gillar
jag denna modells egenskap att vara relativt forlatande
irunda figurer samtidigt som man kan utf6ra riktigt skarpa
hérn. Min bista prestation hittills! [
Niklas Léfroth

Tankat och klart fér
premidrflygning!

Trimtab - behévs tills den dag Enya 61 CXRS PRO dr en ganska ny och
dd jag kan bygga 100% rakt. obeprévad stuntmotor men har visat sig
fungera bra.

upplaga av Vdstkusttrdffen i Kungsbacka. Sedan dess har tippviktsbly redu-
cerats ytterligare och utledarna har justerats framdt ndgra millimeter.
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Aviastar RS .53

Det borjar bli lite tunt med billiga motorer som passar till stunt men
Aviastar 53 finns ju fortfarande att kopa fran bla 3F Hobbyservice i Sve-
rige och Brodak i USA. Googlar man runt lite finns det andra inkopskdllor
ocksa. I en gammal Control Line World hittade jag en artikel om motorn.
For de som gar i motorkdpartankar kan artikeln vara ldsvird. Att ha i
atanke dr ju att Control Line World dr utgiven av Brodak som marknads-
forde motorn. Sjalv har jag ingen erfarenhet av den, men jag har googlat
runt en del pa bade linflygforum och RC forum, motorn har fatt bra kritik
gallande kraft och slitstyrka. Jag sjdlv skulle inte ha nagra tvivel om tillfille
dyker upp med bra pris att kopa den. Hdr kommer artikeln fritt 6versatt.

Originalférfattarna dr Bob Zambelli och Tom Weedman.

om ménga av er kanske vet sa siljer

Brodak nu C/L versionen av Aviastar

motorerna. Nir forsta prototypen
kom blev jag tillfrigad om att testa den
som eventuell drivkilla for flygplan i 50-60
storlek. Motorn viger 12,2 0z (346g) med
mina modifikationer men utan nal, nalrér
och ljuddimpare. Ljudddmparen ir en
typisk RC dimpare, tyst och tung. Jag korde
in motorn enl standardproceduren fére
flygtesterna med en vildigt tung (6ver 75
oz (2126 g) tomvikt) modell. Forsta 6ver-
raskningen var hur vil motorn drog runt
det tunga flygplanet. Dock, pensioneringen
nirmade sig och en stor flytt till SC sa jag
blev tvungen att ligga projektet pa hyllan.
Snabbspolning fram till Huntersville NC,
Oktober 2008.
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Motorn Aviastar .53 i dess bestdndsdelar.

Tom Weedman och jag snackade om
Avistaren och jag erbjod honom min for att
utvirdera. Jag nimnde for honom att det
kindes som motorn behévde mer inkor-
ningstid. Han var villig att testa motorn
mer och skrev foljande utmirkta rapport:

Aviastar RS-53 C/L av Thomas J. Weedman

Nir jag var pa tivlingen i Huntersville sa
fragade Bob Zambelli om jag var intres-
serad av att testa Aviastar 53 an. Sd klart jag
ville detta, att bli den f6rsta som fick kinna
pa kraften i denna nya motor. Si fort jag
kom hem si plockade jag fram en gam-
mal profilkroppskirra byggd 1993 av Jim
Mitchell fran Orlando kallad Rampage. Jag
hade kopt kirran for manga ar sedan. Jim
vann flera tivlingar pa go-talet med detta
flygplan utrustad med en Randy Smith
moddad Super Tigre V 6o. Spinnvidden
var 57 tum (1448mm), vingytan 741 tum
(47,81 dm?) och vikten 67 oz (1900g).
Rampage ir ett utmirkt flygplan och har
aldrig svikit mig.

Det forsta jag var tvungen att gora var att
andra halen i motorfastena pa flygplanet for
S.T 6o an och Aviastaren hade stor skillnad
i halbild pa motorfistena. Sedan satte jag
motorn i inkérningsbanken for lite mer
inkorning innan flygtesterna. Pa motorn
satt ett r6r fran Aero Products PA 65 och

ett SIG idlebar glodstift. Brinslet var 10%
nitro 11,5% syntetolja och 11,5% ricinolja.
Inkorningspropeller var en 11x4 Zinger och
en 12x 4 Zinger. Motorn kordes i treminu-
tersintervaller 36 ganger med start vid kall
motor varje ging. Varvtalet med 12x4 var
9800 v/m och med 12x4 var det 8000 v/m.

Nir motorn satt i flygplanet monterades
en Aero Products S.T 6o tungddmpare
och en 12x4 Rev Up propeller. Denna
visade sig inte vara nog propeller for att
dra flygplanet. En 13x35,5 Bolly kolfiber
propeller visade sig vara ritt val. Efter flera
flygningar monterade jag tvd shims under
toppen, detta lugnade ner motorn till en bra
konsekvent 4-2-4 stuntgang.

Jag bestimde mig for att prova en Ada-
misin expansionsdimpare ocksd. Efter
ett antal flygningar till si insag jag att
jag behovde ytterligare ett shims under
toppen for att fa den 6nskade 4-2-4 gingen.
Motorn har mycket kraft och kan dra de
flesta flygplan i 6o-storlek med litthet.
Brinsleforbrukningen var 5,5- 6 oz f6r hela
programmet.

Det enda jag skulle vilja dndra pa ir
halbilden f6r ingen annan motor jag hittade
hade nagot i nirheten. Super Tigre 51 var
det nirmaste jag hittade. Om halbilden
indras till ndgot mer praktiskt, som S.T 51

tex Sa kunde fler flygare stoppa in denna

i 2

Venturin som kom med motorn var for litet hadl
och var for ldng I1.D .24 (6,1mm)

Slutgiltiga versionen med 1.D .348 (8,84mm).
(Det ser inte ut som detta dr utfort pd produk-
tionsmotorerna ndr man ser bilder pd motorn
frdn olika férsdljare. éversdttarens anm.

Jamférelse mellan original och moddad topp.
Den moddade har ett squishband pd .070
(1,71mm) som dr vinklat uppat i 5 grader
mot férbrédnningsrummet (Jag vet ej om det
dr utfort pd produktionsmotorerna, men jag
hittade pd ett forum att 46an och 53an hade
olika utférande inv pd topparna. dversdttarens
anm.)

kraftfulla motor i sina flygplan och ha mer
kraft 4n med S.T 51 an. Denna motor ger
deras flygplan mer uthéllighet och kraft i
lingden. (Jag vet inte om detta dndrades
pa produktionsmotorerna. Oversittarens
anm.)

Aviastar 53:an utforde sitt jobb mycket vil
i Rampagen och den flg faktiskt bittre
med denna motor 4n med S.T 6o:an. Det
gjorde mig glad, dven om jag fick géra
modifieringar i flygplanet for att f4 motorn
att passa, sd var det virt besviret.

]

Oversittning av Michael Palm
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NAMN EFTERNAMN GATA POSTNR  ORT & LAND E-POST TELEFON
Staffan Ahlstrém Pastoratstigen 4 23633  Hollviken staffan_ahlstrom@yahoo.com 040-45 53 66,
) 0707-99 63 39
Ove Andersson Asgatan 2 C 724 63  Visteras ovefa2b@comhem.se 021-13 17 42,
070-222 88 96
Tord Andersson Hammardgatan 5 69135 Karlskoga tord.andersson@nobelbiocare.com  0586-349 69
Goran Aronsson Finnstroms vig 8 54832  Hova go.aron@telia.com 0506-309 31,
070-114 16 99
Kjell Axtilius Huldrestigen 9 14173  Segeltorp kaxtilius@gmail.com 08774 49 15
Johan Bagge Jonsberg kvarnen 61026  Vikbolandet johan@Dbagge.se 0707-67 05 06
Raimo Barck Hogrin Tomsarve 130 62196  Visby raimo.barck@telia.com 0498-26 61 33,
0706-93 77 39
Jan Beide Vendelvigen 25 30274 Halmstad jan.beide@telia.com 070-875 18 91
Mats Bejhem Lovstavigen 96 194 42 Upplands-Visby mats.erik.bejhem @bredband.net 08-59 03 03 97
Jan Bjernby Box 17 439 03  Fjdrds 0300-54 04 38
Erik Bjornwall Blomstervigen 6 37294  Listerby erik.bwall@telia.com 0457-175 64
Willy Blom Evalundsvigen 40 13834 Alta willyc.blom@gmail.com 087733272
Lars Erik Borg Ripgatan 20 58239  Linkdping 0705-66 34 10
Gunnar Brodén Aprilgatan 24 LGH 1202 41515  Goteborg gunnar.broden @telia.com 031-41 14 29,
o72-177 02 06
MFK Snobben  c¢/o Ottosson Olas Vig 13 29573 Nymolla 0706-28 59 o5
Jan Carlerud Evalundsvigen 68 13834 Alta jance@telia.com 08-55 61 90 52
Gunnar Carlsson Lidersittravigen 99,4tr 17670  Jarfilla rcflyer@spray.se 070-494 68 oy
Ingvar Delen Havrevigen 2 24436  Kivlinge
Conny Ehlin Heden 33 78053 Nas Kjellpiffo@hotmail.com 010-456 65 68
Staffan Ekstrém Klockarevigen 1o0H 24734  Sodra Sandby staffan.ekstrom @telia.com 046-514 75
Lars Eriksson Sveavigen 22A 1T 81140  Sandviken 026-27 00 26
Alf Eskilsson Ringgatan 17 434 41 Kungsbacka 0300-777 66,
0730-40 76 13
Orjan Falk Fagelbovigen 5B bv 61136  Nykoping 0707-40 88 24
Valdemar Falk Hillbygatan 32D 75228  Uppsala vallefalk@bredband.net 018-51 57 31
Jonny Ferm Kirleksstigen 2 549 41  Moholm 076-188 40 66
Esbjorn Forslund Lilldalsvigen 36 144 61 Ronninge 08-53 25 10 84
Mats Franzén Hyttegatan 61 66142  Siffle familjen.franzen @telia.com 0533-171 17
Arne Frinndal Killingsvigen 26 LGH 1104 18144  Lidingd arne frinndal @comhem.se 08-765 58 69
Hans Gornitzka Killingsvigen 36 LGH 1504 18144  Lidingd 08-765 58 32
Jan Gustafsson Fiskvigen 7 81545 Tierp guffy@telia.com 0293-133 98
Fredrik Hallgren Hagalundsvigen 3D 61833  Kolmarden fredrik hallgren@gmail.com 070-568 8277
Pertti Heiskanen Urheilutie 37 FIN-40800  Vaajakoski, Finland perttiheiskanen@live.fi
Matt Husso Karhumientie 11 FIN-71480  Kurkimiki, Finland
Johan Isacson Likarvigen 11 B 163 42  Spanga j.isacson@telia.com 070-249 5I OI
Alf Jansson Sturegatan 4 LGH 1404 692135 Kumla Alf-ingrid.jansson@comhem.se 019-57 84 30
Ingvald Jansson Angabacken 48 69236 Kumla 073-823 19 61
Kristian Jansson Virhagavigen 6 46198  Trollhittan cet.63@glocalnet.net 0708-44 09 31
Hakan Johannesson Lingonvigen 31 44837  Floda eclhjson@telia.com 070-615 40 13
Ingvar Johansson Hotellgrind 2 73531  Surahammar 0220-364 10
Peter Johansson Skogsbacken 12 ,7tr 172 41 Sundbyberg cub.7364 @gmail.com 072-921 60 33
Kaj Johansson Higersborgsvigen 2 72335  Visterds kajdcs@gmail.com 070-221 30 0§
Thomas Johnsson Lygneviksvigen 12C 43972  Fjiras songwriter@cub.nu 0735-07 4078
Ingolf Johnsson Lygneviksvigen 12 43972  Fjiras injo@yahoo.com 0733-30 04 54
Kauko Kainulainen Viderstrecksgatan 12 41831  Goteborg kaukos @spray.se 031-53 51 03
Stefan Karlsson Smedvigen 24 69153  Karlskoga stefan@jkhobby.se 0586-538 90
Leif’ Karlsson Bjérnvigen 20 LGH 1101 13731 Visterhaninge leifkarlssons406 @gmail.com 08-500 10 600
Sven Karlsson Guldringen 6 LGH 1002 42652  Vistra Frolunda 031-29 51 63,
0703-3531 91
Harry Kolberg Maltrostvigen 38 N-3617  Kongsberg, Norge +47 327338 23,
+47 958 05 648
Ingemar Larsson Forbondegatan 14 462 41 Vidnersborg ingemarlarsson.vis@telia.com 0521-672 12,
) 0703-40 44 05
Per Larsson Anestadsgatan 79 60370  Norrkoping i.plarsson@telia.com o11-14 28 93
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Lindgren Armevagen 23 LGH1301 974 43 Luled 070-395 50 21
Lindholm Jagargatan 7 FIN-to600  Ekenis, Finland affer4oy @hotmail.com +358 400 478390
Lofroth Skolbacken 12C 65671  Skattkirr niklaslofroth@telia.com 070-209 69 65
Magnusson Asedavigen 16 36076  Alghult lennart. m@hotmil.com 0481-632 52
Malila Grand Rue 8 CH-1347  Le Sentier, Suisse  lauri.malila@gmail.com
Martinelle Skalling 2 61027  Vikbolandet bengt.martinelle@telia.com 0125-131 9T
Martinson Vallbyvigen 108 43973  Fjaras 0300-54 08 57
Meltzer Fiolsvingen 16 N-yo50  Trondheim, Norge  clamer.meltzer@ntebb.no +4773 93 59 98,
+47 414 22 616
Meurling Ljungvigen 12 18279  Stocksund petermeurling@hotmail.com 0734-26 37 29
Nerback Mornis 152 780 68  Transtrand 070-518 60 28
Nilsson Mister Ernsts gata 13 25435  Helsingborg per.nilsson.miccroro@gmail.com 070-438 52 06
Nilsson Svartbicksgrinsen 661 13659  Vendelso lennart.nilsson.h@telia.com 070-588 45 34,
08-745 12 03
Nilsson Killbacksrydsgatan 11 B 50731  Brimhult ingvarl.nilsson @telia.com 070-207 44 94
Niskanen Myrmalmsringen 24 136 65  Soderby
Nord Bollmoravigen 6 13540  Tyresd lelle.nord @telia.com o70-550 81 86
Norstrom Erstaviksvigen 68 13836 Alta stunterbaron @gmail.com 08773 23 75
Ohlzon Orkestergatan 31 Igh 1204 42139  Vistra Frolunda bjornohlzon@gmail.com 073-991 49 65
Ohlzon Vistgothyttefors 209 71392  Gyttorp
Olsson Gyllenstiernas vig 20 18356  Tdby goran.olsson@ee.kth.se 08-15 83 20
Olsvold Finstadssletta 161 N-1475  Finstadjordet, Norge norvald.olsvold@getmail.no +47 67 90 96 8o
Palm Kvarnstensvigen 5 43733 Lindome wreckbender@hotmail.com 073442 9171
Pettersson Rénningevigen 2B LGH 1102 144 61 Rénninge bossep3y@hotmail.com 08-545 434 88,
073318 72,23
Pontan Lundagérdsv. 10 A 16351 Spinga s_pontan@hotmail.com 08777 37 11
Roos Klorupsvigen 35A LGH 1001 23151 Trelleborg fablars@telia.com 0410-448 206,
0703-44 05 86
Ross Svedjevigen 11 69136  Karlskoga 0586-559 77
Sahlin Ulvsta 9 726 91 Skultuna 021712 18
Sakalov Belevigen 13 175 68  Jarfilla smoerr@telia.com 08-36 19 05
Samuelsson Yttre Heden 168 783 90  Siter claess168 @hotmail.com 0225-330 83,
0734-01 67 41
Samuelsson Vetevigen 15 18769  Tiby bengt-olof.samuelsson@lottingelund.se 08-756 22 74
Schramm Hagagatan 15 65220 Karlstad peter.schramm@bredband.net 0702-35 6o 37
Seppild Pihatérmi 6 F 29 FIN-02240  Esbo, Finland aaro.seppala@astq.fi
Stjarnesund Snostormsgatan 15 72350  Visterds stjarnesund @bredband2.com 021-80 42 34
Strandgard Forsby 119 74371  Bjorklinge john.strandgard @gmail.com 070-530 52 81
Strombick Finspangsvigen 533 6os5 80  Svirtinge 0708-43 11 40
Sundvall Odenvigen 1b 18132 Lidingd leif.sundvall@comhem.se 0704-33 51 00
Sodergren Korsbirsvigen 3 15252 Sodertilje staffan.sodergren @comhem.se 08-55 03 12 17
Vassbotn Einerstien 22 B N-4623  Kristiansand, Norge per-vas@online.no +47 38 08 70 95,
+47 908 90 480
Vinni Safirgrind 12, 2 tr 12679  Higersten jerker.vinna@gmail.com 08-5490 09 47,
073-677 88 61
Wold Odegérdsvigen 49 N-1911  Flateby, Norge +47 64 92 88 76,
+47 996 46 362
Akerdahl Arrendevigen 11 74334  Storvreta pettsoni23@gmail.com 018-25 22 45
Ostman Girestavigen 4 19455 Upplands-Visby hakanf2d @spray.se 070-249 8236



LINA

Tryckeriet JustNu grundades 1971 och ar idag Sveriges
ledande grafiska kedja med 18 tryckerier runt om i landet.

| 6éver 45 ar har vi hjalpt vara kunder genom att till-
handahalla ett brett utbud av tryckeritjanster med den
senaste tekniken som sakerstaller kvalitet, flexibilitet
samt ger snabba leveranser till foretag som vill ha effek-
tiv och professionell service.

Lokal narvaro, personligt bemdtande och snabbhet ar
viktiga grundstenar fér oss som jobbar hos JustNu.
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Sveriges lokala tryckeri
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