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† Jan-Åke Hogström
Den 6 september 2015 somnade Jan-Åke för alltid. Första 
gången jag träffade Jan-Åke var i Kungsbacka MFK:s 
klubblokal någon gång under 1975. Han hjälpte mig med 
ungdomsverksamheten på linflygsidan och detta höll vi på 
med under ett stort antal år. En av de klubbmedlemmar 
som Jan-Åke ställde upp helhjärtat för var Stefan Lager-
quist. Jan-Åke själv lärde sig aldrig flyga stunt helt och 
fullt men en och annan looping blev det.

Jan-Åke var även en slitvarg i klubblokalen och på fältet 
under många år. Säkert är det många som kommer ihåg 
Jan-Åke från alla Västkustträffar som fikafixaren och som 
såg till att startavgiften blev betald.

Jan-Åke drabbades av sjukdom, ett par hjärnblödningar 
som inte läkte ut, och som fick honom att använda rollator. 
Jan-Åke kom tillbaka och fortsatte bygga på en Cosmic 
Wind men som aldrig blev färdig. Jag har lovat hans fru 
Gunhild att jag ska färdigställa den och även flyga den.

Under tidig höst drabbades Jan-Åke återigen av sjukdom 
och denna gång tog det slut. Jan-Åke blev 69 år.

Det blir tomt efter Dig, Janne. Vi kommer att sakna Dig!

Din vän Alf Eskilsson

† Uffe Olesen
Uffe Olesen fra Vildbjerg ved Herning var king pin i Herning Model-
flyveklub - linestyringsklubben ved  Herning.
Uffe døde pludseligt i sit hjem her kort før jul 2015. Uffe havde 
adskillige  tillidsjobs i nævnte klub, hvor han dyrkede sine model-
flyvning. Uffe var stuntpiloten par exelence da kunstflyvningen i 
FAI-klasse var hans absolutte modelflyvningsinteresse - ligesom 
hans primære inspirationskilde var ”Stunt News”.

Uffe var i stand til at få snart sagt enhver gløderørsmotor til at 
gå  ”stuntgangen - et begreb som kendes af enhver der flyver og 
har fløjet linestyret modelflyvning. Dette ved hjælp af forskellige 
luskede kneb så som - Ændring af kompressionsforhold - Over-
strømningskanalers åbne- og lukketider - Udskiftning af gløderør 
- Ændring af brændstof m. v. Uffe var i øvrigt en dygtig håndværker 
og modelbygger og hans modeller fik altid en langt over middel-
levetid. I de kredse hvor Uffe slog sine folder var han en agtet 
modelflyver, kammerat og konkurrent.

Uffe startede sin modelflyvekarriere i modelflyveklubben i Nykø-
bing Mors i sin drengetid og sluttede den så her for nyligt i Herning 
hvor han, som skrevet står, bestred adskillige tillidshverv. Det bør 
nævnes at Uffe var et ordentligt,   hæderligt og trofast menneske 
som man når Uffe følte venskab for et menneske kunne regne fuldt 
ud samt være tryg ved. Uffe vil blive savnet i modelflyvekredse,   
specielt linestyringskredse.

Æret være Uffes minde.		  Vennerne.

Notam: Billedet av Uffe er fra hans 70 års födelsedag. Vi var nogle som hade besluttet os for at give ham en PA 61 SE. Randy 
Smith var med på idén och producerade motoren hurtigt og indgravere ”Uffe Olesen 70 år” i motoren. Uffe blev meget glad for den 
og den tjente ham godt i de näste 8 år!       /Dan Hune
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Det blev 2 nummer 2015!!!
När Niklas gjorde iordning en LINA för 2015 kände jag att det saknades en 
del att redovisa. Så därför satte jag igång redan före jul och resultatet blev 
detta Jumbonummer med hela 44 sidor. Hoppas att Ni ska få många sköna 
stunder innan Ni plöjt igenom allt! Samtidigt blev jag påmind om varför det 
inte blivit något efter 2012-1; Det tar så mycket tid att göra en bra LINA!
/Ingemar
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ducerades under vintern måste man kalla det för en succédebut! Michael Palm hade 
varit förutseende och flög i tomteluva. Tyvärr gav det inte högre fart denna gång..... 

Förutom artikelförfattarna har Gunnar Härne, Per Stjärmesund, Patrik Gertsson, 
Steen Lysgaard, B-O Samuelsson och Massimo Semoli bidragit med foton. Vi tackar!
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All concerned gathered at the meeting on the first day. Luckily it was inside a big 
tent that had a Climate Control Equipment.

Several times during the games we were visited by the UAE Air Force Aerobatic 
Team called Al Fursan (The Knights in english). They use the Italian built  Aermac-
chi MB-339NAT jet aircraft to perform their shows. Very spectacular show!

The Opening Ceremony was extraordinary! A show on the stage and in the air plus 
a big screen where various things were presented. Speech by the organiser, speech 
by the FAI Chairman John Grubbström, presentation of all classes and many other 
things. It all ended with an splendid firework. The stand and stage was built especi-
ally for this occasion and they started to dismount it the day after the ceremony.

F2D at World Air Games

It started well over a year ago with 
a CIAM realisation that F2 classes in 
general and Combat in particular are 
the categories for Spectators. That 
is why Combat was chosen as one of 
the four Aeromodelling classes to be 
run at WAG.  As every class can’t be 
run at every WAG there has to be a 
selection. This time, apart from F2D 
CL Combat, F3T RC Pylon Racing, 
F3N RC Helicopter Freestyle and F3P 
RC Indoor Aerobatic were chosen. 
The planning included meetings in 
Dubai where the most intense part 
for all Event Directors was to make a 
proper Time Schedule as many clas-
ses were going to be run at the same 
time, especially at the SkyDive Palm 
Area. F2D and F3T were to be run 
at the same days but as the events 
shared the Grass field they couldn’t 
be run at the same time. In addition 
all Combat Officials plus a couple of 
F2D Mechanics served as F3T Offici-
als as they lacked qualified people.

For F2D a selection process was 
decided by CIAM where the National 
Champ of 2014 from 16 countries 
was to be invited. These rules also 
included that if a pilot turned the 
offer down the invitation would go 
to the next country on the reserve 
list. The countries invited were USA, 
CAN, MEX, AUS, NZL, ESP, MDA, LTU, 
SWE, DEN, FIN, EST, RUS, UKR, GBR 
and AUT. With two pilots saying no 
(AUS and GBR) LAT and BLR were 
invited. All countries apart from 
Russia accepted the selection rules 
as they wanted to replace the invited 
pilot with their own choice. This was 
turned down by FAI and then Russia 
chose to withdraw even the invi-
ted pilot. So ITA was invited as the 
third reserve. Each pilot could bring 
one mechanic and all of these 16+16 
invited persons had to agree to help 
pitting for the others (giving every-
one two mechanics in each heat. Loo-
king back this worked very well as all 
of them have known each other for 
years….).
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In the second round Johan had to meet 
Rudi. Both scored one cut but Rudi 
stayed up in the air more. 384-280 and 
that ended Johan’s flying at WAG.

Jussi and Andre made it a total Scan-
dinavian fight in round 1. First attempt 
resulted in a re-flight. Second attempt 
gave 1-1 in cuts but 7 more air seconds 
for Jussi. So a sour 14 point loss for 
Andre! 236-222 in Juss’s favour.
In R2 Jussi won over Chornyy, 1-1 but 
better air time (416-372). His first loss 
came in R3 against Dmitri. Same air tme 
but 1-0 to Dmitri (260-354). He improved 
in R4 and won over Arnulfo. 1-0 and 
with full air time it ended 580-306. In R5 
he made Raul leave the contest after 
impressive 3-0 in cuts (530-284). Now 
Jussi and Alex were the only ones left 
but Alex had no losses. First final was 
won by Jussi with 3-1 in cuts (524-324) 
but the second .....

Johan and Alex were drawn against 
each other in round 1. Johan were 
unlucky as his shut-off activated at first 
release. Due to good mechanic work 
he only lost 10 seconds but with 1-1 in 
cuts there is nothing you can do. 288-
268 for Alex.

Andre’s opponent in round 2 was Raul 
from Spain. With both having the same 
air time Raul won due to 2-1 in cuts. 
The score was 444-344 and Andre could 
join Johan and two other knocked out 
pilots.

F2D at World Air Games

F2D combat was going to be run 
over four days with the first day set 
aside for training. When in Dubai all 
crews had both food and lodging for 
free (mostly 4 and 5 star Hotels). 
The Crown Prince of Dubai had in 
addition invited every participant to 
stay in Dubai the complete 14 day 
WAG period free of charge. Both the 
food and the lodging were excellent 
with huge Buffés served for Lunch/
Dinner.

Before all training there was a meet-
ing with pilots, mechanics and offici-
als. The main issue was safety! With 

many classes having activity at the 
same time safety had to be put first. 
Although it was a contest it was also 
a way of promoting Combat and sho-
wing it to many people that haven’t 
seen it.

In the evening of our training day 
there was an Opening Ceremony at 
SkyDive Palm. A huge stage with 
seats for a lot of spectators was built 
and it turned out to be one of the 
most awesome openings I ever been 
to. 

Apart from people acting on the 
stage and hanging in lines in the air 
they also had a big TV screen. What 
a show! And it ended with a Firework 
that must have costed a fortune. 
The Royal Family was also there and 
I hope they enjoyed it too. As they 
paid for most of it……

Round 1 started on Sunday 6th of 
December with sunny weather (over 
30 degrees Celsius) and hardly any 
wind. It saw Andrey Nadein USA get 
a 1-1 in cuts to Vitali Snitko BLR but 
Andrey won due to more air time. It 
was clearer for Pat MacKenzie who 
had 2-1 against James Palmer NZL. 
The match of the round was sup-
posed to be that between Stanislav 
Chornyy UKR and Igor Dementiev 
MDA. But it turned out to be nothing 
to write home about. With 1-1 and air 
times around 1.30 Chornyy won. 

After lunch it was time for Round 2. 
Pat MacKenzie got his first loss when 
he flew Alexander Prokofievs. 2-1 to 
Alex. Andrey Nadein also got his first 
loss when Arnulfo Delgado MEX won 
by 1-0. Last by not least we had a 
heat between two former Champs, 
both with one loss from R1. Now Aud-
rius Rastenis LTU scored 2-1 against 
Igor Dementiev. So it was goodbye 
for Igor as well as for three others.

On Monday the temperature had 
gone down to around 20 degrees and 
the wind increased to somewhere 
between 6 and 8 m/s. This meant 
that F3T and F2D were the only clas-
ses flown. Round 3 started with a 
2-1 win for Alex Prokofievs against 
Raul Mateo ESP. After the next heat 
Chornyy could pack his models as he 
lost to Andrey Nadein. 2-1 in cuts to 
Andrey and also more air time. Pat 
MacKenzie joined Chornyy as he lost 
to Rudi Königshofer AUT. Rudi got 2-1 
and more air time. This was the only 
round flown on Monday.

On Tuesday the wind increased a 
bit and once again Pylon Racing and 
Combat were the only classes flown 
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Arnulfo Delgado helping Ali Salem to prepare some models. Our Dubai friends 
showed interest in F2D and they bought equipment  from the present pilots.

All podium pilots with mechanics. Johan, Jari, Jussi, Alex, Vasilijs, Mark, Alex and 
Rudi. As Johan also helped Rudi you must virtualize him on Rudi’s right side.

The SkyDive Palm arena seen from the 52nd floor Sky Bar at Marriot Hotel. The pond 
in the middle of the Grass Field is used for one of the Parachuting Classes. As you 
can see, the tarmac runway goes out into the sea. When they started to build this 
site it was only water so they used a lot of stones.

F2D at World Air Games
apart from some flights with Rotor-
craft. That is small Helicopters with 
a pilot and a helper. The helper holds 
a 10 metre long rope with a sack 
attached to it the goal being to put 
the sack into water barrels along the 
flying course. They got points for time 
and barrel hits!  Very exciting…..

In round 4 Andrey Nadein lost to Alex 
Prokofievs as he got a Yellow Card 
for attacking Alex model taking it out 
of the air. But Andrey wasn’t alone 
in leaving the scene. Audrius Ras-
tenis lost to Rudi Königshofer. 2-1 
to Rudi. Dmitri Varfolomejev lost to 
Raul Mateo. 2-1 to Raul. Arnulfo Del-
gado lost to Jussi Forss. 1-0 to Jussi. 
Vitali Snitko was the bye and saved 
his flight until the next round where 
he lost to Rudi Königshofer. Vitali had 
2-0 in cuts but lost with 16 points 
because of his poor air time.

With only 4 pilots left the tempera-
ture raised. Well, not in the air as it 
kept steady at around 20. Alex was 
the only one without losses and the-
reby had an advantage on the others. 
It started with Raul Mateo losing to 
Jussi Forss. 3-0 to Jussi. As Alex was 
the bye and without losses we now 
had the po¬dium pilots and just had 
to determine the order. As Alex won 
over Rudi (1-2 in cuts but better air 
time) he now had to fly Jussi one or 
two times. Just to keep the excite-
ment Jussi took a clear victory over 
Alex in the first match. Equal time 
but 3-1 to Jussi.

The next heat was the real final with 
both pilots having one loss. The 
winner would become the World Air 
Games Champion and the loser would 
be the runner-up. Rudi had already 
secured the third place. As it so often 
happens the final was not the best 
flight of the day. Both pilots scored 
one cut but Alex won because of one 
more minute in the air.

Apart from cheering for our three 
podium pilots thoughts should go to 
all 16 pilots including their mecha-
nics. Actually any one of them could 
have won. That is how close it was 
and how good they were.  It was a 
great combat show and many people 
were very impressed with what they 
had seen.

For those of you that want to read 
more about WAG, see photos, videos 
and articles there are two good sour-
ces at www.wagdubai.ae and www.
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The final heat between Jussi Forss and Alexander Prokofievs was, as finals usual 
are, not the best heat of the contest. It ended with 1-1 in cuts but Alex had almost 1 
more minute in the air. Circle Marshal Vernon Hunt watching the pilot’s behaviour.

Team Finland; Jari Valo, Jussi Forss and Johan Larsson.

F2D at World Air Games

All the Officials, i e FAI Jury, F2D Judges and Scorers; Frederico Quesada, Peter 
Halman, Nikolai Vasilkov, Pavol Barbaric, Aislinn Price, Ingemar Larsson, Antonis 
Papadopoulus, Vernon Hunt, Eilidh Price, Antonello Cantatore, Andras Ree and 
Massimo Semoli.

Team Latvia; Vasilijs Prokofievs, Mark Rudner and  Alex-
ander Prokofievs.

fai.org. You also find links to Face-
book, Twitter and Flickr. Attending 
WAG with F2D was probably a once 
in a lifetime experience for all of us 
that went there and we must be gra-
teful that we got the opportunity now 
when it was held in Dubai. Not many 
organisers can put up such a budget 
and such an impressive event. And as 
Aeromodelling Classes are rotating at 
WAG it will probably take many years 
before Combat is on the list again.	

Ingemar Larsson
Event Director/Judge

Place, Competitor/mechanic, Country	
1	 Prokofiev, Alexandrs	 LAT	 WWWWWWLW
	 Prokofiev, Vasilijs
2	 Forss, Jussi	 FIN	 WWWLWWWL
	 Valo, Jari
3	 Königshofer, Rudi	 AUT	 LWWWWWL
	 Topunov, Alex
4	 Mateo, Raul	 ESP	 WWLLL
	 Mateo, Manuel
5	 Delgado, Arnulfo	 MEX	 WWLL
	 Silva, Leonardo
	 Nadein, Andrey	 USA	 WLWL
	 Rudner. Mark
	 Rastenis, Audrius	 LTU	 LWWL
	 Cyzas, Vaclovas
	 Snitko, Vitali	 BLR	 LWWL
	 Mazurin, Igor
	 Varfolomejev, Dmitri	 EST	 WLWL
	 Loginov, Vladimir
10	 Chornyy, Stanislav	 UKR	 WLL
	 Umryhin, Andriy
	 Giandrini, Antonio	 ITA	 LWL
	 Molteni, Adriano
	 MacKenzie, Pat	 CAN	 WLL
	 MacKenzie, Ivan
13	 Bertelsen, André	 DEN	 LL
	 Price, Gordon
	 Dementiev, Igor	 MDA	 LL
	 Erisov, Alexandr
	 Larsson, Johan	 SWE	 LL
	 Bertelsen, André
	 Palmer, James	 NZL	 LL
	 Palmer, Doug



8 2/2015

The Pinotti Story

The Pinotti Story – the Pre-War Years 

This section of the article will be almost exclusively bio-
graphical in nature. Those readers who are interested only 
in the Pinotti engines rather than in the man himself are 
encouraged to skip ahead to the following section.

The basic genealogical information resulting from Ulla 
Gustafsson’s much-appreciated efforts included the fact 
that Giancarlo Marino Pinotti was born in Italy on January 
23rd, 1900. His grand-daughter Eva Pinotti-Lindqvist has 
confirmed that his actual birthplace was Pizzighettone, a 
small town of some 7,000 present-day inhabitants which 
is located in the central Po River valley in the Northern 
Italian province of Lombardy near Cremona.

Adrian Duncan is a 68 year old modeler living in 
Canada. Born in Australia, grew up in England and 
moved to Canada at the age of 19. Worked as an 
Engineer until he retired 2004. Other interests are 
Music/Theater, Motorcycle Racing (stopped 1990) 
and Cave exploration. And of course in Models/ Model 
Engines (which started during the England period).

Two articles on his site might be of special interest 
to LINA’s readers as they have connection to Scandi-
navia. This first one is about Carlo Pinotti, an Italian 
modeler who lived in Sweden and the other article 
contains the story of the Norwegian David-Andersen 
Engines (it can be found on pages 32-33). As the 
articles are long we just publish the first part here. 
If you want to read the complete articles you must 
visit http://adriansmodelaeroengines.com.

We have few details regarding Pinotti’s family background 
and early life in Italy beyond the bare facts that he was 
trained as an electrical engineer and that he also became 
a skilled musician along the way. The latter preoccupa-
tion is scarcely surprising given the rich musical heritage 
of the Cremona area. Michael Pinotti tells us that Gian-
carlo played piano, violin and baritone saxophone. He also 
became a skilled violin-maker, thus following in the foo-
tsteps of such celebrated Cremona artisans as Giuseppe 
Guarneri, Antonio Stradavari and Nicola Amati.  

Janne Pinotti recalls having been told that the genesis 
of Pinotti’s relocation to Sweden arose directly from his 
musical associations. Apparently Giancarlo and a number 
of his musical friends soon found that they could make 
more money playing music together than they could fol-
lowing the professions for which they had been trained! 
One day while they were playing on the Italian Riviera, a 
visitor from Sweden heard them and asked if they would 
be willing to come to Sweden to play at his hotel and res-
taurant in Gothenborg. He offered them a cash advance 
along with the necessary tickets. They accepted this offer, 
travelling to Sweden in 1926 in a journey which ended up 
taking two weeks.

Pinotti soon met his future wife Ella Viola, who was a 
native of Gothenburg. Michael Pinotti has shared a vig-
nette regarding this period which in my opinion sheds a 
great deal of very positive light upon the strength of cha-
racter of both Giancarlo Pinotti and Ella Viola. It seems 
that this was a case of true love at first sight, since Ella 
was immediately stricken with a very strong affection for 
the dashing and multi-talented Italian immigrant who had 
swept her off her feet. Her feelings were very strongly 
reciprocated. However, when she told her parents that she 
had met an Italian to whom she was very much attracted, 
they forbade her to see him again!

Ella responded to this parental edict in the traditional 
manner by running away from home with her Italian swain! 
Clearly, true love would not be denied! Michael Pinotti’s 
sister Eva recalls being told that the couple immediately 
got married in Sweden, after which they returned to Italy, 
where they settled in Milan. They were married there for 
a second time in a Catholic church in 1927. The couple 
wasted no time in starting a family - their son Gianmario 
(of whom we shall hear a great deal more in this story) 
was born in Milan on April 17th, 1928.

As matters turned out, Ella was not comfortable living 
in Italy. In all likelihood, this had much to do with the 
increasingly intrusive and militaristic Fascist regime led 
by Benito Mussolini which was eventually to drag Italy into 
a major armed conflict (WW2) which most of its citizens 
did not want. Be that as it may, the couple returned to 
Sweden in 1930. They were to spend the rest of their long 
married life together in that country.

Upon their return to Sweden, the Pinottis settled in the 
community of Malmö at the very southern tip of Sweden, 
just across the water from the Danish capital of Copen-
hagen. Perhaps they considered it prudent to maintain 
some distance between them and Ella’s parents back in 
Gothenburg!!

And now we jump to a later part in the article.......Pizzighettone, Italy - Carlo Pinotti’s birthplace
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The Pinotti Story
The Diesel Era Arrives 

At the time of the Pinotti family’s move to Stockholm in 
the early 1940’s, the model compression ignition engine 
had just been developed into a viable commercial form 
which was then beginning to appear on the market in vari-
ous European countries. The basic concept had originated 
in Switzerland as early as December 17th, 1928, when 
the first patent for a model compression ignition engine 
was granted to one Ernst Thalheim. Over the years the 
technically-correct term “compression ignition engine” has 
been universally replaced with the technically-incorrect 
but undoubtedly more convenient term “diesel engine”. I 
for one do not intend to buck this long-established trend!

In this context, it’s worth taking a side-trip at this point 
to recall the pioneering efforts of Gustav Eisfeld in Ger-
many. Beginning in 1937, a year prior to the appearance of 
the ETHA engines, Eisfeld began experimenting with true 
diesel engines suitable for model aircraft use. Before the 
end of 1937 he had a 15 cc model diesel operating suc-
cessfully with an adjustable high-pressure fuel pump, a 
miniature fuel injector and a compression ratio of 22:1. By 
1942 he had refined his design to the point where a 3.7 
cc true diesel suitable for model aircraft was being suc-
cessully tested. However, that was as far as it went - at 
this point the technical impracticability of manufacturing 
the required ultra-precise miniature injection equipment in 
quantity forced Eisfeld to return to the more familiar and 
far simpler carburettor-equipped arrangement in his pro-
duction models. Even so, he had amply demonstrated the 
practicability of constructing miniature true diesels.

Another Swedish pioneer - Västeråsdieseln 2 cc, 1944

Returning now to Switzerland to pick up our main thread 
once more, some ten years after receiving his 1928 patent 
Ernst Thalheim went into production with a series of model 
diesel engines which were marketed from 1938 onwards 
under the ETHA label, derived of course from Thalheim’s 
name rather than from a primary ingredient of the engi-
nes’ fuel! These appear to have been the world’s first com-
mercially-produced model “diesel” engines. It’s a bit of a 
mystery why it took Thalheim ten years to actually begin 
to capitalize upon his patent ….. 

Although heavy and cumbersome by later standards, the 
ETHA engines were reportedly very well-made units which 
ran very nicely. Their technological success naturally inspi-
red others to have a go for themselves. The Dyno 2 cc 

model manufactured in Switzerland by Klemenz-Schenk 
was one of the earliest spin-off products, being developed 
in 1940 and making its market debut in 1941. It was a 
considerable step forward from the ETHA designs, being 
both smaller and lighter as well as having a higher speci-
fic power output. As time went on, the Dyno became one 
of the most influential and widely-imitated early model 
diesel designs of them all. 

News of the new technology reached neutral Sweden in 
1942, along with an actual example of the Dyno engine 
which somehow crossed war-torn Europe to come into 
the possession of Gunnar Fahlnäs, then the Editor of the 
popular Swedish technical magazine “Teknik för Alla”. 
Impressed with the performance of the Dyno, Fahlnäs 
commissioned Swedish model engineering pioneer Ivan 
Rogstadius to develop a Dyno-based design for home 
construction, using his original Dyno as the prototype.

We have recorded the fact that preliminary plans were 
drawn up during the winter of 1942/43, after which seve-
ral engines were constructed by Ivan Rogstadius. An 
example was successfully test-flown in the summer of 
1943, mounted in Gösta Hellström’s previously-mentio-
ned He 198 design. After this very successful and well-
publicized test, finalized plans and building instructions 
were published in the magazine. We have documented 
this story in the Rogstadius article to be found on MEN. 

Carlo Pinotti seems to have become aware of the arrival 
of model compression ignition technology in Sweden at a 
very early stage, quite possibly even prior to the involve-
ment of Ivan Rogstadius. He was quick to recognize the 
potential of the so-called diesel engine, soon initiating his 
own experiments  along those lines. He had re-establis-
hed his machine shop in a shed in the back yard of his 
new residence at Åsögatan 81 in South Stockholm, hence 
being well-equipped to undertake this experimental work 
while still producing the odd example of his well-esta-
blished GP 7.5 spark ignition model during this period. 
The early date of his diesel experiments is confirmed by 
their being mentioned in the magazine “Flygtidningen” in 
the autumn of 1942, at which time Ivan Rogstadius was 
still developing the preliminary design of his Dyno-based 
engine.		 ....Read the complete article on the web

 

Pinotti GP 1.5 cc diesel
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Karlskoga World Cup, 16-17 maj 2015

F2D Combat
Place, Name	 Nation	1	 2	 3	 4	 5	 6	 7	 8
1	 Andrey Nadein	 USA	 11 W	 6 W	 4 W	 1 W	 2 W	 2 L	 1* W	 1* W
			   406	 412	 356	 538	 366	 352	 -	 470
2	 Dmitri Varfolomejev	 EST	 1 W	 1 L	 5 W	 5 W	 1 W	 2 W	 2* L
			   722	 246	 454	 416	 708	 374	 370
3	 Alexander Prokofiev	LAT	 10 W	 6 L	 7 W	 6 W	 3 W	 1* L	 (W)
			   430	 382	 780	 414	 244	 Dq	 478
4	 Johann Schwarz	 GER	 9 W	 3 W	 5 L	 2 W	 4* W	 3* L	 (L)
			   640	 546	 304	 580	 -	 Dq	 422
5	 André Bertelsen	 DEN	 5 L	 11 W	 3 W	 4 W	 3 L
			   406	 -	 518	 448	 216
5	 Boris Jalunins	 LAT	 2 W	 8 W	 4 L	 3 W	 1 L
			   692	 410	 340	 680	 656
5	 Francisco Mons	 ESP	 5 W	 1 W	 1 W	 6 L	 2 L
			   440	 374	 536	 316	 316
8	 Ole Bjerager	 DEN	 8 W	 4 L	 6 W	 2 L
			   480	 120	 390	 442
8	 Vitaly Kochunts	 LAT	 6 L	 10 W	 2 W	 1 L
			   Dq	 558	 320	 486
8	 Johan Larsson	 SWE	 6 W	 5 W	 3 L	 5 L
			   -	 558	 330	 200
8	 Manuel Mateo	 ESP	 7 W	 9 W	 8 L	 4 L
			   448	 504	 280	 246
8	 Andrii Stebnytskyi	 UKR	 9 L	 4 W	 8 W	 3 L
			   362	 626	 364	 580
13	 Tobias Gustafsson	 SWE	 4 W	 9 L	 7 L
			   580	 196	 224
13	 Andrii Lutsyk	 UKR	 3 L	 7 W	 6 L
			   404	 342	 236
13	 Lyubomyr Lylyk	 UKR	 11 L	 2 W	 1 L
			   310	 2 W	 1 L
13	 Sergei Tsukov	 EST	 3 W	 2 L	 2 L
			   526	 272	 274
17	 Henning Forbech	 DEN	 1 L	 8 L
			   548	 330
17	 Rudolf Königshofer	 AUT	 10 L	 5 L
			   386	 348
17	 Lennart Nord	 SWE	 2 L	 7 L
			   472	 298
17	 Marie Ohlzon	 SWE	 8 L	 11 L
			   236	 Dq
17	 Chuck Rudner	 USA	 4 L	 3 L
			   540	 532
17	 Mark Rudner	 USA	 7 L	 10 L
			   404	 430

Almost a long tradition now - World Cup in Karlskoga together with the 
DreländerPokal. This was the 7th time and unfortunately one with few com-
petitors. Lack of pilots from both Sweden and Denmark and no one from 
Finland, Russia and Norway. The light in the tunnel was that we had compe-
titors from 9 contries including many new faces. F2A had just 5 pilots with 
Niels Lyhne being the only non-Swede. The speed spread amongst pilots 
were quite large and we didn’t have any real fights.

F2D showed a palette of many good pilots. 6 of them would actually be flying 
in WAG later on. Niklas Karlsson made his debute as a WC Circle Marshal  
and was thrown into the hot air from the first heat when Henning Forbech 
and Dmitri Varfolomejev faced each other. It continued with Lennart Nord 
and Boris Jalonins followed by Sergey Tsukov and Andrii Lutsyk. By then 
Niklas was so warm that he didn’t need his winter coat any more. Four 
Nations were left among the last four with Alexander Prokofievs and Johann 
Schwarz having to make a fly-off for third. The final between Andrey Nadein 
and Dmitri Varfolomejev went to Andrey; 2-1 in cuts and equal time.

Henning saw Dmitri taking 3 cuts and 
with only 1 own cut you don’t win.

World Cup in Karlskoga

Chuck, all the way from LA, faced a small 
loss when he met Tobias. 1-1 in cuts.

Also Mark Rudner faced a small loss when he flew Manuel Mateo. 
With 1-1 but less air time Mark lost with 44 points. Family habit? 

R2 saw our ”new” Ukranian friend 
Andreii Stebnytskyi beat Ole Bjerager 
with 2-1 and also more air time. 

Lennart Nord and Boris Jalunins had 
equal time but with 3-1 for Boris it was a 
clear loss for Lennart.
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World Cup in Karlskoga

Karlskoga World Cup, 16-17 maj 2015

F2A Speed (km/h)
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3	 4
1	 Per Stjärnesund	 SWE	 297,4	 297,7	 0	 0
2	 Niels Lyhne-Hansen	 DEN	 278,1	 281,8	 0	 285,2
3	 Jan Gustafsson	 SWE	 266,2	 251,1	 276,6	 0
4	 Bengt-Åke Fällgren	 SWE	 0	 0	 233,2	 0
5	 B-O Samuelsson	 SWE	 0	 -	 0	 0

Francisco Mons of Spain have been in Karlskoga 
several times but so far without podium places. With 
2-2 in cuts and more air time Francisco won when he 
met Andre in R1.

Even if it was her ”Home arena” Marie Ohlzon lost twice. First to 
Ole Bjerager (although she had 1-0) and here against Andre Bertel-
sen. 1-1 is no good if you can’t match your opponents air time.

First time in Karlskoga for Andrey Nadein and also first win (it might 
even have been his first World Cup win). Here in R3 he had only 8 
seconds more air time against Boris Jalunins. 1-1 in cuts.

Sometimes Team SweDanes have to fly each other. 
This time Andre won over Johan with 2-1 in cuts.

No cuts (!) for anyone but more air time for Dmitri 
and as a result Johan had to leave the contest.

Alexander Prokofievs also made his first start in Karlskoga. He 
went so far as he ended on the podium and got a 3rd place. One 
scalp on the way was a win over Andre in R5. Is it good tactics to 
turn the back to your opponent? Well, it is hard to take cuts....
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Så nära nationalhjältar man kan komma är Steponas Darius och Stasys Girenas. 
De möttes i USA, lyckades samla ihop pengar från till USA inflyttade landsmän och 
köpte ett flygplan som de byggde om. Målet var att flyga non-stop mellan USA och 
Litauen. 1933 var de färdiga med ombyggnaden av planet, döpte de det till Lituanica 
och startade sin resa från New York. När de nästan nått sitt mål var olyckan framme 
och de dödsstörtade i en skog nära Soldin i Polen. På museet finns denna replica av 
Lituanica och en stor del av museet är dedicerat till denna stora händelse i Litauens 
flyghistoria.

Lituanica ur andra vinklar.

Litauens Flygmuseum - KaunasLINA tipsar om:

Besöker man Litauen för att delta 
i någon världscuptävling eller 
om man råkar vara där av någon 
annan anledning (vad det nu 
skulle vara!) ska man boka in ett 
besök på Litauens Flygmuseum 
(Lithuanian Aviation Museum) 
beläget i staden Kaunas, hyfsat 
nära Vilnius utefter motorvägen 
mot hamnstaden Klaipeda. Hem-
sidesadressen är www.lam.lt och 
där hittar man, förutom beskriv-
ning av samlingarna, även infor-
mation om öppettider och hur 
man hittar till museet.

Förutom flera tusen föremål 
med  flygkoppling och ett 50-tal 
plan har man också en samling 
av brandbilar och räddningsfor-
don plus andra tekniska prylar. 
Det finns även en liten avdelning 
med anknytning till modellflyg.

Något udda konstruktioner!

En besökare möter två utställningsföremål. 
Vem som är vem får Ni själva räkna ut!

På vägen från Vilnius till museet i Kaunas är det 
obligatoriskt med ett stopp vid slottet i Trakai. 
Mycket av utställningen handlar om Vytautas 
den store, Storfurste av Litauen 1392-1430. 
Han var en av landets mest kända ledare och 
här kan man verkligen tala om Nationalfader, 
typ Birger Jarl eller Gustav Vasa.

Utomhus hade man samlat utrust-
ning från Sovjettiden samt från de 
första självständiga åren på 90-talet.
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Vad är det som går och går 
men aldrig kommer fram?

Jo, det är invigningsprocessionen 
vid EM i belgiska Verviers 1975. 
Alla länder tågade genom centrala 
staden och under dessa timmar 
utfördes diverse procedurer som 
aldrig verkade ta slut. Naturligtvis 
fanns det en orkester i täten och 
en av de första anhalterna var att 
besöka den okände soldatens grav 
för att där lägga ner en krans. 
Efter tal och tyst minut och sång 
fortsatte vi ett antal kilometer till. 
Ett av de följande anhalterna var 
stadshuset där borgmästaren tog 
emot och bjöd på snaps. Naturligt-
vis till musik och mer tal.

Några av oss i processionen svek 
tåget och tog pauser på lokala 
ölschapp som passerades. Att inte 
hitta tåget igen var inga problem 
då lagom till att ölen var slut pas-
serade alla på någon tvärgata. Med 
orkester i täten hör man ju var de 
är. Den ende stackaren som inte 
kunde ta paus var vår lagledare 
och fanbärare Bengt-Olof...

Känner Ni igen någon här? Från vänster är det Gunnar Härne, Göran Rylin, 
Björn Regnström, Klas-Göran Nilsson, Jan Gustafsson, Toni Schmidinger och 
Ingemar Larsson. Alla betydligt yngre och fräschare än idag, eller hur?

Här är den svenska truppen ur en annan vinkel. Från vänster Gösta Bengtsar, 
Fanbärare Bengt-Olof Samuelsson, Ingemar Larsson, Klas-Göran Nilsson, Erik 
Huss, Mats Böhlin, Toni Schmidinger, Margareta Huss, Ove Kjellberg, Jan Gus-
tafsson, Ove Andersson och Marianne Rylin.

Maraton-EM 1975

Det hade ju sett illa ut om han stannat och satt sig med flaggan. Som tur var 
hade ju Flygvapnet gett honom god träning att orka alla milen. Egentligen är 
det ett under att någon orkade flyga de kommande dagarna.

Hur gick det i tävlingen då? Ove Kjellberg var ende svensk i F2A och kom på 
11 plats med 218 km/h bland de 19 tävlande. Vann gjorde Emil Rumpel GER 
med 255 km/h. Leif Eskildsen DEN kom 8:a med 220 km/h och fortfarande 

aktuelle Peter Halman GBR 7:a med 
222 km/h.

I F2B sågs Ove Andersson ta plats 7 
medan Erik Huss blev 24:a bland de 
30. Vann gjorde Compostella ITA. Här 
kom Leif Eskildsen DEN på plats 12 och 
Elias Mayer FIN på plats 6 medan Lasse 
Aaltio tog 16:e platsen. Danskarna Car-
sten Thygesen och Jörn Ottosen kom 
på plats 27 och28.

Största framgången kom i F2C där Ulf 
Larsson/Göran Rylin kom på delad 2:
a plats. Både de och det ryska laget 
blev diskade i finalen vilket gjorde att 
bröderna Hasling från Danmark vann. 
Uffe/Göran hade 4.09 som bäst vilket 
var tävlingens näst bästa tid efter brö-
derna Metkemeijers 4.03. Av de 20 
lagen kom Mats Böhlin/Gösta Bengtsar 
på plats 13 med 4.22 och det sträv-
samma paret Jan Gustafsson/Gunnar 
Härne på plats 21 med 4.31.

I F2D vann Richard Evans GBR bland 
de 28 piloterna. Delad 5:a blev Erik 
Huss med bl a Vernon Hunt GBR och 
Kai Karma FIN medan Ingemar Lars-
son kom på delad 9:e plats tillsam-
mans med bl a Mick Tiernan GBR. En 
av Niskanen-bröderna kom på plats 
17. Tyvärr kan jag inte av resultatlistan 
utläsa om det var Juha eller Esa.
					   
/Ingemar

LINA:s Nostalgihörn
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Även Limfjordstävlingen har drabbats av färre deltagare 
i vissa klasser. Årets upplaga kunde bara visa på 5 lag i 
Goodyear Racing och det var väl inga topprace man fick 
se. Stackars Emil  var helt ensam i Semistunt och frågan 
är hur det ska bli fler där. F2A Speed har också dåligt 
deltagande medan F2C Team Racing inte körts på flera 
år. F2D Combat ligger stadigt på en nivå runt 20 piloter. 
Stadigt ligger också Minispeed och F2B Stunt. Det är gläd-
jande. Något ytterligare att glädja sig åt är intresset för 
Weatherman Vintage Speed, se sidan 44.

Vi som kom hade i alla fall en mycket trevlig pingsthelg i 
Alborg även om den karneval man hade i centrala Aalborg 
gjorde tillgången till vårt hotell svårare. Avspärrningar och 
fulla människor överallt i centrum. För att inte tala om hur 
mycket skräp det låg i främst parkerna dagen efter. Skulle 
man bara få 10% av alla dessa tokstollar att börja med 
linflyg skulle vi få fullspäckade startlistor........ 

Limfjordstävlingen

F2A Speed (km/h)
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3	 4
1	 Niels Lyhne-Hansen	 DEN	 258,0	  0	 284,8	 283,0
2	 Norbert Schmitz	 GER	 260,3	 270,4	  0	 0
3	 Jan Gustafsson	 SWE	 0	 0	  0	 0

F2B Stunt
Plac, Name	 Nation	 1	 2	 3	 2 best
1	 Staffan Ekström	 SWE	 938,0	 1028,0	 1100,0	 2128,0
2	 Ove Andersson	 SWE	 867,5	 975,5	 1046,5	 2022,0
3	 Aage Wiberg	 DEN	 611,5	 971,0	 1018,0	 1989,0
4	 Dan Hune	 DEN	 892,0	 936,5	 999,0	 1935,5
5	 Lennart Nord	 SWE	 902,0	 897,0	 0	 1799,0
6	 Per Vassbotn	 NOR	 776,5	 818,0	 876,5	 1694,5
7	 Leif O. Mortensen	 DEN	 723,0	 750,0	 834,5	 1584,5
8	 Calle Fanøe	 DEN	 763,0	 788,5	 784,5	 1573,0
9	 Thomas Johnsson	 SWE	 702,5	 762,5	 779,0	 1541,5
10	 Jerker Vinnå	 SWE	 490,0	 723,0	 781,0	 1504,0
11	 Michael Palm	 SWE	 564,5	 823,5	 593,0	 1416,5
12	 Niels-Erik Hansen	 DEN	 686,5	 674,0	 0	 1360,5
13	 Uffe Olesen	 DEN	 358,5	 0	 0	 358,5
14	 Ingolf Johnsson	 SWE	 0	 0	 0	 0
Semistunt
Plac, Name	 Nation	 1	 2	 3	 2 best
1	 Emil Palm	 SWE	 65	 27	 233	 298

Goodyear Racing
Plac, Name	 Nation	1	 Final
1	 Calle Fanøe/Jesper B. Rasmussen	 DEN	 4:46,00	 09:47,0
2	 Johan Larsson/Lennart Nord	 SWE	 6:20,40	 172 v
3	 Jens Geschwendtner/Luis Petersen	 DEN	 5:37,50	 31 v
4	 Leif O. Mortensen/Ole Bisgaard	 DEN	 68 v 	  
5	 Michael Frandsen/Ole Bjerager	 DEN	 0

Andrii Lutsyk och Per Vassbotn i F2D-cirkeln. CM Steen över-
vakar! Per flög F2B, F2D, Minispeed och Weatherman!!! Hade 
han bara haft en modell hade det blivit Goodyear också.

När Johan och Chuck möttes på VM 2014 vann Johan och vid 
reprisen här i Aalborg blev det Chucks tur. Fast det var tight, 
bara 12 poängs skillnad. 246-234 till Chuck.

Bjarne Schous enda WC-framträdande under året blev i Aal-
borg. Det blev inte bättre när Boris Jalunins vann med 516-
256. Den övning flitigt deltagande ger  kan inte förnekas.

Surt sa Lennart när han lämnade tävlingen efter förlust mot 
Henning. 418-276 till Henning. I första omgången förlorade 
Lennart mot Andrii Lutsyk från Ukraina genom att bli diskad.

Trots valet av toppmekaniker som Johan och Mark förlorade 
Boris finalen mot Rimvydas Gegzna från Litauen (424-580). 
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Limfjordstävlingen
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F2D Combat
Plac, Name	 Nation	 1 	 2 	 3 	 4 	 5 	 6 	 7 	 8
1	 Rimvydas Gegzna 	 LTU 	 W 	 W 	 W 	 W 	W 	 L 	 W
2	 Boris Jalunins 	 LAT 	 W 	 W 	 W 	 L 	 W 	 W 	 W 	 L
3	 Andrii Lutsyk 	 UKR 	 W 	 W 	 W 	 L 	 W 	 L 	 (W)
4	 Andrii Stebnytsky 	 UKR 	 W 	 L 	 W 	 W 	W 	 L 	 (L)
5	 Vaclovas Cyzas 	 LTU 	 W 	 W 	 W 	 L 	 L
5	 Audrius Rastenis 	 LTU 	 L 	 W 	 W 	 W 	L
7	 Ole Bjerager 	 DEN 	 W 	 L 	 W 	 L
7	 Rudi Königshofer 	 AUT 	 W 	 L 	 W 	 L
9	 André Bertelsen 	 DEN 	 L 	 W 	 L
9	 Henning Forbech 	 DEN 	 L 	 W 	 L
9	 Chuck Rudner 	 USA 	 L 	 W 	 L
9	 Mark Rudner 	 USA 	 W 	 L 	 L
9	 Bjarne Schou 	 DEN 	 L 	 W 	 L
9	 Johann Schwarz 	 GER 	 W 	 L 	 L
9	 Andreas Wallner 	 GER 	 L 	 W 	 L
16	 Johan Larsson 	 SWE 	 L 	 L
16	 Lennart Nord 	 SWE 	 L 	 L
16	 Lyobomyr Lylyk 	 UKR 	 L 	 L
16	 Per Vassbotn 	 NOR 	 L 	 L

Final i Goodyear. Johan, Jesper 
och Luis försöker alla komma 
först till 200 varv.

Minispeed (km/h)
Plac, Name	 Nation	 1		  2		  3		  Best	 %
1	 Jens Geschwendtner	 DEN	 2	 136,4	 2	 124,6	 2	 131,1	 136,4	 101,0 %
2	 Niels-Erik Hansen	 DEN	 1	 122,4	 1	 125,3	 1	 125,7	 125,7	 99,2 %
3	 Luis Petersen	 DEN	 1	 123,5	 1	 125,7	 1	 116,7	 125,7	 99,2 %
4	 Ingemar Larsson	 SWE	 3	 122,8	 3 	 0	 3	 133,7	 133,7	 95,1 %
5	 Claus Melcher	 DEN	 1	 97,3	 1	 0	 1	 94,1	 97,3	 76,8 %
6	 Bjørn Hansen	 DEN	 2	 0	 2	 0	 2	 0	 0
7	 Per Vassbotn	 NOR	 1	 0	 1	 0	 1	 0	 0
8	 Jesper B. Rasmussen	 DEN	 6	 0	 6	 0	 6	 0	 0

Rimvydas första WC-seger gjorde honom så här glad. Andrii 
Lutsyk var säkert glad över sin 3:e plats också. Liksom Boris 
med sin 2:a plats vilket säkrade hans seger i DreiländerPokal.

Det är ju klart att en segrare ska hissas och äras allt som går!

Bor man, som Chuck, i LA och åker till Danmark 
i maj tar man ju så klart med sig alla vinterkläder 
man har. Man vill ju inte förfrysa flygarmen.....

Premiär för den danska 
combatklockan.

Niels-Eriks Minispeed är gjord så att man kan lyfta av vinge, 
stabbe, kroppens överdel samt styrmekanismen. På så sätt 
frilägger man motor och tank. Originaltanken på Black Widow 
är ersatt av ett baklock samt en ”vanlig” tank. Notera också 
den kraftiga kroppsramen vilken ger modellen stabilitet.

Micke Palm försökte trimma 
ner diametern på sin prop 
men inte tusan hjälpte det.

Niels Lyhne i farten med sin 
RAL4006-färgade modell. Vi 
andra kallar det rosa....
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Resultat

F2B Stunt
1. Ove Andersson, Västerås
2. Gunnar Carlsson, Handen
3. Jan Ljunglöf, Handen
4. Nils Larsson, Handen

F2D Combat
1. Ingemar Larsson, Vänersborg
2. Per Stjärnesund, Västerås
3. Hans Ljunglöf, Handen
4. Micael Höög, Handen
5. Dan Johnsson, Vänersborg
6. Toni Schmidinger, Västerås
7. Johan Norelius, Västerås
8. Sven Pontan, Handen
9. B-Å Fällgren, Oxelösund
9. Göran Fällgren, Oxelösund

Combat-Open
1. Ingemar Larsson, Vänersborg
2. Sven Pontan, Handen

Alla på bilden är fortfarande aktiva linflygare 40 år senare!
Känner Ni igen Ove, Ingemar, Göran, Bengt-Åke och Per?

Oxelöpokalen 1975
LINA:s Nostalgihörn

Förutom Per ingick även Johan Norelius och Toni Schmi-
dinger i ”Västerås Glow Team”. Här med en Dominator!

Sven Pontan flög både F2D och Combat-
Open. I den senare klassen flög han 
med HP 40 vilket gav modellerna en 
mycket hög fart.

Gunnar Carlsson, Handens MFK, var 
flitig i stuntcirklarna på 70-talet. Under 
2015 blev det comeback på SM. Känner 
Ni igen honom?

F2D-finalen mellan Ingemar och Per blev 
enligt Smakas reportage en lätt historia 
för den förstnämnde, 2-0 i klipp.

För många år sedan kördes det flera tävlingar per år i Oxelösund, både i gräs-
klasserna och asfaltklasserna. Normalt kördes de inte samtidigt eftersom de 
hölls på olika ställen runt Sportcentrum. 1975 gick Stunt och Combat den 4 
maj i ett strålande skönt väder, allt enligt reportaget i SMAKA.

Enligt reportaget hade man kunnat lista ut resultatlistan i F2B redan innan täv-
lingen men tydligen flög man ändå. Som Ni ser bland resultaten var Handens 
MFK ett av Sveriges linflygcentrum på den tiden och de hade flera piloter av 
god klass i alla klasser....

Här saxar vi lite från F2D-referatet: ”I det ena semifinalheatet vann Per lätt 
över Micael (titelförsvarare, vann 1974), mest beroende på att Micael bara 
hade en modell kvar. I den andra semifinalen mellan Hans och Ingemar blev 
det flyga av. Det som visades var tävlingens bästa heat. Ingemar hade en 
fördel då hans modell SVEN II vände snabbare och hade en motor som gick på 
fullskaft hela tiden. Men Hans gav aldrig upp och båda tävlande var helt slut 
efter heatet. Som vanns av Ingemar med 3-1 och mer flygtid. Finalen var inte 
mycket till final då Per valde en defensiv taktik och knappt gjorde en looping. 
2-0 till Ingemar blev det till slut.”

”I Open var det bara 2 st och man flög 2 heat och adderade resultaten. Då 
Sven flög så fort att han hade fullt upp med flygningen vann Ingemar även här 
med 2-0 i klipp och mer tid. En gammal OS Max III höll stånd mot HP 40....”
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Nyårsdag på Brättelund, dvs blött, regnigt och allmänt otrev-
ligt väder. Trots detta blev det traditionell flygning av de tre 
som dök upp. Här testar Tomas en Slow Combat-modell 
medan Ingemar och John avvaktar rätt ögonblick för att 
överta handtaget från piloten.

Nyår och Påsk i Vänersborg

Påskhelgen bjöd på betydligt trevligare väder och det blev 
flygning på både Långfredagen och Annandag Påsk. Jäm-
fört med nyår hade både Tobias och Johan vågat sig ut. Plus 
Tobias kompis Michael med son Jamie.

Tobias släpper iväg en nybyggd Combat 1.5 åt Ingemar.

Johan släpper iväg 
Tomas Weatherman 
på sin premiärtur.

John hade inte glömt 
hur man flyger och 
samtidigt njuter!

För Johan var det 
F2D-modeller som 
skulle luftas.

Tomas var flitigast med 
flera nya modeller att 
provflyga.

Tobias flög som vanligt 
i sina bästa skor. Denna 
gång på ett icke-lerigt fält.

Två nybyggda Weatherman med glada ägare. 

Tomas hade byggt en Night Hawk från Black Hawk 
Models. Drivs av en MP Jet 061 Glöd. Den flög!!
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Jo och Peter Halman vid VM i Polen. 
Peter tävlade i F2A medan Jo var ordfö-
rande i FAI-Juryn.

HS 15 R

Peter Halman
Det engelska speedlandslaget har 
sedan slutet av 90-talet till dags dato 
vunnit lagmästerskapet vid varje till-
fälle på EM och VM. Dessutom har 
man individuella F2A-segrar genom 
Peter Halman 1994 och 2005 samt 
Ken Morrissey 2011 och 2013. Detta 
makalösa facit väcker frågor om hur 
man har uppnått sina framgångar.

Under VM i Wloclawek gav Peter 
Halman en intervju där han öppen-
hjärtigt berättade om arbetet bakom 
segrarna. Intervjun skedde ostört i 
”Press Room” på klubbhuset för Wlo-
claweks flygklubb, samt ute på fältet 
där Peter visade sina alster för foto-
grafering.

Peter Halman började flyga speed 
1969 tillsammans med Brian Jack-
son. En grupp av speedflygare bil-
dades och gradvis växte det fram 
ett arbetssätt som gav framgångar. 
Peter poängterar gruppens stora 
betydelse.

1970 började Peter göra sina egna 
motorer, förebild var den amerikan-
ska TWA 15 (Theobold Wisniewski  
Ass.). Samma år tävlade Peter i VM 
med denna motor men förlorade 
sedan några år då han var inkallad i 
RAF. När Peter lämnade det militära 
1976 började han arbeta för Irvine 
engines. Vid denna tidpunkt använde 
Peter Rossi 15 Mk2 och han började 
modifiera dessa motorer. Han ökade 
vevaxeldiammetern till 12 mm. Alla 

de erfarenheter och rön man fann 
delades i gruppen dit även Gordon 
Isles nu hade anslutit.

I oktober 1986 slog Peter världsrekor-
det i B-speed (5cc). Han fick då rådet 
av Ron Irvine att designa en 2,5 cc 
motor. 1987 konstruerades Irvine 15 
R och släpptes på marknaden samma 
år. Motorn hade sitt ursprung i en 
3,5 cc motor som gick under namnet 
LTBS, Lunch Time Break Special, 
eftersom det var på luchrasterna som 
Peter gjorde jobbet med motorn. I 
maj 1987 flögs Irvine 15 R för första 
gången och den användes i EM i Sve-
rige samma år.

Den brittiska speed-gruppen bestod 
nu av: Dick McGladdery, Ken Morr-
issey, David Brewin, Ian Manda, 
Gordon Isles, Paul Eisner och Peter 
Halman. Erfarenheter av propellerdi-
mensioner, head-clearence (komp), 
glödtopp, och glödstift diskuterades 
inom gruppen. Det var detta arbete 
som fick gruppen att avancera uppåt 
i resultatlistorna. Det man upplevde 
som viktigast och strävade efter var 
att uppnå konstans (consistency) i 
resultaten.

Efter VM 1994 ökade Peter vevaxel-
diammetern från 12 till 13 mm på 
motorn. Då bestämdes det att man 
skulle göra en begränsad upplaga 
på 50 st av motorn som då kalla-
des Irvine 15 HS (Halman Special). 
Motorn sålde bra och till slut blev det 
ca 250 ex. Den var i produktion fram 
till 2004, då slutade även Irvines 
massproduktion av motorer i Storbri-
tanien. Därefter har Peters motorer 
tillverkats på Irvines gamla maskiner 
i England. Inga delar är gjorda utom-
lands, som t.ex. i Ukraina.

Den senaste mtorn, HS 15 R,  uppkom 
genom att Peter ville göra några för-
ändringar jämfört med Irvine 15 R. 
Denna motor var mycket solid i kon-
struktionen och värmeavledningen 
blev lidande. För att gjuta vevhu-
set användes den senaste 3-D prin-
ting-tekniken. Direkt från ritningen 
gjordes ett vevhus i vax, som sedan 
användes för att göra en gjutform. 
Den största förändringen är att kyl-
ningen av cylindertoppen på motorn 
har ökats. Detta har uppnåts genom 
att toppen numera är gängad i vev-
huset. Det ställs stora krav på pre-
cisionen av gängan för att få en bra 
tätning av topplock/vevhus.
Man använder både de traditionella 
glödtopparna och glödstift av rysk 
typ (piston plug). Vissa motorer går 

bättre med den ena typen och andra 
med den andra typen. Nelsons Gloo-
Bee stift med utdragen tråd, används 
inte, dels för att de kräver högre 
kompression och dels för att man får 
sämre konstans. Med de traditionella 
glödtopparna för Irvine 15 R och 
Irvine 15 HS användes en head-clea-
rence på 0,15 – 0,20 mm. Detta gav 
en volym (kompression) på 176 – 185 
µl (f.f. anm.) På den nya motorn har 
Peter numera större head-clearence, 
0,22 – 0,25 mm för att skydda kolven 
i de fall glödtråden smälter ned och 
bildar droppar. Kompressionen är 
densamma och det uppnås genom en 
ny glödtopp med något mindre för-
bränningskammare.

Modellerna har kolfibervingar som ger 
bättre vridstyrka. Dessa är tillverkade 
av en helikopter-rotorblads-tillver-
kare. Kärnan är av skumplasttyp och 
och kolfiberväven är av ”one direc-
tional” – typ. I Peters välfyllda flyg-
planslåda finns pipor av olika längd 
och olika material, aluminium eller 
stål. Stålpiporna används när man 
vill minska avkylningen av pipan.

/Ola Murelius     Foto: Mart Sakalov

Peter Halman och Ola Murelius
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DreiländerPokal 2015

F2A Speed (Results in km/h)
Place, Name	 Jun/Sen	 Nation	 Bitterfeld	 Karlskoga	 Aalborg	 Total
1	 Lyhne-Hansen, Niels	 Sen	 DEN	 283,3	 285,2	 284,8	 853,3
2	 Gustafsson, Jan	 Sen	 SWE	 -	 276,6	 0	 276,6
3	 Stjärnesund, Per	 Sen	 SWE	 -	 297,7	 -	 297,7
4	 Han Esselaar	 Sen	 NED	 294,5	 -	 -	 294,5
5	 Schmitz, Norbert	 Sen	 GER	 -	 -	 270,4	 270,4
6	 Birnstein, René	 Sen	 GER	 261,2	 -	 -	 261,2
7	 Birnstein, Wolfgang	 Sen	 GER	 244,8	 -	 -	 244,8
8	 Bengt-Åke Fällgren	 Sen	 SWE	 -	 233,2	 -	 233,2
9	 Julius Salm	 Jun	 GER	 151,0	 -	 -	 151,0
10	B-O Samuelsson	 Sen	 SWE	 -	 0	 -	 0

Boris Jalunins of Latvia was the clear winner of this 
years DreiländerPokal. His margin to the second pilot, 
Mark Rudner USA, was 23 points. As so many times 
before Rudi Königshofer AUT also made it for the 
podium and took the third place just 1 point ahead of 
Johan Larsson SWE.

F2D Combat (World Cup Points)
Place, Name	 J/S	 Nation	 Bitterfeld	Karlskoga	Aalborg	Total
1	 Jalunins, Boriss	 Sen	 LAT	 17	 15	 22	 54
2	 Rudner, Mark	 Sen	 USA	 21	 2	 8	 31
3	 Königshofer, Rudi	 Sen	 AUT	 14	 2	 13	 29
4	 Larsson, Johan	 Sen	 SWE	 14	 11	 3	 28
5	 Schwarz, Johann	 Sen	 GER	 0	 17	 8	 25
6	 Forbech, Henning	 Sen	 DEN	 14	 2	 8	 24
7	 Berthelsen, Andre	 Sen	 DEN	 0	 15	 8	 23
-----	 -----	 -----	 -----	 -----	 -----	 -----
8	 Nadein, Andrey	 Sen	 USA	 17	 28	 -	 45
9	 Rastenis, Audrius	 Sen	 LTU	 28	 -	 15	 43
10	 Tsukov, Sergei	 Sen	 EST	 24	 7	 -	 31
11	 Varfolomejev, Dmitri	 Sen	 EST	 5	 24	 -	 29
12	 Lutsyk, Andrii	 Sen	 UKR	 -	 7	 20	 27
12	 Stebnytskyi, Andrii	 Sen	 UKR	 -	 11	 16	 27
14	 Cyzas, Vaclovas	 Sen	 LTU	 11	 -	 15	 26
14	 Gegzna, Rimvydas	 Jun	 LTU	 0	 -	 26	 26
14	 Prokofievs, Alex	 Sen	 LAT	 5	 21	 -	 26
17	 Bjerager, Ole	 Sen	 DEN	 -	 11	 13	 24
18	 Kochunts, Vitaly	 Sen	 DEN	 11	 11	 -	 22
19	 Rudner, Chuck	 Sen	 USA	 -	 2	 8	 10
19	 Lylyk, Lyubomyr	 Sen	 UKR	 -	 7	 3	 10
21	 Nord, Lennart	 Sen	 SWE	 -	 2	 3	 5
-----	 -----	 -----	 -----	 -----	 -----	 -----
22	 Mons, Francisco	 Sen	 ESP	 -	 15	 -	 15
22	 Chornyy, Stanislav	 Sen	 UKR	 11	 -	 -	 11
22	 Redjuk, Ilia	 Jun	 UKR	 11	 -	 -	 11
22	 Mateo, Manuel	 Sen	 ESP	 -	 11	 -	 11
26	 Schou, Bjarne	 Sen	 DEN	 -	 -	 8	 8
26	 Wallner, Andreas	 Sen	 GER	 -	 -	 8	 8
28	 Gustafsson, Tobias	 Sen	 SWE	 -	 7	 -	 7
29	 Chornyy, Ivan	 Jun	 UKR	 5	 -	 -	 5
29	 Giandrini, Antonio	 Sen	 ITA	 5	 -	 -	 5
29	 Kochunts, Eriks	 Jun	 LAT	 5	 -	 -	 5
29	 Magzianov, Radik	 Sen	 ISR	 5	 -	 -	 5
29	 Riera, Xavier	 Sen	 FRA	 5	 -	 -	 5
29	 Simutis, Ricardas	 Sen	 LTU	 5	 -	 -	 5
35	 Vassbotn, Per	 Sen	 NOR	 -	 -	 3	 3
36	 Ohlzon, Marie	 Sen	 SWE	 -	 2	 -	 2
37	 Bukin, Marat	 Sen	 GER	 0	 -	 -	 0
37	 Cantatore, Antonello	 Sen	 ITA	 0	 -	 -	 0
37	 Chornyy, Dmytro	 Jun	 UKR	 0	 -	 -	 0
37	 Dushenko, Dmitry	 Sen	 RUS	 0	 -	 -	 0
37	 Filep, Kristna	 Sen	 HUN	 0	 -	 -	 0
37	 Fülöp, Sandor	 Sen	 HUN	 0	 -	 -	 0
37	 Leushin, Sergey	 Sen	 RUS	 0	 -	 -	 0
37	 Madi, Richard	 Jun	 HUN	 0	 -	 -	 0
37	 Manzini, Ettore	 Sen	 ITA	 0	 -	 -	 0
37	 Molteni, Adriano	 Sen	 ITA	 0	 -	 -	 0
37	 Mühlparzer, Jürgen	 Sen	 AUT	 0	 -	 -	 0
37	 Petrushenkov, K	 Sen	 RUS	 0	 -	 -	 0
37	 Platkauskas, R	 Sen	 LTU	 0	 -	 -	 0
37	 Unruh, Rafael	 Sen	 GER	 0	 -	 -	 0
37	 Vorchak, Istvan	 Sen	 HUN	 0	 -	 -	 0
37	 Voss, Leo	 Sen	 NED	 0	 -	 -	 0
37	 Zilberman, V	 Sen	 GER	 0	 -	 -	 0

10 pilots from 4 countries took part in DreiLän-
derPokal F2A, 2 of them in all three contests. 
Unfortunately a decrease in numbers compared to 
earlier years.

53 pilots from 17 countries took part in Dreilän-
derPokal F2D, 7 of them in all three contests and 
14 of them in two contests.

The top three Speed pilots all took part in the 
Karlskoga World Cup; Niels, Per and Guffy.
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Since long it is a tradition to start the season with the 
World Cup in Bitterfeld. As other contests, Bitterfeld have 
also had a decrease in number of pilots especially since 
they stopped with F2C (which used to be one of the lar-
gest F2C contests during the season...). This also affect 
F2A although they still run it. Luckily both F2B and F2D 
still attract a lot of pilots.

This year Combat saw 40 pilots from 15 countries enter 
and that made Bitterfeld the largest F2D World Cup out-
side Eastern Europe. F2B saw 13 pilots enter, mostly Ger-
mans. Richard Kornmeier had the lead from first flight to 
the last even if fellow countryman Christoph Holterman 
was right at his back.

In F2A Han Esselar NED already in flight one showed the 
others that they had to do things they just could dream of 
to beat him. Niels Lyhne DEN did his best but apart from 
that ...... nothing.

More results on page 31.

Bitterfeld World Cup

Bitterfeld World Cup, 2-3 maj 2015

F2D Combat
Plac, Name		  Nation
1	 Rastenis, Audrius		  LTU		  WWWLWWWWW
2	 Tsukov, Sergei 		  EST		  WWWWWWWLL
3	 Rudner, Mark		  USA		  LWWWWWWL
4	 Jalunins, Boriss		  LAT		  WWWWWLL
4	 Nadein, Andrey		  USA		  WWWWLWL
6	 Forbech, Henning		  DEN		  WWLWWL
6	 Königshofer, Rudolf		  AUT		  WWWWLL
6	 Larsson, Johan 		  SWE		  WWLWWL
9	 Chorniy, Stanislav		  UKR		  WWWLL
9	 Cyzas, Vaclovas		  LTU		  WLWWL
9	 Kochunts, Vitaly		  LAT		  WWLWL
9	 Rediuk, Illia, Jun		  UKR		  WLWWL
13	 Kochunts, Eriks, Jun		  LAT		  LWWL  (W)
13	 Chorniy, Ivan, Jun		  UKR		  WLWL  (L)
13	 Giandrini, Antonio		  ITA		  LWWL
13	 Magzianov, Radik		  ISR		  WWLL
13	 Prokofiev, Alexander		  LAT		  WLWL
13	 Riera, Xavier, 		  FRA		  WLWL
13	 Simutis, Ricardas		  LTU		  WWLL
13	 Varfolomejev, Dmitri		  EST		  WWLL
21	 Bertelsen, André		  DEN		  WLL
21	 Dushchenko, Dmitrii		  RUS		  LWL
21	 Mancini, Ettore		  ITA		  WLL
21	 Molteni, Adriano		  ITA		  LWL
21	 Platkauskas, Robertas	 LTU		  LWL
21	 Schwarz, Johann		  GER		  WLL
21	 Unruh, Rafael		  GER		  WLL
21	 Vorchak, Istvan		  HUN		  LWL
29	 Bukin, Marat		  GER		  LL
29	 Cantatore, Antonello		  ITA		  LL
29	 Chorniy, Dmytro, Jun		 UKR		  LL
29	 Filep, Kristina		  HUN		  LL
29	 Fülöp, Sandor		  HUN		  LL
29	 Leoushine, Sergey		  RUS		  LL
29	 Madi, Richard, Jun		  HUN		  LL
29	 Mühlparzer, Jürgen		  AUT		  LL
29	 Petrushenkov, Konstantin	 RUS		  LL
29	 Rimvydas, Gegzna		  LTU		  LL
29	 Voss, Leo		  NED		  LL
29	 Zilberman, Volodymyr	 GER		  LL

Ivan Chornyy Ukraine and Eriks Kochunts Latvia had a fly-
off for first place for Juniors.

German Stunt pilot Wolfgang Gehrig with his nice looking Cerberus model.

SweDanes are here again. Johan ”Svend” Larsson and 
Andre ”Ulrik” Bertelsen are supervised by Henning ”Alice 
Babs” Forbech. For those of you that are too young to know 
of SweDanes use Google!
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Speedracer World Cup Vilnius

Speedracer World Cup, Vilnius, Litauen 25-26 juli 2015

F2C Team Racing						    
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3	 Semi1	 Semi2	 Final
1	 DOZHIDAEV/GRIGARTAS 	  RUS/LTU	 3,17.9	 52 v	 -	 3,16.0	 3,14.9	 6,40.6
2	 ZUKAUSKAS/SABLINSKAS 	  LTU	 50 v	 88 v	 3,32.1	 37 v	 3,41.3	 7,16.9
3	 BROZEK/ROZBIEWSKY	 POL	 3,52.3	 3,57.0	 3,31.0	 3,45.0	 3,38.2	 185 v
4	 KOCHETIGOV/VENEDIKTOV	 RUS	 4,23.6	 3,36.9	 52 v	 51 v	 3,42.9	
5	 IVANOV/IVANOV	 MDA	 70 v	 3,30.1	 3,32.4	 3,44.4	 3,45.0
6	 YAKOVLEV/SHLYAKHOV	 RUS	 Dq	 3,30.8	 5,44.6	 98 v	 3,44.6	
7	 PIOTROWSKI/DZIKOWSKI	 POL	 3,41.3	 3,51.6	 3,44.2	 3,46.3	 35 v	
8	 GOLISZ/LESIUK	 POL	 3,39.6	 3,32.4	 Dq	 3,59.8	 3,55.1	
9	 SMIRNOV/REDKO	 RUS	 3,25.4	 5,22.9	 -	 52 v	 53 v	
10	 GOLEBIOWSKI/MAJEWSKI	 POL	 3,45.4	 3,50.7	 3,52.9			 
11	 PIVAVAR/KHULAP	 BLR	 Dq	 3,47.0	 3,46.6			 
12	 ORLOVAS/SIDLAUSKAS	 LTU	 3,58.2	 3,49.9	 3,52.6			 
13	 MOLCHANENKO/CHEKMAREV	 KAZ	 3,52.4	 4,09.8	 4,21.5			 
14	 LARSSON/GUSTAFSSON	 SWE	 4,04.2	 Dq	 4,05.7			 
15	 RIMSA/CIBULSKAS	 LTU	 5,06.8	 Dq	 4,07.2			 
16	 BATALIN/ANDRONOV	 RUS	 4,57.3	 Dq	 Dq

First Guffy thought they had miss-spelled his name but 
soon realized that it was named from someone else. Every 
pitstop had a name! Maybe something for Karlskoga?

The Club Work Shop was at the 
top floor of the nearby house.

Looking for some new places to visit? Then I can strongly recommend the 
Speedracer World Cup in Vilnius. Apart from being a nice city in general they 
also have a C/L site with one tarmac and one grass circle. With 16 teams in 
F2C and 12 pilots in F2A it was a nice competition. The Club and our host Neri-
jus had arranged for special offer at the nearby Ibis Hotel and this together 
with free food & beverage at the field made it a relaxing weekend. 

One thing that wasn’t so good were our results in A & C. Appearantly we have a 
lot of work left to do to adapt to the new 3 mm venturi rule. Actually everyone 
(maybe not the winners...) had some sort of problems not reaching the top 
times that have been seen at other contests. But many teams managed to fly 
50 laps on one tank. Boring for the audience but maybe good for the teams.

F2A proved to be en excellent and hard competition with 8 pilots flying over 
290 km/h. The last four in the list were really left behind by the others. It 
wasn’t settled until the last round finished and then Denis Shylyakhov won by 
2/10 of a second to runner-up Alex Osovik.

Why not join us at this pleasant competition next year?

More results on page 31.

The Price table included ”Turtle” 
prizes for the slowest pilots/teams!

F2A Judge Nikolai Vasilkov mana-
ged to get 7 Ladies to enter his ”Wet 
by Sekt T-shirt competition”. The 
Judges/Jury handled the bottles.

As yours truly was part of 
the F2A FAI Jury Guffy had 
to seek other mechanics. He 
couldn’t get any better than 
Denis but had a hard time fol-
lowing all his advices......

There were plenty of room for all 
teams to get their own pitting place

F2C heat with one junior team, one 
senior team and one tall senior team!
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Tillbaka på platsen för 2012 års VM, Pazardzhik i 
Bulgarien. Många hade ju hoppats på att arenan 
som de nästan hade klara 2012 nu skulle vara i 
ännu bättre skick men tyvärr var det nästan mot-
satsen. Den gamla speedcirkeln var mer sliten och 
gräscirkeln i stunt kom inte ens att användas för 
tävling. Combatcirkel 2 var fortfarande i dåligt skick 
men som tur är behövs bara en cirkel. Asfaltcirk-
larna för Team och Stunt var dock ok. Trots detta 
tycker jag det blev ett lyckat EM. Maten är alltid 
god här och vårt boende låg nära tävlingsplatsen 
(och i centrum). Vädret var också bra hela veckan 
så vad mer kan man önska sig?

Det skulle kanske vara bättre resultat av vårt ”lilla”  
svenska landslag; 2 piloter i F2A och 1 lag i F2C. Vi 
hade ju alla förhoppningar på Per i F2A (han själv 
också) men en trasig motor förstörde glädjen. Nu 
blev det i och för sig fina 298 km/h men i detta säll-
skap räcker sådant endast till en 8:e plats. Guffy 
måste ju få godkänt då han presterade årsbästa 
med 283 km/h.

I F2C verkade de bästa lagen ha kommit över pro-
blemen med 3 mm insug och vissa av tiderna var 
nästan som med de gamla reglerna. Tendensen 
är att många flyger 50 varv vilket ger en tråkig 
tillställning. Vårt svenska hopp, Team Galax, hade 
inte blivit vän med de nya reglerna och hamnade 
en bit ner i listan. Men var är alla andra svenskar?

EM i Bulgarien

F2D Combat
Plac, Name	 Nation
1	 CHORNYY Stanislav	 UKR	 WWWWWWWW
2	 BORODA Ivan jun	 RUS	 WWWWLWWWL
3	 LOPEZ Jose Luis	 ESP	 WLWWWWL (W)
4	 PROKOFJEVS Aleksandrs	 LAT	 WWWWLWL (L)
	 BELAYEV Andrey	 RUS	 WWWWWLL (W) (L)
6	 MATEO Raul	 ESP	 LWWWWL
	 RIOJA Ignacio jun	 ESP	 WWWLWL
	 FORSS Jussi	 FIN	 WWWLWL
9	 KONIGSHOFER Rudi	 AUT	 WWLWL
	 SHTERBATHENKO Sergey	 BUL	 WLWWL
	 FORSS Timo	 FIN	 WWLWL
	 RASTENIS Audrius	 LTU	 WWWLL
13	 MAZURIN Igor	 BLR	 WWLL
	 BERTELSEN André	 DEN	 WLWL
	 WALKER Harry	 GBR	 WWLL
	 WHILLANCE Mike	 GBR	 WWLL
	 KOCHUNCS Eriks jun	 LAT	 LWWL
	 RIMSA Vytautas	 LTU	 LWWL
19	 KERTIKOV Ivan	 BUL	 WLL
	 PRICE Gordon	 GBR	 WLL
	 KOCHUNTS Vitaly	 LAT	 LWL
	 DEMENTIEV Sergei	 MDA	 LWL
	 TRIFONOV Igor	 RUS	 WLL
	 MAKSIMENKO Kostiantyn	 UKR	 WLL
	 OLIYNYK Ihor	 UKR	 LWL
	 REDIUK Illia jun	 UKR	 LWL
27	 DONCHEV Romeo	 BUL	 LL
	 PAVLOVA Nikol jun	 BUL	 LL
	 RIOJA Mario	 ESP	 LL
	 VALKONEN Kimmo	 FIN	 LL
	 FILEP Kristina	 HUN	 LL
	 FULOP Sandor	 HUN	 LL
	 VORCHAK Istvan	 HUN	 LL
	 MADI Richard jun	 HUN	 LL
	 JALUNINS Boris	 LAT	 LL
	 CYZAS Vaclovas	 LTU	 LL
	 DEMENTIEV Igor	 MDA	 LL
	 SHALAEV Alexander	 RUS	 LL

”Girl Power” i F2D: Vera Pavlova (Provdragare), Yolanda Garcia (FAI Jury), Nikol Pav-
lova (Pilot), Kristina Filep (Pilot), Marta Sala (F2D Judge) och Jo Halman (FAI Jury).

Kimmo Valkonen FIN och Andre Bertelsen DEN fick mötas redan i 
första omgången. Med 2-1 till Andre plus mer flygtid blev det en klar 
vinst med 520-372.

I R2 flög Kimmo mot Stas Chornyy UKR och även här blev det 2-1 i 
klipp. Fast till Stas fördel. 292-392 och Kimmos EM var över efter L-L.

Andre höll sig kvar längre. Fast det blev förlust mot Raul Mateo ESP i 
R2, 224-334. Båda hade 2 klipp men Raul var i luften mer. Bätttre gick 
det i R3 mot Illia Rediuk UKR. 1-1 men mer flygtid och vinst med 304-
254. Stopp tog det i R4 då Andrey Belyaev stod för motståndet. 1-0 till 
Andrey och förlust med 230-372. Andre sa adjö med W-L-W-L. Efter-
som Andre var ende dansk på plats hade han varit tvungen att förse 
sig med mekaniker från FRA och AUS. Något han inte behövde ångra 
då de skötte sig utmärkt, kanske bättre än två danskar skulle gjort?!
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F2B Stunt
Plac, Name	 Nation	 1	 2	 3	 2 best	 F1	 F2	 F3	 2 best
1	 BURGER I	 Sen	 SVK	 1136,0	 1148,3	 1140,3	 2288,7	 1133,88	 1140,12	 1151,18	 2291,30
2	 SCHREK A	 Sen	 SVK	 1065,5	 1102,5	 1115,1	 2217,6	 1116,38	 1090,32	 1121,62	 2238,00
3	 VALLIERA M	 Sen	 ITA	 1069,9	 1096,0	 1111,5	 2207,5	 1105,46	 1096,94	 1122,42	 2227,88
4	 SOLOMIANICOV S	Sen	 UKR	 1015,4	 1065,1	 1095,6	 2160,7	 1090,16	 1082,24	 1117,18	 2207,34
5	 YATSENKO A	 Sen	 UKR	 1070,7	 1079,2	 1074,6	 2153,8	 1115,50	 1085,96	 1086,98	 2202,48
6	 VEJMOLA J	 Sen	 CZE	 1071,7	 1083,3	 1082,4	 2165,7	 1091,30	 1094,80	 1105,74	 2200,54
7	 GARFUTDINOV A	 Sen	 RUS	 1039,2	 1068,0	 1101,3	 2169,3	 1105,34	 1093,36	 1094,32	 2199,66
8	 KRAVCIK Z	 Sen	 CZE	 1064,0	 1087,8	 1095,4	 2183,1	 1077,14	 1081,86	 1112,42	 2194,28
9	 YAKOVLEV E	 Sen	 RUS	 1005,7	 1074,8	 1042,6	 2117,4	 1083,02	 1083,58	 1102,78	 2186,36
10	 GAUTHIER A 	 Sen	 FRA	 1049,2	 1078,9	 1074,1	 2153,0	 1092,58	 1066,34	 1069,60	 2162,18
11	 SALENEK V	 Sen	 RUS	 1019,5	 1043,3	 1075,1	 2118,5	 1066,70	 1050,28	 1088,32	 2155,02
12	 YATSENKO Y	 Sen	 UKR	 1050,9	 0	 1070,9	 2121,9	 1071,18	 1073,36	 1077,76	 2151,12
13	 HOLTERMANN C 	 Sen	 GER	 991,9	 1035,9	 1062,5	 2098,4	 1077,24	 1072,14	 1071,22	 2149,38
14	 CHAPOULAUD N 	 Sen	 FRA	 1024,5	 1052,6	 1054,1	 2106,7	 1063,28	 1057,24	 1067,72	 2131,00
15	 BENES P	 Sen	 CZE	 1022,1	 1041,4	 1046,6	 2088,0	 1044,10	 1047,02	 1070,32	 2117,34
16	 VANYAGIN D	 Sen	 RUS	 1023,0	 1027,6	 1053,9	 2081,5
17	 BORZECKI K 	 Sen	 POL	 1029,5	 997,8	 1042,4	 2071,9
18	 GAUTHIER P 	 Sen	 FRA	 1006,9	 1030,0	 1038,0	 2068,0
19	 De JONG H	 Sen	 NED	 967,7	 1014,0	 1048,2	 2062,2
20	 RAZHETDINOV D	 Jun	 RUS	 916,1	 1021,4	 1037,2	 2058,6
21	 LEONIDOV M	 Jun	 UKR	 978,6	 1028,6	 1028,3	 2056,9
22	 SKRABALEK J	 Sen	 SVK	 967,8	 1021,6	 1027,1	 2048,7
23	 WADLE F	 Sen	 GER	 994,3	 1005,6	 1011,8	 2017,4
24	 JANIK K	 Sen	 POL	 0	 982,6	 1004,7	 1987,4
25	 HOLGUERA J	 Sen	 ESP	 898,7	 992,4	 974,9	 1967,2
26	 DZIUBA P	 Sen	 POL	 901,1	 977,3	 958,4	 1935,7
27	 ROBINSON B 	 Sen	 GBR	 940,8	 963,1	 962,4	 1925,5
28	 BEDNAR T	 Jun	 CZE	 944,9	 962,3	 937,9	 1907,1
29	 ESCRIBANO R	 Sen	 ESP	 930,9	 931,1	 861,8	 1862,0
30	 ALISON G	 Sen	 GBR	 871,2	 909,6	 930,5	 1840,1
31	 MALYSHEV V	 Sen	 ISR	 880,3	 906,4	 929,4	 1835,8
32	 JONES M	 Sen	 GBR	 898,0	 879,9	 922,2	 1820,2
33	 MORBITZER D 	 Sen	 GER	 850,3	 849,1	 891,5	 1741,7
34	 MARGAROV A	 Sen	 BUL	 723,8	 798,7	 758,2	 1556,9
35	 NEICHEV Y	 Sen	 BUL	 563,3	 655,9	 664,2	 1320,1
36	 PAVLOVA N	 Jun	 BUL	 355,2	 590,0	 631,3	 1221,3
37	 SINAPOV S	 Sen	 BUL	 511,1	 346,9	 518,7	 1029,9

EM i Bulgarien

Final i F2C; FRA-UKR-RUS.

Simen Lerner UKR i en omtankning. Bara att följa instruktions-
boken: Fånga - Tanka - Starta - Släpp! Hur svårt kan det vara?

Kristina Filep HUN visade sig inte vara något problem för 
Jussi Forss FIN i R2. 3-1 och klar vinst med 780-512. Jussi 
började R1 med vinst mot Vitaly Kochunts LAT. Detta efter 2-
1 och resultatet 488-388. Sergey Dementiev MDA blev en nöt 
Jussi knäckte i R3. Även här 2-1 och 336-246. Första förlusten 
kom mot Ivan Boroda RUS i R4. Trots 1-0 till Jussi blev det 
392-432. Skärpning och vinst mot Sergey Sherbachenko BUL 
i R5. 2-2 men mer flygtid gav 580-480. Tyvärr blev det förlust i 
R6 i mötet med Alex Prokofievs LAT. Alex fick klara 3-1 så för-
lusten skrevs till 320-520. Jussi var den nordbo som klarade 
sig kvar längst och hans svit blev W-W-W-L-W-L.

När Timo Forss FIN flög mot Vaclovas Cyzas LTU i R2 blev det 
vinst trots 1-0 i baken, 418-324. Vinst även i R1 mot Nikol Pav-
lova BUL. Här med 2-0 och 616-268. Förlust blev det mot Ivan 
Boroda RUS i R3. 1-2 i klipp och resultatet 220-370. Han bätt-
rade sig i R4 och vann mot Eriks Kochunts LAT då den senare 
blev diskad. Respasset kom i R5 med förlust mot Andrey Bely-
aev RUS. 1-2 och 484-562. W-W-L-W-L för Timo i EM.
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Juniorerna Illia Rediuk UKR och Ignacio Rioja ESP fick mötas 
i omgång 1. Ignacio är en ny bekantskap och vilken pilot han 
är! Både i världscupen och i EM gick han fram som en ångvält 
och var nog den pilot som hade flest klipp i snitt. Vinst här! 

EM i Bulgarien
F2C Team racing
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3	 Semi1	Semi2	Final
1	 SURUGUESURUGUE	 FRA	 4:04.0	 3:23.9	 3:14.9	 3:22.9	 3:11.7	 6:30.5
2	 BONDARENKO/LERNER	 UKR	 3:18.9	 52v	 3:15.2	 3:10.6	 3:18.7	 6:46.4
3	 MIKHONOV/CHEREDNICHENKO	 RUS	 Dq	 4:29.3	 3:13.6	 3:12.4	 51v	 51v
4	 OUGEN/SURUGUE	 FRA	 3:16.6	 3:14.6	 3:22.4	 3:12.8	 4:17.5
5	 ANDREEV/VOROBYEV	 RUS	 3:11.8	 Dns	 Dns	 3:12.9	 3:13.9
6	 DOZHIDAEV/DUKOV	 RUS	 3:11.3	 Dns	 Dns	 3:14.2	 3:13.8
7	 GROSSI/LOSI	 ITA	 Dq	 3:16.0	 3:21.6	 3:16.6	 3:19.4
8	 ZUKAUSKAS/SABLINSKAS	 LTU	 3:16.7	 3:23.3	 3:22.0	 47v	 3:27.6
9	 PERRET/PERRET	 FRA	 3:24.4	 52v	 3:17.7	 -	 3:31.1
10	 SHABASHOV/YUGOV	 ECH	 Dq	 3:16.6	 3:17.2	 3:34.1	 3:39.8
11	 IGOSHIN/CHAYKA	 UKR	 3:27.8	 3:17.0	 3:19.2	 -	 50v
12	 MAKARENKO/FULITKA	 UKR	 3:20.5	 3:28.5	 3:18.1
13	 CONTENT/GOULÃO	 POR	 3:20.7	 83v	 3:27.8
14	 FITZERALD/THOMASON	 GBR	 3:23.4	 Dq	 3:21.3
15	 MARTINI/ROSSI	 ITA	 3:21.6	 Dq	 32v
16	 ORLOVAS/CIBULSKAS	 LTU	 Dq	 3:40.1	 3:27.5
17	 ORVOS/METKEMEIJER	 NED	 3:37.9	 3:50.5	 3:29.8
18	 SAMUELSSON/AXTILUS	 SWE	 36v	 3:38.3	 3:31.6
19	 MAGLI/PIRAZZINI	 ITA	 3:46.8	 3:34.5	 51v
20	 KOCHETYGO/VENEDIKTOV Jun	 RUS	 3:37.7	 4:11.3	 3:40.3
21	 BARKER/TRICKER	 GBR	 3:41.3	 3:46.5	 56v
22	 CARRACEDO/CRESPI	 ESP	 4:48.1	 4:00.1	 3:47.0
23	 TODOROV/MILEV	 BUL	 4:05.0	 Dq	 4:13.5
24	 HRISTOV/HRISTOV	 BUL	 4:41.5	 4:58.4	 58v
25	 JOTOV/KOLEV	 BUL	 Dq	 5:42.7	 Dns
26	 PALEZHEV/CHOLAKOV Jun	 BUL	 Dq	 54v	 Dq
27	 VERSHADENKO/GRIGARTAS	 LTU	 Dq	 40v	 Dq
28	 SMIRNOV/MOISIADI Jun	 UKR	 0v	 Dq	 35v

F2A Speed (km/h)
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3	 4	
1	 EISNER Paul	 GBR	 302,1	 299,9	 299,0	 299,4
2	 ELEKES Imre	 HUN	 295,9	 301,6	 300,8	 296,3
3	 SZVACSEK Ferenc	 HUN	 0	 300,8	 301,1	 301,4
4	 MORRISSEY Ken	 GBR	 0	 296,2	 298,4	 299,7
5	 GROSSI Luca	 ITA	 298,2	 299,0	 290	 0
6	 BYELYKOV Valeriy	 UKR	 296,3	 297,9	 296,8	 299,0
7	 HALMAN Peter	 GBR	 298,4	 292,7	 295,0	 298,6
8	 STJARNESUND Per	 SWE	 298,0	 294,4	 0	 0
9	 BONDERENKO Yriy	 UKR	 0	 294,6	 296,9	 0
10	 OSOVYK Oleksandr	 UKR	 0	 296,5	 296,0	 0
11	 DUDAREV Stanislav	 RUS	 293,4	 0	 291,7	 0
12	 KALININ Andrey	 RUS	 0	 292,7	 0	 0
13	 CSOMA Gyorgy	 HUN	 0	 280,8	 292,2	 289,7
14	 EMELYANOV Gennady	 RUS	 271,0	 270	 291,7	 0
15	 POPOV Ivaylo	 AUT	 289,5	 0	 0	 285,7
16	 KABAKOV Georgi	 BUL	 0	 280,2	 285,5	 0
17	 SPIRIN Yan ECH jun	 RUS	 0	 276,3	 284,6	 279,9
18	 GUSTAFSSON Jan	 SWE	 0	 283,2	 281,1	 0
19	 METKEMEIJER Rob	 NED	 281,6	 0	 0	 260
20	 EMELYANOV Aleksey jun	 RUS	 280,7	 0	 274,8	 281,3
21	 SMIRNOV Anatoly jun	 UKR	 247,6	 252,5	 273,8	 276,2
22	 CARRACEDO Jose Eliseo	 ESP	 0	 0	 251,9	 268,8
23	 MINEV Tzvetan	 BUL	 0	 262,2	 234,9	 0
24	 DONCHEV Sedef	 BUL	 250,7	 0	 219,4	 244,2
25	 JIMENEZGAMEZ Francisco	 ESP	 248,8	 0	 0	 0
26	 SANCHEZDURAN Jose Maria	 ESP	 0	 236,7	 223,9	 0
27	 GOVEDARSKI Georgi jun	 BUL	 0	 216,8	 216,3	 221,3
28	 BUFFET Olivier jun	 FRA	 0	 0	 0	 0Det var vi som gjorde det i F2D. Plus danska klockan förstås!

Är man regerande världsmästare och blivit europamästare 
vill man naturligtvis bli fotad tillsammans med domarna.

Andrey Belyaev RUS fick möta Nikol Pav-
lova BUL och han verkar fundera på rätt 
taktik att använda mot liggande åttor.
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Världscup i Bulgarien

F2A Speed (km/h) (17 piloter)
Place, Name	 Nation	 1	 2	 3		
1	 Eisner, P	 GBR	 298.0 	 297.2 	 303.2
2	 Szvacsek, F	 HUN	 299.2 	 0 	 0
3	 Byelikov, V	 UKR	 0 	 254.8 	 298.7
4	 Osovik, A	 UKR	 0 	 298.4 	 297.5
5	 Halman, P	 GBR	 296.8 	 296.7 	 297.9
6	 Kalinin, A	 RUS 	 286.5 	 295.2 	 0
7	 Emelyanov, A Jun	 RUS 	 254.4 	 275.9 	 290.9
8	 Rostislavov, A	 FRA 	 266.3 	 282.8 	 287.7
9	 Popov, I	 AUT 	 280.7 	 0 	 0
10	 Minev, C	 BUL 	 0 	 235.2 	 267.0

F2C Team Racing						    
Placering, Name	 Nation	 1	 2	 3	 Semi1	 Semi2	 Final
1	 Dozudaev/Grigartas 	 RUS 	 3:24.2 	 3:23.7 	 70v 	 3:20.7	 Dns 	 6:41.9
2	 Zukauskas/Gintaras 	 LTU 	 3:44.9 	 3:33.7 	 84v 	 3:30.8 	 Dq 	 6:57.9
3	 Makarenko/Fulitka 	 UKR 	 3:28.6 	 66v	 3:18.5 	 3:15.0 	 Dns 	 58v
4	 Zhuravlyov/Sosnovsky 	 UKR 	 Dq 	 3:41.9 	 44v 	 3:31.6 	 3:31.8
5	 Makarenko/Osadchij 	 UKR 	 36v 	 3:27.2 	 3:29.9 	 35v 	 3:34.8
6	 Perret/Perret 	 FRA 	 3:26.4 	 6v 	 3:28.4 	 3:34.9 	 49v
7	 Wilson/Straniak 	 AUT 	 3:19.9 	 3:35.3 	 3:45.3 	 49v 	 3:36.5
8	 Hanriot/Janssens 	 FRA 	 75v 	 35v 	 3:44.3 	 3:43.0 	 Dns
9	 Hristov/Hristov 	 BUL 	 49v 	 4:19.9 	 Dq 	 4:07.3
10	 Barker/Tricker 	 GBR 	 3:44.3 	 3:43.8 	 40v 	 4:17.6 	 Dq
11	 Palejev/Cholakov 	 BUL 	 Dns 	 1v 	 Dns 	 35v
12	 Samuelsson/Axtilius 	 SWE 	 4:26.0 	 3:39.2 	 Dns
13	 Milev/Todorov 	 BUL 	 42v 	 4:00.4 	 Dq

F2D Combat
Plac, Name	 Nation
1	 RASTENIS, Audrius	 LTU	 WWWWLWWWWW
2	 CYZAS, Vaclovas 	 LTU	 WWWWWWWWLL
3	 RIOJA, Juan Ignacio  jun 	 ESP	 WWWWWLWL (W)
4	 OMELSHENKO, Volodimir	 UKR	 WWWWWWLL (L)
5	 NADEIN, Andrey 	 USA	 WWWLWWL
	 RUDNER, Mark 	 USA	 WWWWLWL
7	 DEMENTIEV, Igor 	 MDA	 WWWWLL
	 WHILLANCE, Michael 	 GBR	 WWLWWL
	 GEGZNA, Rimvydas 	 LTU	 WWWLWL
10	 VDOVENKO, Andrey 	 RUS	 WWWLL
	 REDUIK, Illia jun	 UKR	 LWWWL
	 KERTIKOV, Ivan 	 BUL	 WWWLL
	 VORCHAK, Istvan	 HUN	 WLWWL
	 RIERA, Xavier 	 FRA	 WWLWL
15	 ISHCHENKO, Oleg	 UKR	 WLWL
	 DEMENTIEV, Sergey 	 MDA	 WWLL
	 LUTSYK, Andrii 	 UKR	 WWLL
	 KOCHUNTS, Eriks jun	 LAT	 WLWL
19	 DONCHEV , Romeo 	 BUL	 WLL
	 PRICE, Gordon 	 GBR	 WLL
	 MAGZIANEV, Radik	 ISR	 WLL
	 MATEO, Manuel 	 ESP	 LWL
	 RIOJA, Mario	 ESP	 WLL
	 OLIINYK, Ihor	 UKR	 LWL
	 KOCHUNTS, Vitaly 	 LAT	 LWL
	 MIKHALKOV, Juri	 LAT	 LWL
	 GRAHAM, Ives 	 GBR	 LWL
	 WALKER, Harry 	 GBR	 WLL
	 UZKYKH, Sergiy 	 UKR	 LWL
30	 PAVLOVA, Nikol jun	 BUL	 LL
	 SHERBACHENKO, Sergey	 BUL	 LL
	 MILENIN, Danilo jun	 UKR	 LL
	 MAZUR, Pavlo 	 UKR	 LL
	 ANGELOV, Mihael jun	 BUL	 LL
	 HAMILTON, James 	 GBR	 LL
	 STEBNITSKYI, Andriy 	 UKR	 LL
	 MAKSYMENKO, Kosta	 UKR	 LL
	 LYLYK, Lubomir UKR 	 UKR	 LL
	 STRILCHUK, Andriy 	 UKR	 LL
	 PROKOFJEVS, Alex	 LAT	 LL
	 CHOLAKOV, Stefan jun	 BUL	 LL
	 MAZURIN, Igor 	 BLR	 LL
	 RIMSA, Vitaustas	 LTU	 LL

F2B Stunt (29 piloter)
Plac, Name	 Nation	 1	 2	 3	 2 best
1	 BURGER, I	 SVK	 1133.97 	 1132.83 	 1136.93 	 2270.90
2	 SCHREK, A	 SVK 	 1088.10	 1064.97	 1075.30	 2163.40
3	 VEJMOLA, J	 CZE	 1056.10	 1060.50	 1072.77	 2133.27
4	 KRAVCIK, Z	 CZE	 1011.80	 1069.13	 1062.90	 2132.03
5	 YAKOVLEV, E	 RUS	 1015.27	 1062.00	 1045.97	 2107.97
6	 GAUTHIER, A	 FRA	 1045.90	 1034.77	 1057.53	 2103.43
7	 VANYAGIN, D Jun	 RUS	 1014.50	 1048.03	 1042.17	 2090.20
8	 SOLOMIANICOV, S	 UKR	 992.07	 1041.77	 1042.07	 2083.83
9	 SOPELNIAK, A	 UKR	 936.97	 1048.57	 1022.03	 2070.60
10	 HOLTERMANN, C	 GER	 1022.00	 1026.40	 1039.50	 2065.90

Precis som vid VM 2012 valde Bulgarien att köra 
världscup i alla klasser dagarna innan EM. Enda 
svenska, eller rättare sagt nordiska, deltagarna 
var Kjell och Bengt-Olof i F2C. Fullständiga resul-
tat kan man hitta på webben.

I F2D valde fru Fortuna att lotta Graham Ives GBR mot jun-
iorer i flera omgångar. Det såg ut som Goliat och David hela 
tiden. Han trodde att vi fejkade lottningen, men ej .....

Mer EM-resultat

F2B Stunt Junior Result
Place, Name	 Nation	 Qual	 Final
1	 LEONIDOV Mykyta	 UKR	 2056,9	 2083,28
2	 RAZHETDINOV Dmitii	 RUS	 2058,6	 2048,60
3	 BEDNAR Tomas 	 CZE	 1907,1	 2002,38
4	 PAVLOVA Nikol 	 BUL	 1221,3	 0

F2D Combat Junior Results
Plac, Name	 Nation
1	 BORODA Ivan	 RUS	 WWWWLWWWL
2	 RIOJA Ignacio	 ESP	 WWWLWL
3	 KOCHUNCS Eriks	 LAT	 LWWL
4	 REDIUK Illia  	 UKR	 LWL
5	 PAVLOVA  Nikol 	 BUL	 LL
5	 MADI Richard 	 HUN	 LL

F2B Team Results
1	 UKR	 21
2	 SVK	 25
3	 RUS	 27
4	 CZE	 29
5	 FRA	 42
6	 POL	 67
7	 GER	 69
8	 GBR	 89
9	 BUL	 105
10	 ESP	 54
11	 ITA	 3
12	 NED	 19
13	 ISR	 31

F2C Team Results
1	 France	 14
2	 Russia	 14
4	 Ukraine	 25
5	 Italy	 41
6	 Lithuania	 51
7	 Bulgaria	 72
8	 GreatBritain	 35
9	 Portugal	 13
10	 Nederlands	 17
11	 Sweden	 18
12	 Spain	 22

F2D Team Results
1	 Spain	 13 (15)
2	 Russia	 13 (25)
3	 Ukraine	 10
4	 Latvia	 8
5	 Finland	 7
6	 Lituania	 5
6	 Great Britain	 5
8	 Bulgaria	 4
9	 Hungary	 0
10	 Moldova	 1
11	 Austria	 3
12	 Belorussia	 2
12	 Denmark	 2

F2A Team Results
1	 Great Britain	 900,4
2	 Hungary	 895,2
3	 Ukraine	 892,4
4	 Russia	 877,8
5	 Bulgaria	 798,4
6	 Spain	 754,3
7	 Sweden	 581,2
8	 Italy	 299,0
9	 Austria	 289,5
10	 Netherlands	 281,6
11	 France	 0

F2A Speed Junior Results
Plac, Name	 Nation
1 	 SPIRIN Yan (ECH)	 RUS 	 284,6 
2 	 EMELYANOV Aleksey 	 RUS 	 281,3 
3 	 SMIRNOV Anatoly 	 UKR 	 276,2 
4 	 GOVEDARSKI Georgi 	 BUL 	 221,3 
5 	 BUFFET Olivier 	 FRA 	 0 
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Rotterdam 1976LINA:s Nostalgihörn

Preliminary World Championships F2D

Back in the Stone Ages, i e the Roaring Seventies F2D 
Combat got World Champs status 1978. So when the 
Netherlands were hosting the World Champs in 1976 they 
decided to run an unofficial World Champs in F2D the 
weekend before the “real” Champs in Utrecht. It was easy 
for them as they have had their “Dutch Combat Interna-
tional” for a couple of years.

This year they chosed the Football Ground Alexandria 66 
in Rotterdam as the venue. Pilots from most of the West-
ern Europe countries came and also a contingent of six 
pilots from the USA in the end forming an entry list of 
around 100 pilots from 12 countries. GBR contributed with 
22 pilots, Sweden with 5, Finland with 4 and Denmark 
with 4.

Everyone camped at the site creating a very nice weekend 
with both flying and social activities. The Football Club’s 
restaurant provided the Saturday evening meal included 
in the entry fee and I remember it was so salt so you had 
to buy several beers to get it down. The club people were 
not stupid.....

At such a big contest there are time for other things than fly-
ing. Here is Johan Norelius, Ingemar Larsson and Vernon 
Hunt (Yes, we looked much younger in those days!) together 
with our Dutch friends Maria and Gerda.They were the only 
supporters around cheering for Sweden!

Juha and Esa Niskanen, FIN, hiding under their umbrellas. Or 
are they more concerned to keep the models out of the sun?

As they ran the contest in two circles and the old draw 
system with a Loosers Round and straight knock-out was 
used it was possible to have this many competitors over 
just a two day contest. In the end two British Flyers met in 
the final, Richard Wilkens and John Berry with John win-
ning by 431-289. Actually 5 of the top 8 came from GBR.

Among the Scandinavians Danish pilot Jörn Rasmussen 
managed to get to the Quarter Finals before he lost to 
John Berry. Vernon Hunt reached the same round but had 
to give up against the other finalist, Richard Wilkens.

We were actually 6 Swedes on this years “Team Sweden 
Combat Tour” but Lars Karlsson from Gothenburg was 
still building on his models while in Holland so he couldn’t 
start. Instead he made his debute in the Combat Cricle 
two weeks later in England. Before this he hadn’t flown 
any contest in Sweden..... Our Tour started with a cou-
ple of days in Amsterdam, continued at the Rotterdam 
contest and then on to the World Champs in Utrecht. Af-
ter that we took the ferry to England and after a cou-

ple of days touristing (and pestering Vernon) we flew in 
the Derby International Combat Contest. After 32 days 
abroad we returned to Sweden! Even if it was before the 
World Cup started I remember that we were out in Europe 
every summer taking part in these contests. It is a nice 
memory when sitting in the Rocking Chair in front of the 
Fireplace.....				  
					     /Ingemar Larsson

When writing this article I asked around what memories 
some of the pilots had from the contest. Here it is:

Sion Burns GBR says: I was only 16 yrs old, it was my 
very first competition ever, I only had one plane, cannot 
remember the engine but it was not an Oliver  maybe a 
G.15, & I don’t think I’d ever flown combat before but I 
was there so I had a go!

Vernon Hunt GBR says: I don’t remember anything!

Charlie Johnson USA says: I do remember my first 
match where I got DQ’d.  I flew one of John Berry’s mod-
els and it got cut loose, flew over a fence and into a ca-
nal. John and the other pitman took off running to fetch 
the model. They never launched the spare, so I strolled 
around the pilot’s circle and when things looked hopeless 
I wandered out to the spare. DQ’d for leaving the pilot’s 
circle without a helmet. Dave Wiseman had made a couple 
models for me to use and that basically caused my second 
loss. The tail boom was well reinforced except at  the trail-
ing edge! The plane made a fairly gentle landing during 

Ingemar launch Erik’s model in one of his heats.
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Rotterdam 1976LINA:s Nostalgihörn

Round 4 (32 pilots)

Johnson USA	 276 W
Olijve NED	 194 L
-
Reese USA	 317 W
Huss SWE	 314 L
-
Hunt GBR	 240 W
Hartwich BRD	 147 L
-
Rasmussen DEN	 205 W
Kissel GBR	 109 L
-
Edslev DEN	 184 L
Wilkens GBR	 430 W
-
Hammersley GBR	215 W
Larsson SWE	 165 L

Round 5 (16 pilots)

Johnson USA	 220 L
Hunt GBR	 340 W
-
Reese USA	 25 L
Berry GBR	 219 W
-
Lesser GBR	 205 L
Rasmussen DEN	 540 W
-

Erik Huss, Toni Schmidinger and In-
gemar Larsson getting ready to fly.

Round 1

Karma FIN	 226 W
Gasche BRD	 143 L
-
Rasmussen DEN	 320 W
Salerma FIN	 41 L
-
Norelius SWE	 88 L
Segrelles ESP	 303 W
-
Harris USA	 Dq L
Hunt GBR	 250 W
-
Hammersley GBR	232 L
Schmidinger SWE	340 W
-
Meijer NED	 187 W
Nielsen DEN	 77 L
-
Smith USA	 44 L
Niskanen FIN	 228 W
-
Jedamzik BRD	 - W
Jensen DEN	 - L
-
Niskanen FIN	 339 L
Marschall BRD	 416 W
-
Larsson SWE	 220 W
Ledger GBR	 110 L
-
Jedamzik BRD	 221 W
Burns GBR	 Dq L
-
Huss SWE	 262 W
Grothe BRD	 213 L
-
Mittler BEL	 383 W
Rengström SWE	 163 L
-
Olijve NED	 230 W
Reichle BRD	 45 L

Loosers Round (=R2)

Salerma FIN	 146 L
Pignon FRA	 245 W
-
Nielsen DEN	 Dq L
v.d. Mey NED	 - W
-
Jensen DEN	 240 W
Reichle BRD	 210 L
-
Lesser GBR	 393 W
Norelius SWE	 175 L
-
Shaw GBR	 239 W
Rengström SWE	 135 L
-
Niskanen FIN	 383 L
Daly GBR	 411 W

Swede Lars Karlsson talk-
ing with Paul Smith, USA.

Round 3 (64 pilots)

v. Zijp NED	 178 L
Edslev DEN	 302 W
-
Hunt GBR	 320 W
Jedamzik BRD	 103 L
-
Ksienzyk BRD	 15 L
Larsson SWE	 240 W
-
Huss SWE	 240 W
Benneck USA	 138 L
-
Niskanen FIN	 183 L
Lesser GBR	 317 W
-
Olijve NED	 307 W
Karma FIN	 240 L
-
v.d. Boscshe BEL	221 L
Rasmussen DEN	 412 W
-
Schmidinger SWE	196 L
v.d. Berg NED	 377 W
-
Jensen DEN	 288 L
Illg BRD		 297 W

Elimination (10 pilots)

Edslev DEN	 238 W
Shaw GBR	 153 L
-
Tourné BEL	 240 L
Karma FIN	 340 W

1/4 Final (8 pilots)

Wilkens GBR	 191 W
Hunt GBR	 137 L
-
Berry GBR	 54 W
Rasmussen DEN	 Dq L Johan Norelius, one of two from Västerås, preparing his models.

that match and the tail just fell off.  Might have won the match, 
maybe not, but a crummy way to lose.

Rob Olijve NED says: Funny to look at the results, I had al-
ready forgotten that I was out in the fourth round by Charlie 
Johnson. What I remember from that contest is that it was hot, 
hectic and a much bigger succes than we ever expected. 

One flight that still is on my memory is the first round flight from 
our Jan W van de Gaag against Timo Gasche GER. I was pitting 
for Jan and when the bout took off, Jan was manouvring behind 
Timo, and began to pick nice small cuts from Timo”s streamer. 
Within a minute he had 4-0 in cuts, and all of Timo’s streamer 
was gone, so very good for us he could land, and he would have 
won, but....

From the side I was yelling with all my power to Jan, LAND!, 
LAND!.. since he would be the winner then. He did not, contin-
ued flying and lost by 4-5 in cuts crashing all 4 planes during 
the heat. After concluding that he had lost, he said to me Why 
didn’t you tell me to land? I had been shouting from the top of 
my lungs for about two minutes. One of the British guys  said 
to Jan, ”Rob has shouted so loud that every plane between here 
and Paris, both commercial and military have landed immedi-
ately. You must be deaf!

Ingemar Larsson SWE says: I remember my flight with John 
Hammersley in R4. He was flying glow and was faster than my 
Oliver Diesel. After 2 minutes we had 1-1 in cuts with all my 
streamer gone. So I just had to take one cut to win and hunted 
him for the last two minutes without getting a cut. As I had 
less time I lost. After the heat both John and I were totally ex-
hausted and his mechanics came running into the circle giving 
us beer, nice cool beer .... Aaaahhh (Those were the days...).
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Linflygets Dag 10 maj 2015

Speed Open lockar glädjande nog ett antal tävlanden 
och klassen är mindre känslig för blåst och dåligt väder. I 
stort var det F2A-speed för 4 st deltagare och 1,5 cc för 
en deltagare. Bröderna Fällgren var också intresserade av 
att delta men dagsformen medförde tyvärr inte möjlighet 
till flygning.

Per Stjärnesund, Västerås MFK, såg i alla fall till att få ett 
resultat och det räckte mycket väl till en 1:a plats. Därmed 
blev situationen som den normalt brukar bli. Fördel av 
hemmabana? Kan så vara, men hans utrustning var klart 
bäst även om han själv var besviken på resultatet. Bara 
285,5 km/tim? Kampen om 2:a plats kom att utspelas 
mellan B-O Samuelsson, MFK Galax, och Jan Gustafsson, 
Västerås MFK. Dessa båda fick också endast var sitt resul-
tat. Guffys hemmabana hjälpte honom tyvärr inte denna 
gång. Bengt-Olof kom 2:a med 269,2 km/tim mot Guffys 
268.6 km/tim. Delad 4:e plats blev det för Ola Murelius, 
Västerås MFK, och Ove Kjellberg, Solna MSK, då ingen av 
dem lyckades få någon tid.

Semispeed var i årets Linflygets dag ganska klart för 
Mart Sakalov, Västerås MFK, bara han fick en godkänd tid. 
Ingen annan ställde upp, men då han inte erhöll någon 
tid, kan man ju fråga sig om han vann?

Goodyear blev den klass där de båda lagen flög en direkt 
final och inte såg något behov av kvalificeringsheat, vilket 
också arrangerande MFK Galax också gav klartecken till. 

Det såg till en början i alla fall något så när ut som en 
hyfsad 2-mansfinal. Men på varv 135 ville det sig inte för 
teamet Lennart Nord och Jerker Vinnå, MFK Red Baron. 

Linflygets Dag & Galax Open
Vid en omtankning blev de tvungna att konstatera att de 
inte kunde fortsätta kampen mot Ola Murelius och Mart 
Sakalov, Västerås MFK, som kunde flyga hem finalen på 
14.18.2. Inte direkt deras bästa tid, men i alla fall en tid 
som gav dem segern.

Galax Open 13 september 2015

Tävlingsförhållandena för årets Galax Open var inte myc-
ket bättre än för Linflygets Dag. För Galax Open blev det 
endast fluget en klass, Speed Open. F2C-flygarna ville 
inte riskera sina modeller i det dåliga vädret.

Speed Open flögs av totalt 6 st tävlanden i blåst och dåligt 
väder. F2A med 5 st och 1,5 cc med 1 st.

Per Stjärnesund, Västerås MFK, gjorde en första runda 
med 295,8 km/tim och sågs tills vidare som en klar vin-
nare. Hans tid gav honom 98,8 % och det skulle ingen av 
övriga FAI-flygare rimligtvis kunna klara.

Det visade sig bli så, ingen annan F2A-flygare gjorde det, 
men då Ove Kjellberg, Solna MSK, inte flög F2A, kunde 
han visa upp ett mycket bra resultat med sin 1,5 cc Speed, 
där han med 218,6 km/tim fick ut 105,7 %. Då förstår alla 
att Ove satte ett nytt tävlingsrekord för den klassen. Ove 
blev nu klar vinnare av Galax Open i Speed Open 2015.

Med Per som slutlig 2:a, kom kampen om 3:e plats att stå 
mellan Bengt-Olof Samuelsson, MFK Galax, och Ola Mure-
lius, Västerås MFK. B-O fick 273,6 km/tim (91,4 %) och 
Ola Murelius med 269,6 km/tim (89,8 %). Det innebar 
B-O blev 3.a och Ola 4:a. Kampen om 5:a plats kom att 
utspelas Mart Sakalov och Jan Gustafsson, båda Västerås 
MFK. De såg till att komma på delad 5:e plats genom att 
ingen av dem fick någon tid registrerad.

Slutsummering kan göras lika den som skrevs som slut-
summering av årets Linflygets Dag, dvs förutom få del-
tagare verkar vädret se till att tävlingar på vår och höst i 
Västerås skall ha problem med vind och låg temperatur.

MFK Galax tackar alla deltagare som ändå kom till båda 
tävlingarna och visade att de var tävlingssugna på både 
årets första och sista speedtävling.

Resultat Galax Open

Speed Open							     
Plac, Namn, Klubb	 Klass	 1	 2	 3	 %
1	 Ove Kjellberg		  1,5 cc	 218,6	 -	 -	 105,7
	 Solna MSK
2	 Per Stjärnesund		  F2A	 295,8	 291,5	 286,0	 98,8
	 Västerås MFK
3	 B-O Samuelsson		  F2A	 273,6	 -	 -	 91,4
	 MFK Galax
4	 Ola Murelius		  F2A	 -	 -	 269,6	 89,8
	 Västerås MFK
5	 Jan Gustafsson		  F2A	 -	 -	 -	 0
	 Västerås MFK
5	 Mart Sakalov		  F2A	 -	 -	 -	 0
	 Västerås MFK

Svenskt tävlingsrekord i F2A är 299,3 km/h
Svenskt tävlingsrekord i 1,5 cc är 206,8 km/h.

Resultat Linflygets Dag

Speed Open							     
Plac, Namn, Klubb	 Klass	 1	 2	 3	 %
1.	Per Stjärnesund		  F2A	 -	 285,5	 -	 95,3
	 Västerås MFK
2.	B-O Samuelsson		  F2A	 -	 -	 269,2	 89,9
	 MFK Galax
3.	Jan Gustafsson		  F2A	 -	 268,6	 -	 89,7
	 Västerås MFK
4.	Ola Murelius		  F2A	 -	 -	 -	 0
	 Västerås MFK
4.	Ove Kjellberg		  1,5 cc	 -	 -	 -	 0
	 Solna MSK

Svenskt tävlingsrekord i F2A är 299,3 km/t.
Svenskt tävlingsrekord i 1,5 cc är 206,8 km/t.

Semispeed
Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3
1.	Mart Sakalov		  -	 -	 -
	 Västerås MFK

Goodyear Racing
Plac, Namn, Klubb		  1	 2	 Final
1.	Mart Sakalov/Ola Murelius	 -	 -	 14,18.4
	 Västerås MFK
2.	Lennart Nord/Jerker Vinnå	 -	 -	 135 v
	 MFK Red Baron
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BöckerLINA tipsar om:

Är Ni intresserade av vilka flygplan det Norska Flyg-
vapnet haft genom åren? Då är detta den perfekta 
boken att läsa! Efter ett mer allmänt avsnitt i början 
övergår man till att lista de olika flygplanstyperna 
ihop med data. Inga piloter nämns vid namn så för-
väntar Ni Er att läsa om Clamers bedrifter lär Ni bli 
besvikna.

Försvarets Luftflaade 1912-1982
av Finn Lillevik
1984 Forsvarsmuseet
Forsvarsmuseets småskrift nr 2
ISBN 82-991167-0-8
www.forsvaretsmuseer.no
www.luftfartsmuseum.no

Nu kommer EuroCombat och Pulsjet-Combat!

Förutom Eurocombat har det också uppstått ett ökat intresse för Pulsjet-
combat i England. En av orsakerna är tillgången på enkla och tillförlitliga 
pulsjetmotorer som också är enkla att starta. Det ska sägas att detta inte är 
en klass för den helt gröne piloten då de små men väldigt hållbara model-
lerna kommer upp i ansenliga hastigheter. Vi får se om det kan bli en klass 
som även finner intresse utanför England.

Då det blivit ett ökat intresse i Europa för att flyga 
Combat men inte i form av F2D har nu försök påbör-
jats för att likrikta de olika former av ”Slow Combat” 
som finns i diverse länder. Arbetsnamnet på den nya 
klassen är EuroCombat och förhoppningsvis kommer 
den att införas i många länder och på så sätt underlätta 
tävlingsutbyte. Redan nu har varianter av den testats 
vid tävlingar i både England (Darley Moor) och Spa-
nien (Gran Canaria respektive Barcelona).

Lyckligtvis för vår del i Sverige sammanfaller Euro-
combat-reglerna till nästan 100% med våra Slow-
regler, dvs en modell per heat, min 35 sek/10 varv 
etc.

Två saker är frivilliga för en arrangör att välja på. Den 
ena är att man som arrangör kan sätta en max ljudgräns 
för deltagande ekipage, t ex 85 dB. Den andra är att 
man kan välja att använda den gamla typen av stege 
med förloraromgång och sedan direktutslagning. Har 
man många deltagare eller kör flera klasser över en 
helg kan detta vara enda sättet att hinna med allt.

Håll utkik på linflyg.se för mer information om de nya 
reglerna och vad som händer. Eftersom inga regler är 
spikade ännu går det utmärkt att komma med förslag 
på utformningen av klassen.
				    /Ingemar
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Hollands World Cup, 9-10 juli 2015

F2A Speed (km/h)						    
Placering, Namn	 Nation	 1	 2	 3	 4
1	 EISNER Paul	 GBR	 297,9	 303,3	 299,3	 297,8
2	 HALMAN Peter	 GBR	 297,1	 0,0	 297,1	 0
3	 AUBE Jean-Marc	 FRA	 291,0	 292,0	 262,7	 291,0
4	 POPOV Ivo	 AUT	 281,0	 280,3	 282,3	 289,9
5	 CAPO Francis 	 FRA	 0	 0	 288,3	 0
6	 ESSELAAR Han	 NED	 279,8	 286,3	 0	 282,7
7	 MARKSTEINER Max	 AUT	 0,0	 282,9	 282,4	 279,5
8	 LYHNE-HANSEN Niels 	 DEN	 0,0	 282,7	 0	 0
9	 ROSTISLAVOV Tony	 FRA	 281,2	 0	 0	 0
10	 MARKSTEINER Franz	 AUT	 270,7	 0	 0	 0
11	 BUFFET Olivier, Jun	 FRA	 0	 0	 256,6	 0
12	 MOUST Jo	 NED	 178,8	 178,1	 178,2	 177,0
13	 SAMUELSSON B-O 	 SWE	 0	 0	 131,9	 138,1
14	 GUSTAFSSON Jan 	 SWE	 0	 0	 0	 0

Hollands och Frankrikes WC-tävlingar 9–12 juli.

Ett numera traditionellt sätt att fira Frankrikes national-
dag, har varit att resa till linflygtävlingen i Landres under 
juli och där kunnat se fyrverkerier på kvällen den 13/7. 
I år gick inte denna kombination ihop, då tävlingen hölls 
lördag-söndag 10-12/7. Alltså inget nationaldagsfirande 
men dock bra arrangerad världscuptävling i mycket trevlig 
miljö. Då sedan ett par år tillbaka, också Holland arrang-
erar en världscuptävling anslutande torsdag-fredag blir 
det 2 stycken WC-tävlingar under samma resa och ett par 
nätter till med trevligt fransk kök och linflygande vänner.
Till denna tävling reste Axtilius-Samuelsson med bil 
medan Jan (Guffy) Gustafsson tog flyget till Luxemburg 
och därefter taxi. Trevligt skandinaviskt sällskap blev det 
av Niels Lyne-Hansen med fru, vilka var snälla att hjälpa 
Guffy med tillsyn och transport.

För F2C-flygarna var detta en bra tävling med flygning 
under 4 dagar för att ”känna av” hur det är att flyga med 
3 mm förgasare. Hur skulle fart jämfört distans ta sig ut? 
De flesta hade redan under sina provflygningar kunnat 
konstatera att det gick cirka sekunden långsammare och 
cirka 10 varv längre. Skulle det gå att ”krama ut” 50 varv/
tank och därigenom vinna en omtankning? Vi svenskar 
hade inte lyckats få ut några 50 varv under träning och 
tävling i Sverige. Vad kunde nu den internationella eliten 
lyckas med? Vi hade ingen klar bild av detta, då vi inte följt 
resultaten från tidigare tävlingar. Inför Hollands WC kunde 
vi konstatera att lag från Ukraina och Litauen verkade ha 
hittat sättet att ta ut 50 varv med bra fart. Övriga, däri-
bland de franska lagen och de flesta som använde Yugov-
motorer hade god fart men inte 50 varv.

Till start i Hollands WC kom 14 st lag och här visade de 
Ukrainska lagen med Bondarenko-Lerner i täten att det är 
möjligt att flyga under 3.10. Bilden var helt klar för oss 
som inte visste hur man får ut 50 varv i bra fart: Vi är 
förpassade till den nedre (sämre) halvan av resultatlistan. 
Det var bara att försöka finna information och förklaringar 
från de främsta om hur man gör. Här ingår bra piloteri, 
snabba omtankningar (numera endast en sådan) och tålig 
motor som inte kroknar av värmeproblem under sina 2 x 
50 varv. En lösning är att gå den ”materialistiska vägen”, 
dvs ny motor och ny modell, så kanske man kommer en 
bit på väg. Pilotarbete och  bra omtankningar får man 
hoppas är något man behärskar. 3 mm-regeln skulle ju 
hjälpa piloterna att inte rusa livet ur sig under 100 eller 
200 varv. Det skulle bli lite lugnare. Så långt stämmer det 

väl till viss del, men en mekaniker som kan gå och ta en 
fika efter 50 varv och inte ens blivit svettig, känner sig lite 
överspelad.
Tävlingen var som oftast här i Landres en bra möjlighet 
att jämföra sig med de lag som ofta träffas under F2C-
tävlingar och därmed se hur respektive lag har ”fått till” 
utrustningen inför säsongen och kommande EM eller VM. 
Det finns sedan lite tid att försöka få till sin utrustning 
för att lyckas bättre. Vår bästa tid, 3.43.3, räckte till 8:
e plats. För final krävdes 3.19.9. Finalen vanns av Rodin-
Osadchiy och de blev enda laget med tid, 7.06.6. Tvåan, 
Bondarenko-Lerner, fick driftsproblem vid 154 varv och 
trean Dozhidaev-Grigartas blev diskade.

Möjlighet till revansch gavs i den franska WC-tävlingen. 
Även om man får ett bättre resultat är det inte säkert 
att det räcker till en bättre placering, då helgen normalt 
brukar innebära fler lag i tävlingen. Och i år blev det 21 
st lag. Från de tre bra franska lagen fick KA information 
om att metoden att få ut 50 varv/tank inte var deras upp-
fattning om sättet att lösa frågan om bra resultat. Hög 
fart och snabba omtankningar skulle vara deras lösning 
även nu efter den regeländringen. Dessa 3 lag använder 
Yugovs motorer och från honom hade inga 50-varvslös-
ningar kommit. Far och son Perret testflög inför båda täv-
lingarna men fick inte ordning på motorerna och avstod 
från start.

 Striden i toppen var nu hårdare. Bröderna Surugue visade 
att de besitter en otroligt god kompetens i att hantera sin 
utrustning. De tog sig till final som enda 33-varslag och 
flög i finalen 40-varsrundor. Detta höll på att knäcka Boda-
renko-Lerner men som med sina 50-varsvtankar lycka-
des vinna på 6.37.7. Bröderna kom i finalen in på 6.40.6 
och blev tvåa medan Makkarenko-Fulitka blev trea då de 
fick problemmed motor/modell och slutade på 124 varv. 
Axtilius-Samuelsson lyckades förbättra, (svenskt rekord 
3.41.6) och kom på 13:e plats.

Det är alltid trevligt att få resa till Landres och deras två 
WC-tävlingar i början av juli. Med dagens få F2C-tävlingar 
på hemmaplan är man idag tvungen att ge sig ut i Europa 
för att tävla. Till detta kan vi naturligtvis ge en extra poäng 
för att äta god mat med tillhörande dryck. Denna tradition 
med Landres vill nog Team Galax försöka fortsätta med 
och en förhoppning är att också få med fler svenska fly-
gare. Vi hade ju två deltagare i F2A men dessas äventyr 
och öden är inte mycket att orda om........ 

Kjell Axtilius, MFK Galax

Världscuptävlingar i Frankrike

Frankrikes World Cup, 11-12 juli 2015

F2A Speed (km/h) (Ej WC-status)						    
Placering, Namn	 Nation	 1	 2	 3	 4
1 CAPO Francis	 FRA 	 0	 0	 290,0	 0
2 SCHMITZ Norbert 	 GER 	 0	 289,7	 281,3	 0
3 POPOV Ivo 	 AUT 	 0	 0	 265,7	 288,5
4 ESSELAAR Han 	 NED 	 282,1	 0	 0	 286,5
5 AUBE Jean-Marc 	 FRA 	 286,1	 279,2	 0	 280,7
6 LYHNE-HANSEN Niels 	 DEN 	 280,0	 0	 0	 282,6
7 ROSTISLAVOV Anthony 	 FRA 	 274,1	 0	 0	 0
8 GUSTAFSSON Jan 	 SWE 	 260,5	 267,6	 0	 0
9 DAVID Damien 	 FRA 	 259,5	 0	 0	 0
10 CHAMPAIN Jean-Luc 	 FRA 	 0	 0	 0	 235,8
11 BUFFET Olivier Jun 	 FRA 	 213,9	 0	 0	 0
12 MOUST Jo 	 NED 	 174,6	 172,5	 173,4	 190,1
13 SAMUELSSON B-O 	 SWE 	 144,2	 0	 0	 0
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Världscuptävlingar i Frankrike

Guffy flyger F2A!

Hollands World Cup, 9-10 juli 2015

F2C Team Racing						    
Placering, Namn	 Nation	 1	 2	 3	 Semi1	 Semi2	 Final
1	 RODIN/OSADCHIY	 UKR	 3,28.7	 0	 3,26.0	 3,25.2	 3,19.9	 7,06.6
2	 BONDARENKO/LERNER	 UKR	 3,25.1	 3,09.3	 52 v	 3,13.3	 -	 154 v
3	 DOZHIDAEV/GRIGARTAS	 RUS/LTU	 3,58.3	 3,11.5	 -	 3,15.4	 -	 Dq
4	 MAKARENKO/OSADCHYI	 UKR	 3,44.9	 69 v	 3,24.4	 3,27.4	 36 v
5	 MOHAI/STRANIAK	 HUN/AUT	 3,32.1	 3,30.2	 3,26.0	 3,37.5	 3,28.4
6	 MAKARENKO/FULITKA	 UKR	 3,20.6	 -	 -	 0	 3,29.5
7	 BAGLYAS/BAGLYAS	 UN	 3,46.4	 3,43.6	 3,44.8	 3,32.9	 4,34.5
8	 SAMUELSSON/AXTILIUS 	 SWE	 4,41.7	 4,18.9	 3,43.3	 3,48.5	 4,06.2
9	 BARKER/TRICKER	 GBR	 3,38.7	 3,39.5	 38 v	 3,50.5	 69 v
10	 GARCIA ROSA/BUCCI	 FRA	 4,03.1	 67 v	 31 v	 3,58.2
11	 ANKER/OLIVJE	 NED	 Dq	 35 v	 4,09.6	 6,10.2
12	 FITZGERALD/NORTH	 GBR	 4,08.9	 3,45.3	 3,51.0
13	 RICHTER/TETERJUKOV	 GER	 Dq	 4,15.8	 24 v
14	 JANSSENS/PETER	 FRA	 8 v	 4,43.3

Bengt-Olof flyger F2C!

Frankrikes World Cup, 11-12 juli 2015

F2C Team Racing						    
Placering, Namn	 Nation	 1	 2	 3	 Semi1	 Semi2	 Final
1 BONDARENKO/LERNER	 UKR	 3,22.8	 3,13.2	 -	 Dq	 3,20.1	 6,37.7
2 SURUGUE/SURUGUE	 FRA	 3,23.4	 3,18.9	 3,29.8	 3,21.6	 3,29.3	 6,40.6
3 MAKARENKO/FULITKA	 UKR	 3,17.2	 3,27.1	 3,21.3	 3,17.7	 3,31.9	 124 v
4 DOZHIDAEV/GRIGARTAS	 RUS/LTU	 3,21.1	 3,36.5	 3,12.6	 52 v	 3,22.9
5 RODIN/OSADCHIY	 UKR	 -	 36 v	 3,22.8	 3,25.5	 3,27.5
6 MAKARENKO/OSADCHYI	 UKR	 3,41.1	 3,32.4	 3,25.8	 3,26.9	 -
7 MARTINI/ROSSI	 ITA	 3,26.4	 -	 32 v	 3,34.3	 3,31.9
8 MOHAI/STRANIAK	 HUN/AUT	 3,35.3	 3,31.1	 3,43.4	 3,34.2	 4,22.9
9 GROSSI/LOSI	 ITA	 3,31.0	 Dq	 3,27.6	 94 v	 3,42.6
10 LOBZIN/LOBZIN	 UKR	 70 v	 3,36.4	 99 v	 -	 3,53.2
11 OLIJVE/VERRI	 NED/ITA	 3,36.6	 4,03.2	 4,06.7
12 BAGLYAS/BAGLYAS	 HUN	 3,47.2	 3,40.3	 3,47.9
13 SAMUELSSON/AXTILIUS	 SWE	 3,41.6	 4,00.1	 3,51.5
14 FITZGERALD/ROBSON	 GBR	 4,19.6	 79 v	 3,48.0
15 GARCIA ROSA/BUCCI	 FRA	 3,53.6	 4,12.2	 3,51.1
16 JANSSENS/HANRIOT	 FRA	 5,36.0	 4,08.1	 3,54.6
17 BARKER/TRICKER	 GBR	 4,08.1	 56 v	 3,54.7
18 STANOJEVIC/STUDER	 SUI	 40 v	 4,03.7	 4,18.2
19 ANKER/OLIVJE	 NED	 4,21.0	 22 v	 Dq
20 PICARD/PICARD	 FRA	 -	 -	 35 v
21 RICHTER/TETERJUKOV	 GER	 Dq	 Dq	 12 v

F2B Stunt
Plac, Name	 Nation	 1	 2	 3	 2 bästa
1	 Kornmeier, Richard	 GER	 1138,76	 1153,30	 1180,46	 2333,76
2	 Holtermann, Christoph	 GER	 1109,90	 1122,43	 1152,90	 2275,33
3	 Wadle, Frank	 GER	 1084,63	 1076,70	 1118,43	 2203,06
4	 Rados, Roman	 CZE	 1047,90	 1074,56	 1063,53	 2138,09
5	 Gehrig, Cornelius	 GER	 1050,76	 1049,43	 1063,13	 2113,89
6	 Binner, Michael	 GER	 961,70	 1046,33	 1049,03	 2095,36
7	 Wagner, Gunter	 GER	 981,90	 1045,76	 1046,60	 2092,36
8	 Stief, Roland	 GER	 1008,30	 1050,06	 1040,66	 2090,72
9	 Kaminski, Michal	 POL	 1000,06	 1061,86	 1027,13	 2088,99
10	 Vochezer, Jan	 GER	 995,36	 1031,30	 1012,63	 2043,93 
11	 Morbitzer, Dietmar	 GER	 881,03	 984,20	 1000,96	 1985,16
12	 Gehrig, Wolfgang	 GER	 899,50	 917,66	 888,20	 1817,16
13	 Ecker, Franz	 AUT	 637,80	 674,13	 716,36	 1390,49

Bitterfeld World Cup, 2-3 maj 2015

F2A Speed (km/h)
Plac, Name	 Nation		  1	 2	 3
1	 Esselaar, Han	 NED		  294,5	 289,8	 0
2	 Lyhne-Hansen, Niels	 DEN		  281,1	 283,3	 0
3	 Birnstein, René	 GER		  0	 261,2	 0
4	 Birnstein, Wolfgang	 GER		  244,8	 216,9	 230,8
5	 Salm, Julius Jun	 GER		  139,9	 151,0	 148,0

Speedracer World Cup, Litauen 25-26 juli 2015

F2A Speed (km/h)
Plac, Name, Nation	 1	 2		  3	 4
1	 SHLYAKHOV, Denis	 297,3	 297,9	 0	 0
	 RUS
2	 OSOVYK, Oleksandr	 297,7	 0		  0	 297,1
	 UKR
3	 BYELYKOV, Valeriy	 294,5	 291,2	 284,4	 0
	 UKR
4	 KALININ, Andrei	 291,3	 293,0	 0	 0
	 RUS
5	 REBROV, Pavel	 287,7	 289,1	 292,8	 0
	 RUS
6	 LOSKUTOV, Ilya	 292,1	 290,7	 285,2	 287,3
	 RUS
7	 GAVRIK, Vadim	 0	 290,8	 0	 0
	 RUS
8	 PRAUS, Pawel	 0	 290,7	 0	 0
	 POL
9	 HOLECZEK, Robert	 268,8	 0		  272,0	 0
	 POL
10	 GUSTAFSSON, Jan 	 268,9	 268,8	 0	 270,4
	 SWE
11	 BOB, Alexander	 0	 252,8	 0	 266,6
	 BLR
12	 ORLOV, Pavel Jun	 113,4	 0		  0	 0
	 RUS
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Norway’s Finest - the David-Andersen Engines

When the subject of the commercial manufacture of model 
engines comes up, Norway is not generally the first coun-
try which immediately leaps into one’s mind. This is quite 
understandable when we consider that there are only 
three recorded producers of model engines originating in 
that country, all of whom had ceased commercial series 
production by 1965.

However, one of those producers stands very high in the 
rankings of model diesel engine manufacturers of the 
1950’s and 1960’s. This is true both in terms of design 
innovation and quality of construction. We are speaking 
of the range of model diesel engines produced in Olso, 
Norway between 1950 and 1964 by Jan David-Andersen, 
one of the true pioneers of model diesel engine design

Jan David-Andersen was born in Oslo, Norway on Decem-
ber 16th, 1921 into a family which had been involved in 
the jewelry business in Oslo since 1876. He is in fact the 
grandson of the founder of this very successful venture. In 
around 1901 the company was inherited by Jan’s father, 
subsequently passing into the control of Jan’s eldest uncle. 
The company is still in business today under the direction 
of the grand-daughter of Jan’s uncle, continuing to market 
high-quality jewelry. The David-Andersen name stands 
just as high in the jewellery world as it does in the field of 
model engines - antique jewellery pieces by David-Ander-
sen sell today for very high prices on eBay and Tradera 
(eBay’s Scandinavian equivalent).

Jan David-Andersen did not commence the series produc-
tion of model engines on a commercial basis until 1950, 
when he was 28 years old. However, his involvement with 
model diesel engines went back for many years prior to 
his entry into the commercial manufacturing field. In a 
very real sense, he must be regarded as one of the true 
pioneers of model diesel engine technology.

During the period when Jan David-Andersen first became 
involved with model engine design, one of the employees 

A group of classic David-Andersen Engines.

Plans for the Drabant 2013 design were featured in the Spring 
2014 issue of the Norwegian vintage modelling magazine 
“Oldtimer Modeller I Norge”. Jan (at the age of 93) and his 
new design actually made the front cover of the magazine, 
thus clearly confirming Jan’s ongoing place of prominence in 
Norwegian modelling circles.

in his father’s jewelry workshop was a man named Schu-
mann, who among other things was a skilled toolmaker. 
Schumann reportedly became a kind of mentor to young 
Jan, providing him with both an interest in machinery and 
a practical grounding in precision engineering from a rela-
tively early age. The Hamilton lathe in his father’s work-
shop was Jan’s main item of equipment during the early 
years of his involvement with model engines, although it 
was of course only available for his use when not needed 
for work in support of his father’s business.

The Early David-Andersen 2.5 cc Models 

The first model diesel engine to be commercially produced 
by David-Andersen was the 2.5 cc eccentric-shaft com-
pression adjustment model. In many ways, this harked 
back to the similarly-designed wartime model mentioned 
earlier, of which ten examples had been produced during 
the war. Quite apart from its unusual compression adjust-
ment system, this was the only engine to be commercially 
marketed by D-A which used sideport induction. 

In this design, the crankshaft ran in a plain bearing which 
had an eccentrically-bored sleeve. This sleeve could be 
rotated within the bolt-on main bearing housing, cau-
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sing the axial centre-line of the crankshaft to change its 
elevation relative to the rest of the engine. In particular, 
the vertical position of the piston at top dead centre was 
changed by this action, thus changing the compression 
ratio. In effect, the piston did double duty as both the 
working piston and contra piston, with the con-rod fulfil-
ling the role of the compression screw.

The downside of the system was that adjustment of the 
compression ratio in this way also had the effect of altering 
the cylinder port timing. Advancing the ignition timing by 
raising the crankshaft to increase the working compres-
sion ratio also decreased both the transfer and exhaust 
periods while at the same time increasing the induction 
period. However, in a relatively low-speed sideport engine 
like this one, this was probably not a critical issue. The 
various moving-liner models like the Speed Demon 30 
from the USA (which has been described in detail on the 
MEN web-site) suffered from the same defect, and they 
ran OK within the limits of their design parameters. So 
did the mega-rare Thermite 34 model which used the 
same eccentric-bearing compression adjustment system. 
That model too has been fully described in an article to be 
found on MEN.

The other issue with this system was the fact that rotating 
the eccentric bearing sleeve moved the axial centre-line of 
the shaft laterally as well as vertically. The consequence of 
this was that the horizontal shaft axis would be displaced 
to one side or the other of the vertical axis of the bore. 
An engine having this feature is said to be of the desaxé 
type. There are significant advantages in having the shaft 
displaced towards the compression stroke side, since the 
result is that the con-rod is more nearly vertical on the 

power stroke, thus transmitting the piston pressure more 
efficiently to the shaft. This feature of eccentric-bearing 
compression can thus be turned to advantage if properly 
applied.  For more information on this topic, see our ear-
lier article on the Thermite 34 diesel to which a link was 
provided above.

Nonetheless, the very rapid pace at which model diesel 
development was advancing during this period meant that 
this design was something of an anachronism by 1950 
standards. The sideport induction system was well along 
in the process of being almost universally supplanted by 
rotary valve induction, while the eccentric compression 
adjustment system was generally considered obsolete, 
having disappeared from the marketplace by 1949 follo-
wing its pioneering application by such makers as Fargeas 
and Ouragan in France, Airstar and M.S. in England, Clan 
in Scotland and Thermite in the USA. The David-Andersen 
2.5 represented a retrospective revival of both systems.
					     /Adrian Duncan

(Complete article at adriansmodelaeroengines.com)

D-A 2.5 cc FRV diesel - first variant

Jan David-Andersen at the lathe in the early 1950’s
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RM i Combat i Vänersborg

För Lennarts del blev det en extra prisutdelning. Eftersom Hr 
Nord vann årets SM i F2D fick han mottaga Sune Perssons 
Vandringspris av förra årets segrare Johan Larsson.

Se så glada alla 8 deltagarna i Slow Combat ser ut. Vad annat 
kan man göra efter en underbar höstdag i trevligt sällskap 
och med en aktivitet man älskar över allt annat.

Det bästa Marie och Björn vet (näst mammas köttbullar) är att få flyga combat mot varandra!

Det sägs ju att ombyte förnöjer..... Så i år bytte vi dag 
på de två klasser som alltid körs vid RM i Combat. Och tro 
det eller ej, men det fungerade faktiskt detta också. Nu 
när vi vet att båda sätten fungerar får Vänersborgsklub-
ben ett svårt beslut att ta inför 2016! Med 8 deltagare i 
respektive klass går väl inte tävlingen till historien som 
en av de mest detagarrika men de som kom kunde njuta 
av det fina höstvädret. Det är bara att titta på bilderna så 
förstår Ni hur en oktoberhelg i Vänersborg kan vara.

Över till kamperna. Först ut var Kent och Tobias. samma 
tid men 1-0 till Kent fällde avgörandet. Per fick sedan se 
sig slagen av Lennart med 3-1. Även här hade båda pilo-
terna nästan samma tid. Sedan var det Johans tur att 
gå på pumpen mot Björn. Samma tid igen (!) för båda 
piloterna men 2-1 till Karlskoga. Ny Karlskoga-seger när 
Marie vann över Ingemar. Inga klipp utan tiden avgjorde.

Omgång 2 bjöd på första Karlskoga-förlusten då Lennart 
vann över Björm med 2-1. Stackars Per fick respass ur 
tävlingen efter att Johan vunnit med 4-1 (och full tid). 
2-0 gjorde att Ingemar vann över Kent trots lite sämre 
tid. Omgången avslutades med att Marie förlorade mot 
Tobias, 0-1.

Trean inleddes med att Lennart skickade Ingemar upp på 
läktaren, 2-0 i klipp. Fortsatte med att Björn såg till att 
Ingemar fick sällskap av Tobias. Inga klipp men full tid för 
Björn. Det började bli fullt med vänersborgare på läktaren 

när Johan skickades dit av Marie, trots 1-0 till Johan. Kent 
åkte sedan på pumpen mot Lennart, 0-1, medan syskon-
fighten mellan Björn och Marie inte blev någon fight då 
Björn vann med 3-0. Finalen mellan Björn och Lennart 
bjöd bara på ett klipp, detta till Lennart, som därmed 
vann och blev Riksmästare i Slow Combat.

Även i Combat 1.5 blev Tobias och Kent först ut. Inga 
klipp men mer tid till Tobias! Oturen i lottningen fortsatte 
för Per. Precis som i Slow fick han flyga mot Johan och det 
slutade med 0-3 i baken. Sedan lyckades Fortuna göra 
så att de två juniorerna fick mötas. Inga klipp och inte 
mycket till tid men till slut stod John som vinnare. Båda 
ska ha en eloge för att de verkligen kämpade och för-
sökte. Hoppas det ger mersmak inför kommande säsong! 
Kanske revanschsugen efter förlusten i Slow, kanske bara 
peppad men nu blev det 2-0 till Ingemar mot Lennart. 
Som avslutning på R1 och början på R2 tog Michael en 
vinst mot John. Inga klipp men mer tid för M.

R2 fortsatte med att den fullkomligt lottningsotursföljde 
Per fick flyga mot Lennart. Gissa utgången? Jo, Lennart 
vann  på tid då det inte blev några klipp. Vilket sätt att ta 
emot norska gäster genom att lotta dem mot Lennart och 
Johan i båda klasserna. Pang på rödbetan! Michael för-
lorade sedan mot Ingemar (0-1) och andre Palmen, dvs 
Emil, förlorade mot Tobias (0-3). Omgången avslutades 
med Kents vinst över Johan (0-0). Trean inleddes med 
att Kent vann över John (1-0), Tobias över Micke (0-1) 
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Riksmästerskap Combat 1.5/Vbg-pokalen 4/10:

Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3	 4	 5	 6
1.	 Johan Larsson	 V 2	 F 9	 V 12	 V 14	 V 15	 V 17
	 Vänersborgs MFK	 (780)	 (226)	 (422)	 (880)	 (698)	 (630)
2.	Tobias Gustafsson	 V 1	 V 8	 V 11	 F 14	 V 16	 F 17	
	 Vänersborgs MFK	 (368)	 (748)	 (422)	 (350)	 (232)	 (372)
3.	 Ingemar Larsson 	 V 4	 V 7	 V 13	 F 15	 F 16
	 Vänersborgs MFK	 (620)	 (470)	 (418)	 (500)	 (128)
4.	Kent Hedberg	 F 1	 V 9	 V 10	 F 13
	 Karlskoga MFK	 (300)	 (420)	 (488)	 (334)
5.	 John Malmström, Jun	 V 3	 F 5	 F 10
	 Vänersborgs MFK	 (128)	 (262)	 (424)
5.	 Lennart Nord	 F 4	 V 6	 F 12
	 MFK Red Baron	 (340)	 (250)	 (182)
5.	Michael Palm	 V 5	 F 7	 F 11
	 Kungsbacka MFK	 (444)	 (64)	 (388)
8.	Emil Palm, Jun	 F 3	 F 8
	 Kungsbacka MFK	 (18)	 (374)
8.	Per Vassbotn	 F 2	 F 6
	 Agder MFK, Norge	 (388)	 (78)

Combat 1.5 junior: (Inget RM)
1.	 John Malmström	 Vänersborgs MFK
2.	Emil Palm 	 Kungsbacka MFK

Riksmästerskap Slow Combat/Vbg-pokalen 3/10:

Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3	 4	 5
1.	 Lennart Nord	 V 2	 V 5	 V 9	 V 12	 V 14
	 MFK Red Baron	 (656)	 (610)	 (500)	 (544)	 (538)
2.	Björn Ohlzon	 V 3	 F 5	 V 10	 V 13	 F 14
	 Karlskoga MFK	 (384)	 (580) 	 (180)	 (544)	 (342)
3.	Marie Ohlzon	 V 4	 F 8	 V 11	 F 13
	 Karlskoga MFK	 (262)	 (192) 	 (430)	 (366)
4.	Tobias Gustafsson	 F 1	 V 8	 F 10
	 Vänersborgs MFK	 (374)	 (240)	 (104)
4.	Kent Hedberg	 V 1	 F 7	 F 12
	 Karlskoga MFK	 (476)	 (340)	 (276) 
4.	 Ingemar Larsson	 F 4	 V 7	 F 9
	 Vänersborgs MFK	 (144)	 (406)	 (480)
4.	 Johan Larsson 	 F 3	 V 6	 F 11
	 Vänersborgs MFK	 (338)	 (480)	 (404)
8.	Per Vassbotn	 F 2	 F 6
	 Agder MFK, Norge	 (410)	 (168)

Combat 1.5 lockade 8 deltagare från 4 klubbar. Debut för Emil 
Palm! Saknades gjorde far och son från Karlskoga. Ryktet sa 
att far valde att åka moped istället (Ja, det låter otroligt..).  

Pallen i Combat 1.5 blev en ren Vänersborgs-affär. Samma 
finalister som året innan men annan vinnare. Rättvisa, eller?

Medaljörerna i Slow Combat: 
Björn, Lennart och Marie.

I år flög 2 juniorer i Combat 
1,5; Emil och John.

Tobias och Johan i den helvänersborgska combatfinalen. Repris på förra årets final. Men skifte på tronen i år!

och Johan över Lennart. Mixad omgång när Ingemar slog 
ut Kent (0-0) och sedan var det bara 3 vänersborgare 
kvar. Först förlorade Tobias mot Johan (0-4) (Ett av mina 
bästa heat någonsin sa Johan efteråt, 4 klipp och full tid 
= 880p) och sedan blev det Ingemars tur att förlora mot 
Johan 1-3). Nästa heat blev att Tobias vann över Inge-
mar (0-0). Finalen blev alltså en upprepning på förra årets 
final. Skillnaden var att Johan nu vann med 2-1 och mer 
tid. Vem vill komma 2016 och peta ner Vänersborg från 
tronen?
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Junior- och Seniorcuper 2015

Seniorcupen i Combat 1.5 2015

Grusancombat 25 april
1.	Kent Hedberg	 Karlskoga MFK		 20 p
2.	Niklas Karlsson	 Karlskoga MFK		 15 p
3.	Lennart Nord	 MFK Red Baron	 12 p
4.	Jerker Vinnå	 MFK Red Baron	 10 p

Karlskoga Combat 28 juni
1.	Kent Hedberg	 Karlskoga MFK		 20 p
2.	Lennart Nord	 MFK Red Baron	 15 p
3.	Niklas Karlsson	 Karlskoga MFK		 12 p
4.	Erik Huss	 Norbergs FK		  9 p
4.	Jerker Vinnå	 MFK Red Baron	 9 p
4.	Sune Karlsson	 MFK Jordfräsarna	 9 p

RM/Vbg-pokalen 4 oktober
1.	Johan Larsson	 Vänersborgs MFK	 20 p
2.	Tobias Gustafsson	 Vänersborgs MFK	 15 p
3.	Ingemar Larsson	 Vänersborgs MFK	 12 p
4.	Kent Hedberg	 Karlskoga MFK		 10 p
5.	Lennart Nord	 MFK Red Baron	 8,5 p
5.	Michael Palm	 Kungsbacka MFK	 8,5 p

Slutställning Seniorcupen i Combat 1.5
1.	Kent Hedberg	 Karlskoga MFK		 (20+20+10)	 50 p
2.	Lennart Nord	 MFK Red Baron	 (12+15+8,5)	 35,5 p
3.	Niklas Karlsson	 Karlskoga MFK		 (15+12)	 27 p
4.	Johan Larsson	 Vänersborgs MFK	 (20)		  20 p
5.	Jerker Vinnå	 MFK Red Baron	 (10+9)		 19 p
6.	Tobias Gustafsson	 Vänersborgs MFK	 (15)		  15 p
7.	Ingemar Larsson	 Vänersborgs MFK	 (12)		  12 p
8.	Erik Huss	 Norbergs FK		  (9)		  9 p
8.	Sune Karlsson	 MFK Jordfräsarna	 (9)		  9 p
10.	 Michael Palm	 Kungsbacka MFK	 (8,5)		  8,5 p

Seniorcupen i Semistunt 2015

Vårtävlingen/RM 13 september
1.	Erik Huss 	 Norbergs FK		  20 p
2.	Rudolf Ross 	 Karlskoga MFK		 15 p
3.	Tomas Jansson	 Vänersborgs MFK	 12 p	

Västkustträffen 13 september
1.	Björn Ohlzon 	 Karlskoga MFK		 20 p
2.	Johan Larsson	 Vänersborgs MFK	 15 p	
3.	Marie Ohlzon	 Karlskoga MFK		 12 p
4.	Rudolf Ross 	 Karlskoga MFK		 10 p
5.	Tomas Jansson	 Vänersborgs MFK	 9 p	

Slutställning Seniorcupen i Semistunt
1.	Rudolf Ross 	 Karlskoga MFK		 (15+10)	 25 p
2.	Tomas Jansson	 Vänersborgs MFK	 (12+9)		 21 p
3.	Erik Huss	 Norbergs FK		  (20)		  20 p
3.	Björn Ohlzon 	 Karlskoga MFK		 (20)		  20 p
5.	Johan Larsson	 Vänersborgs MFK	 (15)		  15 p
6.	Marie Ohlzon	 Karlskoga MFK		 (12)	 	 12 p 

Juniorcupen i Combat 1.5 2015

Grusan-combat 25 april
1.	Jonatan Karlsson		  Karlskoga MFK	 20 p

Karlskoga Combat 27 juni
1.	Jonatan Karlsson		  Karlskoga MFK	 20 p

RM/Vbg-pokalen 4 oktober
1.	John Malmström		  Vänersborgs MFK	 20 p
2.	Emil Palm		  Kungsbacka MFK	 15 p

Slutställning Juniorcupen Combat 1.5
1.	Jonatan Karlsson		  Karlskoga MFK	 (20+20)	 40 p
3.	John Malmström		  Vänersborgs MFK	 (20)		  20 p 
3.	Emil Palm		  Kungsbacka MFK	 (15)		  15 p

Emil

Jonatan

John

Erik (typ ung!)

Rudolf

Sune
(typ maskerad)

Björn

Johan

Kent

Marie

Lennart

Michael

Ingemar

Niklas

Tobias

Jerker

Tomas
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Diverse tävlingsresultat 2015

Karlskoga-Racet 30 maj
Speed Open (km/h)					   
		
Plac, Namn, Klubb	 Klass	 1	 2	 3	 %
1.	Per Stjärnesund		  FAI	 242,70	 -	 -	 81,09
	 Västerås MFK
2.	B-O Samuelsson		  FAI	 231,2	 -	 -	 77,25
	 MFK Galax
3.	Ola Murelius		  FAI	 -	 -	 -	 0,00
	 Västerås MFK

Goodyear Racing
Plac, Namn, Klubb		  1	 Final
1.	 B-O Samuelsson/Lennart Nord	 7.20,0	 13.12,0
	 MFK Galax/MFK Red Baron
2.	 Niklas Karlsson/B-Å Fällgren	 5.15,0	 45V
	 Karlskoga MFK
3.	 Ola Murelius/Mart Salakov	4V	 0V
	 Västerås MFK

Combat 1.5 
Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3	 4	 5	 6	 7
1.	Kent Hedberg	 2 V	 5 V	 9 V	 10 F	 11 V	 12 V	 13 V
	 Karlskoga MFK	 (392)	 (440)	 (536)	 (236)	 (410)	 (564)	 (410)
2.	Lennart Nord	 3 V	 4 V	 8 V	 10 V	 12 F	 13 F	
	 MFK Red Baron	 (366)	 (534)	 (420)	 (466)	 (510)	 (390)
3.	Niklas Karlsson	 1 V	 6 V	 8 F	 11 F			 
	 Karlskoga MFK	 (404)	 (480)	 (374)	 (376)
4.	Jonatan Karlsson	 4 F	 7 V	 9 F				  
	 Karlskoga MFK	 (468)	 (408)	 (394)
5.	Erik Huss	 3 F	 6 F					   
	 Norbergs FK	 (242)	 (138)
5.	Jerker Vinnå	 2 F	 7 F					   
	 MFK Red Baron	 (250)	 (342)
5.	Sune Karlsson	 1 F	 5 F					   
	 MFK Jordfräsarna	 (246)	 (300)

Semispeed (km/h)
Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3
1	 Mart Sakalov	 154,7	 -	 -	
	 Västerås MFK
2.	Jonatan Karlsson, Jun	 137,4	 136,6	 147,8
	 Karlskoga MFK

Grusan-Combat Älta 25-26 april

Slow Combat 
Plac, Namn, Klubb		 1	 2	 3	 4	 5
1.	Lennart Nord		  1 F	 4 V	 6 V	 9 V	
	 MFK Red Baron		  (440)	 (442)	 (366)	 (-204)
2.	Jonatan Karlsson, Jun	 3 V	 5 V	 6 F	 8 V	 9 F
	 Karlskoga MFK		  (184)	 (232)	 (214)	 (338)	 (Dq)
3.	Kent Hedberg		  2 V	 4  F	 7 V	 8 F
	 Karlskoga MFK		  (440)	 (Dq)	 (420)	 (202) 
4.	Niklas Karlsson		  1 V	 5 F	 7 F
	 Karlskoga MFK		  (540)	 (146)	 (322)
5.	Jerker Vinnå  		  2 F	 3 F
	 MFK Red Baron		  (70)	 (126)

Combat 1.5 
Plac, Namn, Klubb		 1	 2	 3	 4	 5	 6	
1.	Kent Hedberg		  3 V	 4 F	 7 V	 9 V
	 Karlskoga MFK		  (214)	 (544)	 (254)	 (202)
2.	Niklas Karlsson		  2 V	 5 V	 6 V	 7 F	 8 V	 9 F
	 Karlskoga MFK		  (336)	 (-12)	 (318)	 (276)	 (342)	 (72)
3.	Lennart Nord		  1 V	 4 V	 6 F	 8F
	 MFK Red Baron		  (294)	 (678)	 (254)	 (94)
4.	Jonatan Karlsson, Jun	 1 F	 5 F
	 Karlskoga MFK		  (120)	 (480)
4.	Jerker Vinnå		  2 F	 3 F
	 MFK Red Baron		  (126)	 (228)

Karlskoga Combat 27-28 juni
Slow Combat
Plac, Namn, Klubb	 1	 2	 3	 4	 5	 6
1.	Niklas Karlsson	 3 V	 8 F	 12 V	 14 V	 16 V	 17 V
	 Karlskoga MFK	 (438)	 (270)	 (588)	 (384)	 (566)	 (580)
2.	Jonatan Karlsson	 1 F	 6 V	 11 V	 15 V	 16 F	 (V)
	 Karlskoga MFK	 (Dq)	 (680)	 (680)	 294)	 (466)
3.	Lennart Nord	 2 V	 8 V	 11 F	 13 V	 17 F	 (F)
	 MFK Red Baron	 (558)	 (478)	 (542)	 (496)	 (276)
4.	Bengt-Åke Fällgren	 5 V	 9 V	 12 F	 15 F
	 Karlskoga MFK	 (590)	 (512)	 (396)	 (280)
4.	Kent Hedberg	 2 F	 7 V	 10 V	 14 F
	 Karlskoga MFK	 (288)	 (478)	 (580)	 (284)
6.	Erik Huss	 1 V	 5 F	 10 F
	 Norbergs FK	 ()	 (510)	 (440)
6.	Marie Ohlzon	 4 V	 9 F	 13 F
	 Karlskoga MFK	 (134)	 (378)	 (322)
6.	Jerker Vinnå	 3 F	 6 F
	 MFK Red Baron	 (340)	 (180)
6.	Sune Karlsson	 4 F	 7 F
	 MFK Jordfräsarna	 (34)	 (306)

Gissa årtalet och barnets namn! 
Maila svaret till redaktören.
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Junkers Technikmuseum
DessauLINA tipsar om:

Efter att ha varit i Bitterfeld och Dessau hur många gånger 
som helst utan att besöka Hugo Junkers Technikmuseum 
blev det nu äntligen av. Redan 1895, i en ålder av 36 år,  
grundade han Junkers & Co i Dessau. 1897-1911 var han 
dessutom professor vid Tekniska Högskolan i Aachen.

Från början tillverkades olika typer av gasapparater och 
värmeväxlare med mera men 1915 började han även med 
flygplanstillverkning. Det första planet hette Junkers J1 
och var tillverkat helt i metall, en sensation på den tiden. 
Medan han höll på med utvecklingen av sitt första plan 
fick han utstå mycken spott och spe från etablerade ”flyg-
planskunniga”. Vissa uttalde sig tvärsäkert och sa ”Flyg-
plan kommer aldrig att kunna byggas helt i metall” men 
Hugo strävade på och genom att använda korrugerad alu-
plåt kunde han få ner vikten samtidigt som konstruktio-
nerna blev starka och styva. Snart övergick han från alu 
till duralalu. Kritikerna fick snart äta upp vad de sagt. 

En av hans mest kända konstruktioner är kanske den 3-
motoriga Junkers Ju-52 som byggdes i ca 4800 exem-
plar. Vid nazisternas maktövertagande 1933 konfiskerade 
staten hans fabrik och själv fick han lämna verksamhe-
ten då de nya makthavarna inte ansåg honom pålitlig 
(han hatade allt vad militärer hette!). Kort efteråt, 1935, 
dog han i en ålder av 76 år (faktiskt på sin födelsedag, 3 
februari!) medan han fortfarande befann sig i husarrest.

Museet visar vilket teknikgeni Hugo var, inte bara vad 
gäller flygplanskonstruktioner utan även inom termody-
namik, metallurgi och motorkonstruktion. Plus annat!

Information om öppettider och hur man hittar dit finns på 
www.technikmuseum-dessau.de.

Museet har en grupp aktiva knutna till sig och dessa höll på 
med att renovera gamla objekt, typ denna Junkers F-13.

Hugo till vänster och Johan till höger.

En av Junker-fabrikens gamla vindtunnlar hade renoverats 
och placerats utanför museet. Man planerade att göra ett 
cafe ihop med vindtunneln. Trevlig miljö för en kopp kaffe!

Under mellankrigstiden var Ju-52 ett av de mest använda 
passagerarflygplanen världen över. Normalt fanns det plats 
för 10 passagerare i bekväma fåtöljer plus besättning.
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Norsk Luftfartsmuseum
BodöLINA tipsar om:

Är man inbiten linflygare är nog Bodö en av de sista plat-
serna man skulle bosätta sig på. Främst beroende på det 
väder man har här. Enligt uppgift är det vindstilla enbart 
under ett fåtal dagar per år. Under den vecka jag var där 
regnade och blåste det varje dag. Icke desto mindre har 
Bodö en viktig plats i norsk flyghistoria. Under kalla kriget 
utgick flera av de amerikanska spionflygningarna över 
Sovjetunionen härifrån och idag finns här Norsk Luftfarts-
museum. Här finns också en atombombssäker hangar 
insprängd i fjället.

Man har både permanenta utställningar samt tidsbe-
gränsade med olika teman. Dessutom hittar man en liten 
avdelning om modellflyg och modellmotorer, dock utan 
bild på vare sig Clamer, Norvald, Harry eller Per. De anses 
väl inte tillräckligt gamla för att hamna på museum ännu! 
Ej heller hittade jag några kort på Clamer från hans yrkes-
aktiva karriär även om det var gott om foton på piloter.

Besöksinfo hittar man på www.luftfartsmuseum.no.Man kunde visa upp en imponerande samling med modell-
motorer inklusive norska konstruktioner. Dessutom be-
skrev man ingående modellmotorns utveckling.

Museet ligger i anslutning till flygplatsen och det gamla 
flygplatstornet ingår i museet. Därifrån hade man full koll 
på startande och landande flygplan. Här är ett plan från 
Norwegian på väg in för landning,.Vissa montrar innehöll alla typer av modellflygplan.
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Världscupen 2015
2015 års världscup bjöd inte på några större framgångar för våra nord-
iska flygare. Bäste skandinav i F2A blev Niels Lyhne-Hansen DEN på 
plats 11. I F2B har inga häruppifrån deltagit. Vi får kanske glädjas åt 
Lauri Malilas 23:e plats istället (fastän han tävlar för Schweiz. F2C var 
lika sorglig läsning med Samuelsson/Axtilius som bästa lag på plats 22. 
F2D var den klass med flest nordbor, hela 10 stycken. Andre Bertelsen 
placerade sig bäst av dessa, plats 18. Men på det hela taget skralt.

F2D Combat
269 piloter, varav 48 juniorer, med 
630 starter. 18 tävlingar planerade 
varav 17 kördes. Aleksin med 93 pilo-
ter var störst. Därefter kom Khimki 87, 
Rossoh 46, Tyumen 46, Pazardzhik 43 
och Bitterfeld 40.

1	 RASTENIS Audrius LTU		 77
2	 CYZAS Vaclovas LTU		 69
3	 GEGZNA Rimvydas LTU		 67
4	 REDIUK Illia (Jnr) UKR		 63
5	 NADEIN Andrey USA		 61
6	 EPISHKIN Mikhail RUS		 56
7	 JALUNINS Boris LAT		 55
8	 ANTONOV Sergey RUS		 54
9	 BORODA Ivan (Jnr) RUS		 52
10	 NARKEVICH Pavel RUS		 51

12	 RUDNER Mark USA		 45
18	 BERTELSEN André DEN		 40
19	 FORBECH Henning DEN		 35
25	 KÖNIGSHOFER Rudi AUT		 31
30	 SCHWARZ Johann GER		 29
31	 LARSSON Johan SWE		 28
43	 BJERAGER Ole DEN		 24
108	 SCHOU Bjarne DEN		 8
114	 GUSTAFSSON Tobias SWE		 7
123	 LYSGAARD Steen DEN		 6
132	 NORD Lennart SWE		 5
142	 VASSBOTN Per NOR		 3
164	 OHLZON Marie SWE		 2

F2B Stunt
166 piloter, varav 13 juniorer, med 
346 starter. 21 tävlingar planerade 
varav 18 kördes. Radfeldt med 31 
piloter var störst. Därefter kom 
Pazardzhik och Landres (Frankrike) 
med 29.

1	 BURGER Igor SVK	 83
2	 GAUTHIER Philippe FRA	 73 
3	 KORNMEIER Richard GER	 69
4	 GAUTHIER Alexandre FRA	 67
5	 VEJMOLA Jiří CZE	 66 
6	 SCHREK Alex SVK	 64
6	 VALLIERA Marco ITA	 64 
8	 DESSAUCY Luc BEL	 59 
9	 BILLON Gerard FRA	 58 
10	 KRAVČÍK Zbyněk CZE	 57

23	 MALILA Lauri SUI	 32

F2A Speed
69 piloter, varav 12 juniorer, med 140 star-
ter. 20 tävlingar planerade varav 17 kördes. 
Khimki med 14 piloter var störst. Därefter 
kom Pazardzhik och Landres (Holland) med 
13 och Vilnius 12.

1	 SZVACSEK Ferenc HUN	 900.7
2	 OSOVIK Oleksandr UKR	 892.2
3	 BYELYKOV Valeriy UKR	 891.9
4	 KALININ Andrei RUS	 881.9
5	 REBROV Pavel RUS	 878.8
6	 HUGHES William USA	 878.1
7	 AUBE Jean Marc FRA	 873.9
8	 ESSELAAR Han NED	 862.3
9	 POPOV Ivo AUT	 854.3
10	 CAPO Francis FRA	 853.4

11	 LYHNE-HANSEN Niels DEN	 852.8
13	 SCHMITZ Norbert GER	 840.6
31	 GUSTAFSSON Jan SWE	 547.0
40	 STJARNESUND Per SWE	 297.7
60	 FALLGREN Bengt-Ake SWE	 233.2
67	 SAMUELSSON B-O SWE	 138.1

F2C Team Racing
97 lag, varav 5 juniorer, med 174 starter. 
19 tävlingar planerade varav 16 kördes. 
Landres (Frankrike) med 21 lag var störst. 
Därefter kom Smolensk 20, Vilnius 16 och 
Wierzawie med 15.

1	 DOZHIDAEV/GRIGARTAS RUS/LTU	 61
2	 BONDARENKO/LERNER UKR	 60
3	 IGOSHYN/CHAYKA UKR	 53
4	 MAKARENKO/FULITKA UKR	 51
5	 RODIN/OSADCHIY UKR	 47
5	 ZUKAUSKAS/SABLINSKAS LTU	 47
7	 MAKARENKO/OSADCHIY UKR	 35
7	 SURUGUE/SURUGUE FRA	 35
9	 MOHAI /STRANIAK HUN/AUT	 32
10	 ORVOS /METKEMEIJER NED	 29
10	 PERRET/PERRET FRA	 29

22	 SAMUELSSON/AXTILIUS SWE	 17
74	 LARSSON/GUSTAFSSON SWE	 3

Johan

Henning

Andre

Ole

Niels

Per

Bengt-Olof/Kjell

Guffy/Ingemar
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Tävlingskalender 2016
Datum	 Tävling	 Klasser	 Plats	 Arrangör	 Kontaktman
Lör-Sön	 Grusan-Combat	 Slow Combat,	 Johannisberg	 B268	 Lennart Nord
23-24/4	 Combat-cup del 1	 Combat 1.5	 Västerås	 MFK Red Baron	 0705-50 81 86
Fredag	 Vårtävlingen	 F2B, Semistunt	 Åbytorp	 T027	 Niklas Löfroth
6/5			   Karlskoga	 Karlskoga MFK	 0702-09 69 65
Söndag	 Linflygets dag	 Speed Open, Semispeed 	 Johannisber	 U044	 Jan Gustafsson
29/5		  F2C, Goodyear	 Västerås	 Västerås MFK	 0293-133 98
		  F2D, Semistunt			   0702-54 55 04
Lördag	 Oldtimerträff	 Weatherman 	 Inlag	 N033	 Michael Palm
4/6		  Vintage Speed	 Kungsbacka	 Kungsbacka MFK	 0706-47 29 66
Söndag	 Karlskoga-Racet	 Speed Open, Semispeed	 Åbytorp	 T027	 Niklas Karlsson
12/6		  RM G/Y Racing, F2C	 Karlskoga	 Karlskoga MFK 	 0703-73 89 97
		  Weatherman Vint. Speed
Söndag	 Kga-combaten	 Slow Combat	 Åbytorp	 T027	 Niklas Karlsson
3/7	 Combat-cup del 2	 Combat 1.5	 Karlskoga	 Karlskoga MFK	 0703-73 89 97
Lör-Sön	 SM	 F2A, F2B, F2C, F2D	 Johannisberg	 Grenstyrelsen	 Ingemar Larsson
13-14/8		  RM Semistunt	 Västerås		  0703-40 44 05
Söndag	 Galax Open	 Speed Open, Semispeed	 Johannisberg	 A006	 Kjell Axtilius
18/9		  F2C, Good¬¬year 	 Västerås	 MFK Galax	 08-774 49 15
		  F2D, Semistunt			   0702-99 54 54
Lördag	 Västkustträffen	 F2B, Semistunt	 Inlag	 N033	 Michael Palm
24/9			   Kungsbacka	 Kungsbacka MFK	 0706-47 29 66
Lör-Sön	 Vbg-pokalen	 RM Combat 1.5	 Brättelund	 P036	 Ingemar Larsson
1-2/10	 Combat-cup del 3	 RM Slow Combat	 Vänersborg	 Vänersborgs MFK	 0703-40 44 05
		  DM Västergötland
Lördag	 Vintertävlingen	 Combat 1.5	 Brättelund	 P036	 Ingemar Larsson
5/11	 Combat-cup del 4		  Vänersborg	 Vänersborgs MFK	 0703-40 44 05

Internationella tävlingar (http://www.fai.org/ciam-
events/ciam-events-calendar-and-results): 

30/4-1/5	 World Cup, Bitterfeld, Tyskland	 F2A, F2B, F2G
4-6/5	 World Cup, Perth, Australien	 F2A, F2B, F2C, F2D, mm
7-13/5	 VM, Perth, Australien	 F2A, F2B, F2C, F2D
14-15/5	 Limfjordstävlingen, Aalborg, Danmark	 F2B, F2D, mm
2-3/6	 Warzaw World Cup, Kiev, Ukraina	 F2A, F2B, F2C, F2D
3-6/6	 World Cup, Kiev, Ukraina	 F2A, F2B, F2C, F2D
4-5/6	 World Cup, Sebnitz, Tyskland	 F2A, F2B, F2C, F2D
1-3/7	 World Cup, Wierzawice, Polen	 F2A, F2B, F2C
2-3/7	 World Cup, Barcelona, Spanien	 F2D
14-15/7	 Dutch World Cup, Landres, Frankrike	 F2A, F2B, F2C, F2F
16-17/7	 World Cup, Landres, Frankrike	 F2A, F2B, F2C, F2D, mm
23-24/7	 World Cup, Vilnius, Litauen	 F2A, F2C
30-31/7	 World Cup, Pepinster, Belgien	 F2A, F2B, F2C, F2F
4-5/8	 World Cup, Vangazi, Lettland	 F2D
6-7/8	 World Cup, Vangazi, Lettland	 F2D
27-29/8	 British Nats, England	 F2A, F2B, F2C, F2D, mm
3-4/9	 NM, Herning, Danmark	 F2A, F2B, F2C, F2D, mm
17-18/9	 World Cup, Bekescsaba, Ungern	 F2C, F2F

4/6	 Oldtimerträff, Inlag, Kungsbacka

1970-tal: Åke Nyström

1970-tal: Jan Ljunglöf 
och Gunnar Carlsson

1970-tal: Gunnar Carlsson

1970-tal: Gösta Coucher och Gunnar Carlsson. Det var 
stil på Gunnar redan då. Det ser man på att han flyger 
stunt i vita byxor. Något som Kornmeier sedan tog efter.
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Böcker
LINA tipsar om:

Tycker Ni att det varit jobbigt att ta sig till jobbet någon 
snötyngd morgon nu i vinter? Det är inget jämfört vad 
en polarforskare utsätter sig för..... Efter perioden med 
slädar och skidor ansåg man att flyget var lösningen på 
vidare utforskningar. Roald Amundesen, norrmannen som 
var först till sydpolen, började tidigt med olika flygexpedi-
tioner kring polerna. Mycket snart kom man på att flyget 
inte alls nått den tillförlitlighet som behövdes. Då gick 
man över till försök med luftskepp. Amundsen inledde ett 
samarbete med italienske Nobile och detta mynnade ut i 
en expedition. Inte helt utan strapatser och motsättningar 
mellan de olika personerna och nationaliteterna.

Denna bok beskriver Amundsens försök på ett mycket 
utförligt och fängslande sätt. Väl värd att läsa! Att den är 
på norska ska inte vara något hinder för en skandinav!

Den hvite örnen - himmelseileren Roald Amundsen
av Olav Gynnild
2002 Odds Interbok AS
Norsk Luftfartsmuseums skriftserie nr 5
ISBN 82-92096-03-5
www.luftfartsmuseum.no

I Karlstad händer det saker!

Ska Karlstad bli Sveriges tredje stad med en permanent cirkel? Om Niklas 
Löfroth lyckas i sina kontakter med kommunen kan detta mycket väl bli 
verklighet. Som av en händelse upptäckte Niklas att betongcirkeln redan 
fanns i ett av stadens parkområden. Nu återstår bara att få bort dammen 
i mitten (vem vill stå till knäna i vatten och flyga?) samt få upp ett staket 
runt yttercirkeln. Enligt Niklas kommer cirkeln att passa för Stunt och 
Weatherman Vintage Speed men knappast för några andra klasser pga 
bullerrestriktioner och cirkelmått. ”Jobba på, Niklas!” säger LINA.

Zaponlack
Hör Ni till dem som saknat cellulo-
sabaserad zaponlack sedan Alcros 
burk försvann från hyllorna? Nu finns 
Zaphir Zaponlack. Doften är som den 
bästa parfym (för vem minns väl inte 
alla seanser i oventilerade byggloka-
ler......). Tyvärr har ErnstP slutat med 
literburkar och säljer bara i 20 liters-
dunk. Går vi samman kan vi dela... 
Mer info på http://www.ernstp.se
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BöckerLINA tipsar om:

Att Hugo Junkers var en enastående uppfin-
nare och tekniker lär ingen kunna bestrida. 
En av Junkers-fabrikens verksamheter var 
flygplanstillverkning. I denna tyska bok för 
kalenderbitare får man en sammanställning 
av allt man tillverkade mellan 1915 och 1948 
och då både plan i produktion samt prototy-
per. Speciellt intressant är de försök med jet-
motorer man höll på med under 1940-talet. 
Alla modeller är angivna med konstruktions-
data och informativ text.

	 Junkers Flugzeuge seit 1915
	 av Manfred Griehl
	 2015 Motorbuch Verlag
	 ISBN 978-3-613-03179-1
	 www.motorbuch.de

Kan Ni upptäcka modellen?

Linbåt

Linorna ses till höger (man kör 
medurs, dvs motsatt håll mot plan-
flygning i linflyg. Till vänster ser 
man ett gummiband. Detta fästs i 
modellen innan start och hjälper till 
att hålla linorna sträckta i starten. 
Så fort modellen kommit iväg några 
meter släpper den av sig själv.

För att köra linbåt måste man tycka 
om vatten och vara beredd på att 
tvätta fötterna ofta ....

Enkelt uttryckt tar man bort vingen på en speed-
modell och monterar kroppen på en (....) båt.

Precis som vilken speedflygar-
låda som helst..... Fullt med 
modeller och bra-att-ha-prylar!

Här syns en modell med en motor på 1.5 cc. 
Upp till denna storlek hade båtarna undervat-
tenspropeller medan större båtar använde
1-bladig kolfiberprop typ speed.

Sommarens linflyg-EM gick i Pazardz-
hik i Bulgarien och på området med 
lincirklarna finns också en linbåt-
cirkel (damm). Klubbens medlem-
mar hade vänligheten att visa denna 
”udda” sport för oss. Tidigare under 
året hade man hållit VM här och man 
berättade att det bara finns ett par 
hundra tävlande runtom i världen.
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Weatherman i Karlskoga och Aalborg
Karlskoga 15 maj
Weatherman Vintage Speed (km/h)
Plac, Namn	 Nation	 Klass	 1	 2	 3	 Bästa
1		 Ingemar Larsson	 SWE	 IV	 134,7	 134,1	 137,2	 137,2	 78,9% 
2		 Per Vassbotn	 NOR	 II	 87,5	 90,8	 91,3	 91,3	 70,0%
3		 Michael Palm	 SWE	 IV	 103,4	 117,7	 119,7	 119,7	 68,9%
4		 Tomas Jansson	 SWE	 II	 74,8	 76,6	 72,4	 76,6	 58,7%

Aalborg 23-24 maj
Weatherman Vintage Speed (km/h)
Plac, Namn	 Nation	 Klass	 1	 2	 3	 Bästa
1	 Ingemar Larsson	 SWE	 IV	 147,7	 146,8	 138,5	 147,7	 84,6%
2	 Per Vassbotn	 NOR	 II	 109,8	 106,9	 96,2	 109,8	 83,9%
3	 Niels-Erik Hansen	 DEN	 III	 136,7	 111,0	 136,9	 136,9	 82,0%
4	 Jens Geschwendtner	 DEN	 I	 0	 0	 0	 0
4	 Claus Melcher	 DEN	 I	 0	 0	 0	 0
4	 Michael Palm	 SWE	 IV	 0	 0	 0	 0

Per använder FORA 1.5 cc.

Bengt-Olof släpper iväg Ingemars modell.

Ingemars modell har en K&B 3,5 cc glöd.

Jens hjälper Claus.

Michaels modell har en 
MVVS 3,5 cc glöd.

Tomas kör med PAW 1.5 cc.

Claus använder en 
PAW 1 cc diesel.

Niels-Erik har valt Super 
Tigre G15 glöd.

Per, Tomas, Ingemar och 
Michael flög i Karlskoga.

Lennart mekar Per.


