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Vad blir ditt nasta motorval?

PA.61 RE med kolfiberpipa?
Stuntelitens nya favorit i USA. Tog hem P61 pE
I:a, 2:3, 3:e och 4:e plats pa senaste Nats.
AAC-utférande. PA (=Precision Aero) mo-
torn anses vara ndgot av stuntmotorernas
Rolls Roys. Tyvirr dr priseti klass med bilen
ocksd... Vilj mellan pipa eller sidblis for
vanlig dimpare. Finns hos Randy Smith for
det facila priset av $350. En dollar kostar = ]
7:50 - resten far du rikna ut sjilv! Header, Fox 35 gl
pipa, propeller och spinner tillkommer! ié t T —

Stalker 61 Pro RE?
Billig tiokubikare (£100 =1 300:-) av ABS- -

typ med fordelen att den dr bakblasare och < R ;i
dr lattare dn t ex en ST Go. Anvinds bl a av Fa
Lofroth och Kainulainen! Niklas med bil-
dens dimpare och Kauko med egentillver-
kad pipa. Modusa i England ir aterforsiljare.
Se annons i forra Lina.

Fox35medstufferbackplate?

Den motor som kanske allra
mest férknippas med stunt. Med
den nya bakplattan blir Foxen en

PA.51/PA.40 RE/SE?

Staffan Ekstrom(.51) och var biste nord-
bo, Kerkko Kehrivuo (.40) ir lyckliga dgare
av PA- motorer. De finns bida i sid- och
bakblisversioner. Bide Staffan och Kerkko
flyger den med kolfiberpipa.

kanon motor att borja flyga stunt
med. Bra till t ex Rode rudolf och
Banshee m fl.

Retro

Moki, Merco, Retro Discovery, Double -
Star, K&B, JETT/GMA stunt... Idag finns Discovery
fler stuntmotorer dn nigonsin att vilja
bland. Smak och tjocklek pa planbok avgor!

|
Niklas Lfroth med hidlp av Lars Roos

PA.61RE
0S46 VF

1y

PAET S

Kuz Minato, Jupan flygzr numera med
Stlker 1 s5in bluz Mo,
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IMPACT

STUNTMODELLER I BYGGSATS!

Axplock fran marknaden av Erik Bjérnwall

u vill bygga ett stuntplan. Du
D vill bygga fran byggsats for att
Du inte kinner Dig mogen att rita
sjalv eller bygga med losvirke fran nagon
annans ritning. Eller dr det bara sa att det

kinns bekvimt att fa hem alla (eller nistan
alla) bitarna pd en gang i en kartonglada?

Vad finns i sa fall att kopa? Och
var hittar Du det som passar Dig?

Skall Du handla i Sverige ir Du vad jag
vet hinvisad till SIG-sortimentet. Heartbeat
Models finns representerat i Danmark och
Finland sd jag tar med deras modeller ocksa,
om inte annat for att det kan glidja vara
lisare i dessa linder. Det gar naturligtvis
ocksa bra att bestilla direkt fran USA men
Du far rikna med att ligga pd minst 10$ for
frakt, 45$ for flygfrakt och skall Du betala
med check s tar banken en hundring fér
den tjdnsten. Det kan bli ganska dyrt!

Vi delar upp det hiritvd delar. Forst tar vi
upp profilkroppsmodeller och andra enklare
plan limpliga for trining och semistuntklas-
sen och di koncentrerar vi oss forst pa vad
Du kan finna pa den svenska marknaden. I
det andra avsnittet tittar vi pa rena tivlings-
modeller for F2B.

TRANING / SEMISTUNT

Hir kommer en lista pd nagra vettiga
modeller, ackompanjerad av mina subjek-
tiva kommentarer och forslag till motorval.
Betrakta angivna priser som mycket unge-
farliga. Eftersom jag inte har nagon aktuell

svensk SIG-prislista dr priserna genomga-
ende angivna i USD.

SKYRAY 35 fran SIG. $ 47.95. Profil-
kroppsmodell utan flaps, rak vinge, enbent
landstill. Littbyggd latthanterlig modell
foér 29 - 35 - motor. Spv 110 cm. Utmirkt
triningskirra som bor kunna hivda sig finti
semistunt. En litt modell behover inga flaps
for att géra en fyrkantlooping!

BANSHEE frin SIG. $ 46.95. Spv. 123
cm, lamplig motorstorlek ir 35 - 40. Stalker
40, Double Star 40 och K&B 40 borde passa
utmirkt. "Konventionell” profilmodell med
uppbyggd vinge och flaps. Oka stabbens
yta med 10 - 15 % sa flyger den dnnu bittre
pastas det.

TWISTER frén SIG. $ 46.95. Valet mellan
Banshee och Twister r frimst en estetisk
fraga. Kommentarerna till Banshee giller
ocksa hir.

FANCY PANTS fran Brodak. $ 69.99.
45 ar gammal konstruktion! Lit inte det
skrimma Dig, den lir flyga alldeles utmirkt
och dr lattbyggd trots sin uppbyggda kropp.
Upprittstiende motor hjilper bade motor-
start och motorgang. Passar for t.ex. Fox 35
som drar runt den lilla modellen (103 cm
spv) dven i hard vind. Byt ut det vingmonte-
rade landstillet mot ett vanligt duralstill och
Du har en riktig killer for blasiga tivlingar i
semistuntklassen.

SHAMELESS fran Heartbeat Models. $
79.95. Stor (spv 143 cm) profilmodell for
40 - 46 motor. I forsta hand avsedd som ett
enklare alternativ f6r F2B-flygare. SUKHOI
for samma pris har semiskalautseende

F2B-MODELLER

Tva eller tre SIG-modeller finns att képa
i Sverige, allt annat far Du importera sjilv
fran USA (eller frin vira nordiska grann-
linder ndr det giller Heartbeat-kirrorna).
Forresten undrar jag om inte Modusa i
England siljer Brodaks grejor? Kanske lite
annat ocksd? Glom inte heller att det gar
utmarkt att borja tivla i F2B med en Twister.
Eller Banshee. Eller ......!

Hir nigra exempel pa vilflygande och
tavlingsmeriterade modeller for motorer
fran 35- till 61-storlek. Manga fler finns fran
nedanstiende och andra tillverkare (bara
i Randy Smiths katalog finns det ungefir
fyrtio stuntbyggsatser fran ett flertal tillver-
kare!), skaffa kataloger om Du tycker mitt
urval dr for magert!

MAGNUM fran SIG. $ 110.95. Mycket
populir modell f6r motorer mellan 46 och
61, ST 51 tycks vara det vanligaste valet. Har
funnits med nigra ar men ir fortfarande
konkurrenskraftig. Utmarkt illustrerad
bygganvisning. Tom Dixon har i en artikel
i ett gammalt nummer av Stunt News givit
manga tips om hur modellen kan férbitt-
ras ytterligare. Kroppsmonterat duralstill,
lattare balsa f6r vingplankningen och en
stadigare nos med en mindre motorkapa ar



LINA

/97

DREDNOUGHT 95
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nagra av hans rad for att géra en bra mo-
dell bittre. Tyvirr 4r det vanligt med brister i
balsakvaliteten i denna byggsats, rikna med
att fa byta ut en hel del trd om inte modellen
ska bli foér tung.

NOBLER fran Brodak. $ 95.99. Klassi-
kern framfor alla andra! Brodaks byggsats ir
gjord efter George Aldrichs uppmaétningar
frdn den riktiga orginal-Noblern och skiljer
sig en del fran den gamla Top Flite-byggsat-
sen. Ett utmirkt val f6r en Double Star 40
eller en Fox 35 i bra skick.

ORIENTAL fran Brodak. $79.99. Ocksa
den hirstammar fran den klassiska eran.
Har, vad jag vet, aldrig synts i Sverige. Rak
vinge, lite stérre an Noblern, kriver antagli-
gen en 4o-motor for att komma till sin ritt.
Lir vara en utmarkt flygare.

BLUE MAX frin Heartbeat Models. $
179.95. Kaz Minato flég orginalet pd VM i
Norrkoping, Kauko Kainulainen har byggt
en Blue Max med nosstill, Stalker 61 och
pipa. Friga honom om Du ir intresserad!

R

Passar for pipmotorer mellan 40 och 61 och
konventionella drivpaket med Go-motor.

IMPACT fran Heartbeat Models. $
189.95. Paul Walkers segerrika modell som
hirjat vilti prislistorna de senaste atta aren.
Staffan Ekstrom och Ingemar Karlsson
flyger ritningsbyggda Impacts med Erling
Linnés cellplastvingar. Kerkko Kehravuo har
givit byggsatsen gott betyg i en testrapport
i Stunt News. Samma motorrekommenda-
tioner som f6r Blue Max.

GREAT EXPECTATION fran Heartbeat
Models. $ 219.95! Ted Fanchers senaste, i
stort sett samma modell som Trivial Pursuit
som vi sett i Lina under dret. Det allra se-
naste i teknologi och aerodynamik. 5o till
60 motor med eller utan pipa. Kan varmt
rekommenderas till en perfektionist med
gott om tid och pengar.

MUSIC fran Heartbeat Models. $ 149.95.
Aningen mindre (spv 148 cm) dn ovansta-
ende modeller frin samma tillverkare. Har
négra ar pa nacken men ar fullt modern vad
giller konstruktion och aerodynamik.

TWISTER

P

;”’-ISZE'Q v — e

DREADNOUGHT 95 frin Aero Products.
Typisk Randy Smith design med halvel-
liptisk vinge. Flogs av Derek Barry till ett
juniorguld i senaste VM.

CARDINAL fran Windy Urtnowski. $
179.95. Modern "fulsnygg” klassiker med
rotter 20 ar tillbaka i tiden. Bygger pa Big
Jims idéer och Patternmaster-aerodynamik.
V-deflector-nos med liten kipa for att ge
stadig vibrationsfri motorging dven med
en ST Go. Niklas L6froth och Lars Roos har
nyligen skriviti LINA om Cardinal och Pat-
ternmaster och kan sikert svara pa fragor
om Du dr intresserad av kirran.

Flera av de ovanstiende modellerna finns
att kopa bade som konventionell balsabygg-
sats och med cellplastvinge (och ibland dven
-stabbe). Om Du tinker képa fran USA
bor Du tinka pa att det krdvs en MYCKET
stor kartong for en cellplastbyggsats. Stor
kartong betyder hog fraktkostnad! Nagra
modeller finns som "basic kit” med ritning,
cellplastbitarna och hardware (horn, ok,
landstill m.m.). Ritningar finns vanligen
att kopa separat, till Brodaks och SIGs
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byggsatser ocksd bygganvisning, dekaler
och kabinhuv om Du bestimmer Dig {or
atti alla fall bygga frin ritning! Och i s4 fall
finns hundratals modeller att vilja bland!

Det bor kanske papekas att den enda
modell jag sjilv byggt av ovanstiende ir
Magnum. I 6vrigt har jag gatt pa annonser,
kataloger, tester och andras modeller och
erfarenheter. Har Du moijlighet att kopa
byggsats Gver disk rekommenderar jag att
Du forscker Gvertala siljaren att lata Dig
Oppna lddan och titta pd innehéllet. De flesta
tillverkare dr noggranna med balsakvaliteten
numera men speciellt i SIG-byggsatserna
finns risk att traffa pd krokiga lister och
tunga flak.

Det slar mig plotsligt, just nir jag trodde
att jag skrivit firdigt, att Tom Dixon ocksa
har ett byggsatssortiment. Jag har bara till-
gang till hans katalog fran 1991 si inga
priser torde vara aktuella och det har kanske
tillkommit modeller sedan dess. Kirror som
definitivt dr virda att bygga d4r CHARISMA
for 46 - 51 motorer. Mycket snygg med dkta
ellipsform pa vinge och stabbe. Dessutom
finns fran den klassiska eran Bob Palmers

BANSHEE

THUNDERBIRD II, versionen med inverterad
motor och duralstall.

Det intressanta med den byggsatsen ir
att den kan byggas i tvd versioner, antingen
ritt upp och ned som en kopia av Palmers
modell eller med storre stabbe och lingre
bakkropp vilket gor flygplanet helt modernt.
Stoppaien K&B 40 eller en ST 46 for bista
resultat, kirran ar for stor for en Fox 35.

Ett gott rad ang motorval: Star det "1dmp-
lig motorstorlek 35 till 46” pa kartongen/i
katalogen sa dr det for det mesta 46 som
gdller. Eller 50! Windy gar sa langt att han
menar att i stort sett alla trimproblem kan
atgirdas med ” more power” eller som jag
last pa en 6lburk (av alla stillen!): "the only
substitute for cubic inches is more cubic
inches”.

Ett annat gott rad till byggsatsbyggare:
Kolla allting! Férutom "IKEA-problemet”
(det saknas bitar) hinder det faktiskt att
det finns fel pa ritningar och i bygganvis-
ningar, det hinder att bitar ir felstansade
eller defekta. Fir motor och tank plats?
Ger landstillet tillracklig friging for den

BLUE MAX

storsta propeller Du kan tinkas anvinda? Ar
kontrollsystemets delar tillrickligt dimen-
sionerade sd att inte sidkerheten dventyras?
Kolla allting, jamfor alla delar med ritningen
och lis igenom anvisningarna flera ganger
innan Du bérjar limma ihop nista sommars
vinnare!

SIG.s byggsatser hittar Du hos "vanliga”
hobbyhandlare, finns de inte i lager kan de
tas hem fran generalagenten. Amerikaner-
nas adresser hittar Du i annonser i LINA.

Heartbeat Models aterforsiljare i Norden ar:
Hobby-Klubi oy

Virpikuja 5 ¢ 1y

SF-01360 Vantaa

Finland

Lars Korup

Ulspilsager 1
DK-2791 Dragér

Danmark
[ |
Erik Bjrnwall
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v onskemal fran Niklas
Lofroth skriver jag en liten

sammanfattning om mitt

bygge av en Stormbringer.
Intresset vicktes nir jag var i Tjeckien och
tavlade i Combat.

Under pauserna gick jag runt och tittade
pa bl.a stuntplanen och flygningarna pa den
mycket fina tivlingsplatsen. Jag fastnade for
den Ukrainska flygaren Yuri Yatsenkos fina
kirra. Den sig ut precis som ett stuntplan
ska se ut, stor och rymlig huv, kraftig och
bred kropp med dom ritta linjerna.

Ritning och motor

Jag pratade med honom om det gick att
fa tag i en ritning och motor sa att jag kunde
bygga ett sjilv. Det var mojligt. Det enda
problemet var att fa hem prylarna till Sverige
genom att det i allmidnhet dr krangligt att
skicka ut saker fran Ukraina.

Jag tog kontakt med honom ett par ma-
nader efter EM via brev och fragade om det
var majligt att ta med grejorna till VM i Kina.
Nér jag hade delarna hemma si tog det ett
bra tag innan jag hade tid att borja projektet
med det forsta "riktiga” stuntplanet.

Nir man studerade ritningen si var
den konstruerad for att vara delbar p4 alla

tankbara hall och kanter, inte konstigt i och
for sig nar dom kommer med modellerna i
sma attachéviskor .

Konstruktion

Jag hade tinkt att ha vingen avtagbar
vilket gjorde bygget dnnu lite mer spin-
nande, men fortfarande var jag osiker hur
det skulle gi till. Det blev ménga skisser
och kladdar innan jag beslét mig for att dela
vingen, si att jag kunde sitta fast vingen pa
var sida om kroppen med ett par alumini-
umfisten som jag lit gora.

Bygget
Nu var det bara att skrida till verket. Jag

borjade med att skira ut spryglar och de delar
som var behovliga for att fa ihop vingarna.
Nir vingar, kropp och stabbe var klara s
monterade jag ihop modellen, Nu bérjade
det bli svart. Nu maste JAG fa vingarna rakt
monterade mot kroppen.

Genom att jag hade mycket annat pa
gang samtidigt ,sd blev det att jag stillde
modellen pa hyllan ett tag tills jag fick blo-
dad tand igen att fortsitta byggandet. Nista
steg var att fistavingarna pa kroppen ,men
det var ett litet dilemma. Jag hade svart att
komma pa ett bra sitt att fixera vingarna

sd att dom jimt skulle komma att monte-
ras lika .Det 16ste jag genom att inhandla
en plan skiva som jag satte dit stod pa, och
pallade upp modellen.

P4 si sitt fick jag modellen rak nir jag
limmade dit monteringsdetaljerna till ving-
en. Sedan var det bara att borja putsa och
lacka tills jag blev néjd. Jag klidde vingarna
med super monocotes vita plastfilm. Jag
valde plastfilm p.g.a den enkla men f6rhal-
landevis fina finishen. Kroppen och dekoren
mélades med Sikkens 2 komponents bilfirg
som spads med fortunning. Likasd anvindes
Sikkens klarlack till slutférandet av model-
len. Slutvikten pa modellen blev 1638 gram
otankad som jag tror r ok.

Sammanfattning
Jag har endast hunnit provflyga den ett
par tankar si att jag sag att vinginfistningen
fungerade, som jag tror den gor, och motorn
verkar vildigt ldtt att stilla in och dr palitlig.
P.g.a min 6vriga tivlingsgren Combat som
tar upp den mesta delen av min fritid ,sa har
jag inte haft tid till att flyga med modellen,
vilket ar lite synd. Jag hoppas att jag far mer
tid nista ar. Kanske jag hinner med nagra
tavlingar i storstunt nista ar ocksa. [ |
Niklas Nilsson, Red Baron
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Vinghalvorna dr plastfilmsklddda. Ar vingdekoren mdlad? Hur dr plastfilmen preparerad
fdre mdlning, Niklas (Nilsson)? Snyggt bygge foresten.

Nospartiet med den ndgot mdrkliga Belko-motorn. Notera 6 st fistpunkter. Insuget
pd “ovansidan” ger den ndgot ovanliga tankplaceringen. Gott om plats for dimparen,
dock! Motorn dr av ABC-typ. Prop (trd) och spinner (kolfiber) dr ocksd av Sergei

Belkos egen tillverkning.

rBrev till
redaktionen

Hej Niklas,

Jag dr inte siker pd om du vet vem jag
ir men hoppas att mitt meddelande kan
glidja dig och 6vriga SLIS medarbetare.
Jag har ju varit med SLIS 4nda sen star-
ten for jag vet inte hur manga ar, men
det dr vil bortat tjugo. Jag kunde vil da
aldrig tro att SLIS och bulletinen skulle
vara kvar sd linge och det som jag dr mest
imponerad av dr den flotta layouten som
den fatt idag. Jag kan vil ocksi tilligga
attjag trots att jag inte flyger stunt lingre
utan min tid gar at till skalaknarrarna
sa laser jag allt som skrivs frin pirm
till parm.

Faktiskt var jag ute i garaget och
tittade och klimde pa min gamla Ares
veckorna for Vanersborgspokalen men
den var tyvirr inte i skick att fa luft
under vingarna da klidseln sprack lite
varstans pi vitala delar. Men jag liste
att min gamle kollega Alf har nigot nytt
pa ging sa varfor inte... Hursombhelst sa
lycka till i fortsittningen med bulletinen
det dr alltid en fin stund i fatdljen nir
den kommer.

Hej s lange.

Lars Helmbro

k /

- N
Bygg en garanterat
VALFLYGANDE

stunt-modell i vinter!
e Spitfire/Seafire (.60)

e Cardinal (.40-.51/.60)

® Tsunami (.51-.60)

e Strega (.51-.60)

Ritningar och byggsatser
fran:

@WW
<>

92 ELLioTT PLACE
RUTHERFORD, NJd O7070
(201) 896-8740

\. J




LINA

/97

oortips

LB 40

en mest populdra stuntmotorn i
D USA idag ir formodligen OS 40
FP. Nir en vin till mig frigade om
rdd 6ver vilken motor han skulle vilja till
hans forsta linkontrollmodell, sd rekom-
menderade jag OS-motorn baserat enbart pa
dess goda rykte. Efter att ha sett den i luften
bestimde jag mig for att skaffa en sjilv.
Tiden gick och K&B tillverkarna kom ut
med deras K&B .40 stunt motor. Slutligen
kopte jag ocksa en sadan till mig sjilv. Jag
gillar bida motorerna vildigt mycket och
vintade pa att nagon skulle géra en “man
mot man” jimforelse av de bada. D3 tiden
gick och ingenting hinde beslét jag mig for
att gora det sjilv.

Att jimféra motorerna rakt ur ladan ir
som att jamféra piron med dpplen. OS:en
ir en Schneurleportad motor. K&B forefal-
ler istillet att vara en modifierad tvirspolad.
K&B:n idr kullagrad och OS:en ir glidlagrad.
OS-motorn dr di detta skrivs mojlig att képa
for $54.95 + frakt. K&B:n kostar $89.95 +
frakt. Skillnaden ir inte si stor som den
forst forefaller. Om man for rittvisans skull
jamfor priset pd K&B .40 Stunt med en OS
.40 FX som ocksa dr helt kullagrad far man

hosta upp $94.95.

Det finns andra olikheter. OS erbjuder
som tillval en férmonterad mindre ven-
turi. Till OS-motorn medféljer ocksa extra
shimspackningar vilka siljes separat till
K&B:n. Bida motorerna levereras prepare-
rade att flyga det populira 4-2-4 stuntgingen
som de allra flesta stuntflygare féredrar.

Jag vill poingtera att jag pratar om OS
.40-FP S och inte den mer populira OS .40
FP RC som ménga képer och konverterar
till stuntmotor. Det verkar som OS har varit
lyhorda och lagt till de flesta av de modifie-
ringar som manga flygare gér med denna

— En enkel jaimforelse mellan

40

-
]

STLNT gen 05

cl

)

r
— —

motor. Avgasporten pad mina OS .35- och .40
FP S motorer verkar vara hojd till ett lige
som frimjar stuntgingen. Ljuddimparna
som bifogas med motorerna ir helt enkelt
for tunga. OS-dimparens storlek passar
bittre till en .15 eller .20-motor. Kanske
kunde bada motorerna siljas billigare utan
ljuddamp-are eftersom manga dnda anvinder
lattare, specialbyggda varianter i alla fall.

Da motorerna levererats till mig skru-
vade jag isdr dem i jakt pd gjutsémmar och
metallspan. Jag fann lite i varje motor. Det
virsta gjutskigget fann jag i botten pa insug-
sportenicylindernien avmotorerna. Nir jag
skrapade lite pa det lossnade en ling taggig
“kromstring”. Andra mindre gjutsémmar
visade sig pa flera hélla i bida motorerna.

De tvittades, smorjdes och skruvades
ater ihop och férbereddes for inkérning.
Eftersom jag tillh6ér minoriteten som inte
gillar 4-2-4-gdngen sa installerade jag ex-
tra shims under topplocket i motorerna.
Shimsen som bifogades med OS:en hade en

tjocklek pa 0,016 tum medan shimsen till
K&B:n dr tillgangliga i tva tjocklekar o,010
och 0,003 tum.

Jag valde o,o10-storleken men jag borde
nog ha valt den tunnare varianten. Testflyg-
ning kommer att ge mig det slutliga svaret.
Till OS-motorn valde jag den lilla venturin.
Den och standard-venturin till K&B:n ir i
stort sett av samma storlek, ett 1/4-tums borr
kan latt stickas igenom béada. Jag roterade
bada nalréren knappt 9o° (se fig. 1) For att
forbattra sugférmaga och erhilla en stadi-
gare motorgang. Bada motorerna kordes in
i ca en timme innan testet borjade.

Till testet anvinde jag en digital tacho-
meter. Brinslet inneholl totalt 25 % olja
som bestod av en del ricin och en del syntet
samt 5 % nitro. Jag anvinde propellrar av
storlek 9 x 6 till 12 x 5 fran B-Y&O, Rev-Up
och Top Flite.

Testet bestod i att kora bada motorerna
med respektive propeller dir motorerna

Motor Top Flite| Rev-Up
12x5 11x6

0S40 FP S 8 800 9 600

K&B 40 Stunt 8 700 9 300

B-Y&0 Rev-Up B-Y&0
11x5 10x6 9x6

10 300 11 300 12 200
10 400 10 900 12 300
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tillats kallna mellan varje prov. De startades
och efter att de natt arbetstemperaturen mit-
tes toppvarvet. Ndr varvet noterats rikades
motorn for att kyla den nigot innan den
stingdes av. Alla tester utférdes samma
dag, fran 9 till 11 pa férmiddagen. Tempera-
turen ute var i slutet av testet 82°F.

Bada motorerna hade forsetts med ett
K&B-1L glodstift. Detta var vad jag hade
tillgangligt. Bada glodstiften hade tidigare
anvints till inkérningen. Resultatet av testet
kan ses i tabellen.

12 x 5 propellrar kan fungera bra pi
stora, litta modeller. Jag skulle anvinda
ett brinsle med ett totalt oljeinnehall pa
29% och en "hot” plugg. Denna propeller
Gverbelastar inte motorn som man kanske
skulle kunna tro.

11 x 5 och 11 x 6 propellrarna fick verkli-
gen motorerna att "skina”. Diskussion med
andra modellflygare och personlig erfaren-
het visar pa att detta troligen dr den bista
propellerstorleken for
dessa motorer.

10 x 6 propellrar ir
troligtvis det mest popu-
lara valet. Jag rekommen-
derar propellrar med extra
breda blad om du viljer denna
propstorlek. Enligt min mening gér
en hel del kraft férlorad vid valet aven 10 x
6 dessutom férsdmras motorns egenskaper.

Jag kan inte forestilla mig att behov finns
for en 9 x 6 propeller pd en sa hir pass stor
motor efter att inkérningen 4r avklaras.

Jag har bifogat testresultatet ifall det
finns nagon dirute med behov jag ir ove-
tande om.

Aven om motorernas egenskaper for-
simrades nigot klarade bida att kéras med
denna lilla propeller med acceptabelt resultat.

' N
Fig. 1
Rorw £ 8§ wvhid _f A
.\\" 3 roret \Q\O §
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Q i & knappt | B
B my 90°. SRR

Genom att rotera ndlréret knappt 90 °
(sefig. 1) frdn traditionellt lige (hdlet
neddt) kan man forbdttra sugférmdga
och erhdlla en stadigare motorgdng.

\ /

Under testet intriffade 4-2-4 breaket
mellan 7 500 och 9 ooo rpm. Oberoende
propellerval atervinde motorerna omedel-
bart till fyrtakt da nalen ater rikades. Jag ar
medveten om att banktest inte ir palitliga
vid bestimmande av en motors egenskaper
att vixla mellan tva- och fyrtakt men jag bifo-
gar informationen enbart i jimforande syfte.

Bidda motorerna dr extremt angenima
att handha. Att starta dem med en flipp var
mer regel dn undantag. Start proceduren
bestar av en till tre chock-varv pa propellern
foljda av fem till sex "flippar” sedan pa med
glodklimman och igang! Om alla glodstift-
motorer var lika littstartade som dessa tva
skulle snart tillverkarna av startmotorer vara
arbetslésal

Nalkinsligheten var "utstiende” pa bada
motorerna. Varvtalet verkade f6lja nalinstall-
ningen med mycket liten férdréjning.

OS-motorn har ett
mer tilltalande
yttre men "in-
virtes”

ir bada
motorerna
mycket vilgjorda utan synbara skillnader i
kvalitet. Jag tittade noga for att finna even-
tuella fel p4 motorerna utan att finna
nagot att kritisera varken ur mekanisk eller
ingenjorsmassig synvinkel.

Andringar jag personligen skulle vilja se
ar ett lingre handtag pa K&B:ns nal och ett
hégre insugsror for att fa venturins insug
6ver motorkapans kant vilket underlittar
chockning. Sammanfattningsvis vill jag siga
att ingen av motorerna ir "top of the line
custom stunt” motorer. Men det ir vad som
kravs for att sla dem! [ |

Artikeln dr himtad fran Stunt News och dr
skriven av Jerry Price. Fritt versatt av Lifroth.

Svenska K&B .40 erfarenheter

Borjade se mej efter ett alternativ till OS 35:an
som vi hade pa vara "Roda Rudolf”. I vissa fall
har jag tyckt motorn inte rackt till.

Fick se en annons fran Brodak som salde K&B
.40 for $89.95 1 Lina. Efter mycket funderande
om plianboken tilde ett inkép av tvd moterer, en
combatmotor fanns ocksi med pa énskelistan,
lades en bestillning. Bida sonerna maste ha
varsin annars blir det "slagsmal” om de bista
grejerna. Med davarande dollarkurs kostade
en motor 703 kr. For att slippa frakt och andra
kostnader togs motorerna hem i resviskorna av
kollegor som var Gver i USA.

Vid hemkomsten packades motorerna upp,
forsta intrycket var att man fick en riktig "klump”
inaven, och skruvades omedelbart isir. Motorn
verkade fint bearbetad med rejdla kullager. En
motor hade span i sig. Ingen insexnyckel med-
levererades, fick filas tll.

Motorerna monterades pd modellerna. Propel-
ler 1ox6 Kyosho anvindes. Provstart hemma
itradgarden fick det bli. Nalen 6ppnades 3 varv,
nagra “snapsar” och rundslag pa propellern
gjordes. Pa med glodklamman och motorerna
startade i 1:a och andra 2:a forsoket. Speciellt
tystgdende kan jag inte bekylla dem for att
vara.

Eftersom K&B .40:an ir tyngre dn OS 35:an
fick tyngdpunktjustering goras. Under dessa
testflygningar hinde det att motorn helt
plotsligt lade av. Eftersom jag gjort nya tankar
trodde jag felet lag i dem. Det borjade dra sig
mot SM i Visteras och kvillen f6re var Magnus
och jag ute for att testflyga. Hade bytt tanken.
Motorn lade av i bada flygningarna med en
hérsman fran katastrof . Vi packade ihop och
akte hem med pannorna i djupa veck.

I Visterds borjade vi prova med lite andra
stift, det kunde bara vara det som spokade.
Med de stift som lokale hobbyhandlaren
Stefan Karlsson hade med sig blev det inte
mycket bittre. Det kindes inte meningsfullt
for Magnus att tivla under dessa premisser. Vi
fick dd1ana ett OS A3 stiftav Bjorn Carlsson och
fader fran Tidaholm. Helt plétsligt gick motorn
tanken igenom utan problem. Magnus flog och
lyckades bli femma. Bista placering ndgonsin.
Efter Visteras har det tyvirr blivit mycket lite
Stuntflygning, mest Combat.

Det far bli andring nista ar.

Som det framgar har vi anvint motorerna allde-
les for lite for att ge ett riktigt omdome.

Vikt komplett motor: 373 gr

Ljuddampare: 78 gr ]
Tord Andersson, Karlskoga MFK
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anersborgspokalen ‘97

n tyvirr nigot blasig l6rdag med
korta regnskurar motte de deltagare

som lockats till drets upplaga av

tavlingen. Jamfort med tidigare ar var det
mindre antal deltagare men de som kom
kampade desto bittre. Combattivlingen (och
Riksmisterskapen i Slow Combat) kunde
genomforas forst sedan hemmaflygarna letat
fram och gjort iordning en hég modeller.

Combaten inleddes med Slow dér Lars-
Ake Nordberg visade att han inte bara flyger
Stunt pa ett lugnt sitt. I forsta heatet spdade
han upp klubbens nya combat-ess Martin
Lidén (som trinat med glodare en lingre
tid.....). Knickt av detta férlorade Martin dven
mot Ingemar. I forsta finalen vann Ingemar
komfortabelt 6ver Lars-Ake medan det i an-
dra finalen blev en nagot jimnare kamp de
fa sekunder heatet varade. Nir dammet och
roken avldgsnat sig och tiden riknats sam-
man visade det att Ingemar vunnit med 12
poing. En ny Riksmistare var korad.

Infor F2D-tivlingen laddade Martin upp
pa hemlig ort och kom oerhért laddad till
tavlingen. Forst ut att dka pad pumpen var
Lars-Ake. T nista heat fick Lars-Ake ge sig
mot Ingemar. Sedan var det dags for final.
Tva heat behovde Martin for att vinna Gver
Ingemar som forsékte med alla gamla

combat-finter for att forsvara sig. Ingenting
hjilpte. Under utstétande av liten som “Detta
ar skit-kul“ och “Bittre finns inte“ tog Martin
Klipp efter klipp och fick dirmed sin forsta
inteckning i Vanersborgspokalen. Verkligen
en upphdmtning efter insatsen i Slow!
(Parentes fran forfattaren: Forsta bygg-
kvillen efter tivlingen bérjade bade Martin
och Lars-Ake att bygga fler combat-hickar).

I Stunt forvintades det en hard kamp i
franvaro av bl a Stefan och Alf. P4 papperet
var Kauko Kainulainen, Janne Berndtsson
och Ingemar Karlsson jamnstarka. I verklig-
heten visade Kauko genast var skipet skulle
std. Trots fa tivlingar under aret genomfcrde
han fina flygningar med sin pip-férsedda mo-
dell. Om Kauko hade f3 tavlingar under aret
var vil Janne dnnu virre eftersom det blev
hans tavlingsdebut for i ar. Med sin “gamla
vanliga“ modell (snart faller den vil isir av sig
sjalv!? Dags for en ny snart?) genomférde han
alla flygningarna pd en poing snippet dver
Ingemar som dnnu inte verkar helt influgen
pa sin modell.

I semistunt var det extra kamp eftersom
det dessutom skulleflygas om det gamla
vandringspriset. Alla gamla segrare hade bju-

dits in men endast tvd horsammat kallelsen;
Rudolf Ross och Ingemar Larsson. Istillet for
att ha en separat tivling bestimdes att den av
de tvd som placerade sig bist i semistunt dven
skulle fa behalla det gamla vandringspriset.

Bjorn Carlsson har nu bérjat tivla med
sin Réde Rudolf och det avspeglar sig direkt
i poingen. Direkt upp i ledning efter forsta
omgangen. Tyvirr holl inte detta hela vigen
da Mikael Lindstrom tog sig i kragen och
gjorde tivlingens tvd hogsta resultat i om-
gang tva och tre. Vilket naturligtvis gav en
vinsti pris. Dags for F2B nu, Mikael? Rudolf
och Ingemar hetsade varandra och passerade
ocksa Bjorn. Lars-Ake och Martin har en klar
nackdel da de flyger modeller utan flaps och
med dieselmotorer. Vill man vara med i
toppen krivs det andra saker (vilket ocksé dr
pa gang). Bada tvd bygger pa Nobler-kopior
med Rudolf-vingar. Johan ligger efter i po-
ingstriden men har dnnu inte 6vat in hela
programmet. Det kommer.

Raymond Lake och Lars-Ake Andersson
satt som tappra domare inlindade i filtar och
ylleklader. |

Ingemar Larsson, Viinersborg MK



Kauko Kainulainens Blue Max.

Mikael Lindstrém
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Vanersborgspokalen 1997

F2B Stunt:
1. Kauko Kainulainen (184238) AKMG 1775 1766
2. Jan Berndtsson (15340) AKMG 1552 1615
3. Ingemar Karlsson (50990) Vénersborgs MK 1556 1483
Semistunt:
1. Mikael Lindstrom (42708) Karlskoga MFK 802 877
2. Ingemar Larsson (4352) Viénersborgs MK 760 841
3. Rudolf Ross (5289) Karlskoga MFK 787 665
4. Bjorn Carlsson (53330) Tidaholms MFK 811 737
5. Lars-Ake Nordberg (51408) Vinersborgs MK 463 471
6. Martin Lidén (52715) Vinersborgs MK 364 459
7. Johan Larsson (45029) Vinersborgs MK 303 360
Semistunt junior:
1. Mikael Lindstrom Karlskoga MFK 1754
2. Bjorn Carlsson Tidaholms MFK 1589
3. Lars-Ake Nordberg Vinersborgs MK 1206
4. Martin Lidén Vinersborgs MK 1158
5. Johan Larsson Vénersborgs MK 699
Domare: Raymond Lake och Lars-Ake Andersson
F2D Combat:
Plac Namn, SE-nr, klubb 1 2 3
I. Martin Lidén (52715) \% F \
Vénersborgs MK I (340) 1* (440) I (340)
2. Ingemar Larsson (4352) \% \% F
Vinersborgs MK 2% (540) 2 (540) 1 (300)
3. Lars-Ake Nordberg (51408) F F
Vinersborgs MK 1 (102) 2 (280)

Slow Combat: (Vanersborgspokalen och Riksmasterskap 1997)

Plac

I.

Namn, SE-nr, klubb 1 2 3
Ingemar Larsson (4352) \% \% v
Vinersborgs MK 2% (340) 2 (722) I (-62)
Lars-Ake Nordberg (51408) V F F
Vinersborgs MK I (312) 2 (238) I (-74)
Martin Lidén (52715) F F

Vinersborgs MK 1 (-18) % (238)

1789
1567
1533

877
865
854
778
735
699
339

3564
3182

2989

1754
1706
1641
1589
1206
1158
699

4
\Y
I(332)
F
1 (266)

N
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Sjysta bilder

och andra bidrag mottages tacksamt
av Linas redaktion. Har du bilder fran
tavlingar, traning, din eller andras mo-
deller/motorer sa sind dem girna till
red. tillsammans med en liten beskriv-
ning avresp. bild. Du far sjdlvklart dina
bilder i retur efter inscanning.

. A
Super Tigre .46
& .60
from Tom Lay

New, T&L Reworked, modified
c/case, piston, head. High-speed bea-
rings, custom made hardened piston
ring, custom venturi, clearenced and
precision assembled.

$275

Same as above except w/good,
used c/case.

$245

Same as above except in old style
c/case with tasteful muffler adapter
attached.
$195

I also have 0.S. .35-s engines and
McCoy .40 red heads in stock, call or
write for prices.

A check or money order must ac-
company order. All checks must be
payable to Tom Lay (not T&L).

T&L Specialties

P.0. Box #6052

Torr., CA 90504
USA
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T/R-banan med domartornet.

svenskar som bestimt sig for att vidga
vyerna genom att aka till Berlin samma
helg som Berlin Maraton. Dock utan att

]:ér var det ett ganska stort ging

delta i densamma. Nej, vi hade viktigare
saker for oss.

Wubhlheide i gamla Ostberlin var vért
mal. Pa ett ungdomscenter vid namn FEZ
(Ferie- und Erholungszenter) fanns det
ALLT for ungdomar. Modellflygbana, vat-
tendammar for batar, skateboardbanor,
minijarnvig, idrottsplats. Simhall och ett
jattestort hus med rum f6r alla méjliga
aktiviter: Modellflygplansbygge, batmodell-
bygge, trislojd, datarum, elektronikrum,
skrivstuga, musikstudio, rymstudio, res-
tauranger etc etc etc. Huset byggdes under
kommunisttiden och har hela tiden anvints
for ungdomsaktiviteter. Helt klart impone-
rande. P4 sondagen hade man temadag med
drakflygning ddr barn f6r nagra D-mark fick
bygga och méla en drake. Tyvirr blaste det
inget sd flyga var inte att tinka pa. Men det
var manga, otroligt médnga barn som var dir

och byggde drakar.

Tyska misterskapen i Combat samt

S '
A R

lingen

p
§

Svenska Team-flygare i Berlin. Fran vinster Kjell

A, Guffy, B-0, Ingemar, Stefan och Géran.

“Karl Ilg Gedichtnispokale“ i Team-Race.
(dessutom koérdes Spreepokalen i Speed och
Tyska misterskapen i F4B).

F4B hade 4 deltagare och 4r nist intill
ett skdmt att titta pd. Den enda spinning
det bjuder pa (férutom bombfillning och
touch-and-go) 4r om deltagaren skall lyckas
landa modellen hel. Vi limnar dmnet.

Speed limnar vi ocksa diarhin.

Combat likasa. Skandalartat dr vil det
minsta man kan siga. Arrangorerna fick
inte vara pa den plats man ursprungligen
tankt utan blev hinvisade till ett filt dar
man inte kunde ligga ut en cirkel i reg-
lementsenlig storlek. Det stack ocksd upp
diverse féremal ur marken hir och dir....
Den internationella juryn (och manga av
de tivlande sa nej till platsen) vilket gjorde
att det inte blev ndgon tavling. Det var svagt
av arrangorerna da de borde haft tid att leta
upp nigon annan plats.

Team-race var desto roligare. 13 lag totalt
varav tre svenska, tva hollindska, ett danskt
och ett ukrainskt lag. Resten var tyskar.

Kjell och bengt-Olof var de enda som gick
till semifinal, dock utan att ta sig till final.
Guffy och Goran fick dock en extra chans
da det blev omflygningar i semifinalen och
man enligt reglerna da skall fylla ut med
lagen som hamnat utanfér semi. Tyskarna
som lag fore det svenska laget fick forst
en chans men en incident i hetatet gjode
att deras modell smackade i asfalten s att
bitarna skvatt at alla hall. I den omflygning
som f6ljde pa detta kunde tyvirr Gufty/
Goran inte prestera en tid for final. I finalen
kom det ena tyska laget aldrig upp i luften
vilket gjorde att de férvintade incidenterna
undveks.

Efter tivlingen férsékte en av tyskarna
flyga med en linstyrd pulsjet vilket ocksa
gick i ett par varav innan tankproblem
gjorde att uppvisningen fick avbrytas. Men
det 4r alltid imponerande att se en pulsjet
och framforallt hora ljudet.

PS. Det var ett underbart vider hela hel-
gen. Vi njét verkligen!. DS. |
Ingemar Larsson, Viinersborg
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F2A Speed

PL. Deltagare land Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 B:a

1. Griindel Peter D 287,7 288,9 0 288,9

2. Schmitz Norbert D 286,1 0 285,8 286,1

3. Lyhne-Hansen, Niels DK 281,2 273,7 0 281,2

4. Forkert Ullrich D 0 269,6 265,8 269,6

5. Dohnke Thomas D 266,4 0 0 266,4

6. Rosehhan Giinter D 0 249,4 262,9 262,9

7, Hodek Jan D 251,7 disq. 0 251,7

8. Neb Edwin D 0 0 0 0

F2C Team-race

pl. Lag land Omg. 1 Omg. 2 Semi. 1 Semi. 2 Omfl. Final
1. Marschall/Kuckelkorn D 3:46.76 3:39.04 3:33.28 disq. 7:14.38
2. Kaminski/Moskalets UR 36 varv 3:31.60 disq. omfl.  3:29.59 7:15.56
3. Leupold/Engfer D 3:32.95 80 varv 3:44.26 3:32.32

4. Samuelsson/Axtilius S 3:35.83 3:37.36 3:33.75 4:00.10

5. van Gemert/Vendel NL 3:36.65 3:38.17 3:34.07 omfl.  3:46.75

6. Wakkerman/van de Werth NL 3:52.95 3:38.07 4:05,97 3:41.55

7. Gustavsson/Olsson S 4:02.84 3:43.34 4:09.29

8. Fauk/Krause D 3:39.87 4:01.46 disq.

9. Larsson/Sjoholm S 80 varv 3:55.36

10.Sauerber/Lyhne-Hansen DK 4:01.04 68 varv

11. Lindemann/Kiel D 4:14.95 71 varv

12. Oelsner/Gobel D 4:47.30 98 varv

F4B Tyska masterskapen i Linskala

pl. Namn Land Omg. 1 Omg, 2 Omg, 3 Summa

1. Richter D 1630 1665 1697 3410

2. Willmer Peter D 1687 1679 1708 3261,5

3. Kraft, karl-Georg D 1342 0 96 2164

4. Kraft Hanno D 0 0 0 0

Arne Frinndals (Lidingé MKF) Twister och upptill Calle Carlins Deltagarna vid Lidingé MFK’s Stunt-King & Semi-Stunt-tdvling
“Fabulous Falcon” (Aeromodeller, mars -93). pa Lidingé 1997-08-24.

g J
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52 satter du Thop mod;
med ett rakt resultat! |

dén till den hir byggjiggen kommer ur
I sprungligen ifrdn Paul Walkers artikel
om Impact i Flying Models maj 1991.
Jiggen bestir av ett antal likadana delar.
Dessa tillverkas i 3 mm plywood. Basen har
maittet 100x40 mm, och triangelns bada
kortsidor har méttet too mm. Anvind lamp-
ligen ett 3x100x 1000 mm plywood flak.
Det 4r naturligtvis viktigt att triangelns
vinkel dr 9o°. Triangeln limmas vinkelratt
mitt pi basen girna ett par millimeter ut
ifrdn baskanten. Detta for att undvika att
baskanten hamnar utanfor triangelns kant.
Borra tvd 4 mm hal i basens horn (diago-
nalt). Jiggdelarna skruvas i byggbordet med
3x20 mm triskruv. Halens storlek tillater

viss justering av jiggdelarna. BILD 1-3: Md hjilp av ett flertal

triangelformade stdéd limmas
Forsta tillfillet jiggarna anvinds ir vid kroppssidorna samman.

montering av spanten i kroppen. Motor- BILD 4. Malilla heter killen frén
bockspaketet skall vara ihoplimmat med  finrand som bl a gér egna ok. (Se
kroppssidorna. Rita upp kroppens centrum g +ikeln om Malillas Impact i Lina nr
linje och ytterlinjerna frdn nos till dir motor-  5_g7. ) Ett mycket litt och viilgjort
bockarna slutar pa byggbordet. Jaggérmina  op com Staffan fatt forménen att
kroppssidor svingda av tvd anledningar. prova i nya modellen. Han anvénder

Den forsta dr att det blir battre plats f6r  ,ped kullinkar i dndarna pé sina
pipan, om man nu har det, och den andra stétstdnger.

ir att man inte behover "knicka” kropps-
sidorna vid 6vergingen till avsmalningen.
For att 4stadkomma en jamn svingd linje,
fixeras en 3 mm pianotrdd vid kroppens
ytterlinje som tidigare ritats pa byggbordet.
B&j pianotrdden till kroppens slut, och fort-
sdtt rita kroppens ytterlinje.

4.

Placera jiggarna dir spanten skall lim-
mas inikroppen, borra hilibyggbordet och
skruva fast. Eventuellt kan extra jiggar pla-
ceras pa lampliga stillen for att fi en jaimn
fordelning. Placera kroppen i jiggen. For att
vara siker pa att kroppen kommer dnda ner
mot byggbordet spinns dessa ner med en
hardtribit och en traskruv. Spanten kan nu
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limmas in. Lyft ut kroppen nir limmet
torkat och man har en perfekt kropp i sin
hand.

Nidr det dr dags att limma in vingen i
kroppen plockar man fram sina jiggar igen.
Om man inte kan anvinda den gamla cen-
trumlinjen pé byggbordet ritar man en ny.
Vinkelritt mot centrumlinjen ritar man en
linje som representerar vingens bakkant.
Ligg i vingen i kroppen och ligg paketet pa
byggbordet vid motsvarande linjer. Placera
ut sex stycken jiggar, tva vid kroppen mellan
kroppens nos och vingens framkant, tvd vid
kroppen en bit bakom vingens bakkant och
tva stycken vid vingens bakkant nira tippen.
Justera in kropp, vinge och jiggar, borra hal
och skruva fast jiggarna.

Det dr dven hir limpligt att kroppen
spinns fast mot byggbordet. Prova nu ut
vingen i kroppen sa att den kan limmas in sa
att vingprofilens centrumlinje blir parallell
med kroppsidornas ovankant och dirmed
dven motorns draglinje. P4 bilden visas en
“indence meter“. Det gir naturligtvis lika
med centrumlinjer pd fram- och bakkan-
terna. Vingen kan nu limmas in i kroppen.
Mit centrumlinje och att vingtipparna ligger
pa samma hojd ifran byggbordet.

Sista steget 4r att limma in stabben. Rita
eventuellt en ny linje for vingens bakkant.
Placera tva jiggar vid linjen, sd langt ut mot
tipparna som mojligt, borra och skruva fast.
Placera kropp med vinge emot jiggarna.
Ligg i stabben. Placera tva jiggar vid stab-
bens bakkant. Mit till linjen f6r vingens bak-
kant och justera tills vingens och stabbens
bakkanter ir parallella, borra och skruva
fast jiggarna. Justera vingen si bakkanten
ligger pa samma hdéjd ifrdn byggbordet pa
bada sidor. Var forsiktig med att spinna fast
kroppen i det hir momentet. Spinningar
kan fa stabben att dndra lige nir man lossar.
Limma in stabben. Har man en flat stabbe
blir profilens centrumlinje automatiskt
parallell med vingprofilens och motorns
draglinje. I annat fall justera detta innan
stabben limmas in.

De tva sista stegen sikerstiller att man
far en “rak“ kirra med en ganska enkel
metod. |

Staffan Ekstrom
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SLIS-medlem Adress Postadress Telefon

1 Lasse Aaltio Vidjegranden 5c¢ 17 SF-01360 Vanda, Finland

2 Staffan Ahlstrom Pastoratstigen 4 236 00 Hollviken 040-455366
3 Jan Allan Askrikevdgen 34 181 46 Lidingo 08-7673601
4 Hans Erik Andersson Valfrid Broddsvdg 52 165 71 Hisselby 08-389469

5 Lars-Ake Andersson Hembyggarvagen 9 416 76 Goteborg 031-262537
6 Ove Andersson Asgatan 2 C 724 63 Vasterds 021-131742
7 Stefan Andersson Hantverksvdgen 4d 737 48 Fagersta 0223-15742
8  Tord Andersson Hammardgatan 5 691 35 Karlskoga 0586-34969
9 Goran Aronsson Finnstromsvdgen 8 548 32 Hova 0506-30931
10  Gert Assermark Vallgatan 9 643 32 Vingaker 0151-10114
11  Per Olov Axelsson Ulltorpsvdgen 27 590 52 Nykil 013-330341
12 Kjell Axtilius Huldrestigen 9 141 73 Huddinge 08-7744915
13 Johan Bagge Lokegatan 24 602 36 Norrkoping 011-133647
14  Mats Bejhem Farentungrand 1 194 51 Upplands Vasby 08-59080179
15 Jan Berndtsson Skogshdjd Pl 5190 437 92 Lindome 031-945757
16 Jan Bjernby Box 17 430 33 Fjdras 0300-40438
17  Erik Bjornwall Ovre Brunnsvigen 35 372 36 Ronneby 0457-27947
18  Willy Blom Evalundsvigen 40 138 34 Alta 08-7733272
19  Mattias Bliickert Frosangsvdgen 32 613 41 Oxelosund 0155-30482
20 Malungs RFK c/o Gallon Sodra Kvartersgatan 6 782 33 Malung 0280-22578
21  S:aDal REK c/o Lars Nygren Murraygatan 5a 783 30 Sater 0225-13880
22  Ludvika RFK c/o Nyholm Foreningsbacken 12 772 50 Grangesberg 0240-23059
23  MFK Snobben c/o Ottoson Olas Vdg 13 295 73 Nymolla 044-54663
24 Jan Carlerud Evalundsvdgen 68 138 34 Alta 08-7731602
25  Carl Gustaf Carlin Bjornmossegangen 168 135 34 Tyreso 08-7125703
26  Bjorn Carlsson Bjorstorpsvdgen 45 522 33 Tidaholm 0502-14391
27  Gunnar Carlsson PL 19 Ornis 196 92 Kungsdngen 08-58171804
28 Conny Ehlin Heden 33 780 53 Nas 0281-30679
29 Rolf Ekberg Box 82 196 22 Kungsdngen 08-58174186
30 Karl Gunnar Eklund Tunadalsgatan 30A 731 40 Koping 0221-23062
31 Staffan Ekstrom Klockarevagen 10H 247 34 Sodra Sandby 046-51475
32  Staffan Eriksen Lindsbergsgatan 8A 752 40 Uppsala 018-508493
33  Esbjorn Eriksson Sporrgrand 8 129 42 Hagersten 08-6461404
34  Jorgen Eriksson Flemminggatan 28 602 24 Norrkdoping

35 Lars Eriksson Hantverkarbacken 18A 811 61 Sandviken 026-270026
36  Alf Eskilsson Ringgatan 17 4 34 41 Kungsbacka 0300-77766
37 Valdemar Falk Seminariegrand 4 752 28 Uppsala 018-515731
38 Mats Franzén Annebergsgatan 9 661 31 Sdffle 0533-17117
39 Henrik Friberg Fastlagsvdgen 42 126 47 Hagersten 08-192207
40  Arne Frinndal Kdllangsvagen 26 181 44 Lidingo 08-7655869
41 Bengt Ake Fillgren Oxelogatan 20A 613 33 Oxelosund 0155-32847
42 Hans Gornitzka Kdllangsvagen 36 181 44 Lidingo 08-7655832
43 Jan Gustafsson Bjornskogsgrand 93 162 46 Villingby 08-7596098
44 Mats Hall Flogstavdgen 83c 752 72 Uppsala 018-463535
45  Lennart Helje Heden 41 780 64 Lima 0280-32366
46  Magnus Helje PL 45 A 740 60 Malungsfors 0280-40002
47  Lars Helmbro Castorvagen 3 461 59 Trollhdttan 0520-97408
48  Jan Ake Hogstrom Gullregnsvdgen 6C 434 44 Kungsbacka 0300-17354
49  Staffan Hovmark Korshdrsvagen 3 152 52 Sodertdlje 08-55031217
50 Erik Huss Grimso Bodar 730 91 Riddarhyttan 0581-92072
51 Johan Isacson Dombherrevdgen 4 167 71 Bromma 08-253760
52 Ilkka Jarnola Ahokuja 1 SF-33960 Pirkalla, Finland

53 Hdkan Johannesson Lingonvagen 31 448 37 Floda 0302-31700
54  Christian Johansson Vdrperydsvagen 42 372 50 Kallinge 0457-20668
55 Gosta Johansson Praktejdervdgen 9 184 61 Akersberga 08-54022046



Go> LINA 497
SLIS-medlem Adress Postadress Telefon

56  Gunnar Jonsson Ullstammavagen 206 589 51 Linkdping 013-158683
57 Kauko Kainulainen Vaderstrecksgatan 12 418 31 Goteborg 031-535103
58 Ingemar Karlsson Tureborgsvdgen 5c¢ 451 33 Uddevalla 0522-37266
59 Leif Karlsson Bjornvagen 20 137 31 Vasterhaninge 08-50010600
60 Stefan Karlsson Smedvdgen 24 691 53 Karlskoga 0586-53890
61 Kerkko Kehrdvuo Stenbackavdgen 76 B SF-00670 Helsingfors, Finland

62 Hdakan Kimming Goteborgsvagen 4A 461 53 Trollhdttan 0520-74019
63 Jan Kossman Alice Tegnérs vdg 7 146 38 Tullinge

64  Stefan Lagerqvist Vickavdgen 109 439 30 Onsala 0300-26684
65 Raymond Lake Héstskovdgen 38 462 54 Vanersborg 0521-17624
66 Ingemar Larsson Forbondegatan 14 462 41 Vanersborg 0521-67212
67 Bengt Lindgren Mossvdgen 17 153 37 Jarna 08-55173584
68  Alf Lindholm Jagargatan 7 SF-10650 Ekends, Finland

69 Bert Lindgvist Tornfalkgatan 109 703 49 Orebro 019-260999
70  Svante Lindstrom Allévdgen 10 806 28 Gavle 026-197162
71  Erling Linné Johan Nilsvdg 13 274 60 Rydsgard 0411-44641
72 Niklas Lofroth Fogdegatan 13 B 654 62 Karlstad 054-189515
73  Lennart Magnusson Asedavigen 16 360 76 Alghult 0481-63252
74  Bengt Mellstrom Dejegatan 20 572 51 Oskarshamn 0491-19882
75 Hans Nerback Mornds 5 780 68 Transtrand 0280-22160
76  Leif Nilsson Vardshusvdgen 2a 394 77 Kalmar 0480-477076
77  Niklas Nilsson Svartbdcksgransen 661 136 59 Haninge 08-7451203
78  Lennart Nord Akervigen 5e 135 53 Tyreso 08-7124247
79  Stellan Norstrom Erstaviksvdgen 68 138 36 Alta 08-7732375
80 Magnus 0dsjo Lovdalsvdgen 45 141 73 Huddinge 08-7117054
81 Torbjorn 0dsjo Lovdalsvdgen 45 141 73 Huddinge 08-7117054
82  (Goran Olsson Valhallavdgen 14 114 22 Stockholm 08-158320
83  Arne Orrgdrd Varloksvdgen 13 135 55 Tyreso 08-7125966
84  Bo Pettersson Randersgatan 95 164 43 Kista 08-7516550
85  Per Olof Pettersson Box 209 247 25 Sodra Sandby 046-62582
86 Sven Pontan Idunvdgen 33 136 42 Haninge 08-7773711
87  Buth Rasmussen Almavej 8 DK 9280 Storvorde, Danmark

88 Lars Roos Slussgatan 6 231 62 Trelleborg 0410-10283
89  Rudolf Ross Svedjevdgen 11 691 36 Karlskoga 0586-55977
90 Ake Ronngren Skolgatan 20 935 32 Norsjo 0918-33127
91 Conny Sahlin Stendngen Haraker 730 50 Skultuna 021-71218
92 Bengt Olof Samuelsson Vetevdgen 15 187 69 Taby 08-7562274
93 Stefan Sjoberg Eriksdalsgatan 5 654 61 Karlstad 054-15 56 82
94  Adam Steineck Tornavdgen 3:412 223 63 Lund 046-394009
95  Per Stjdarnesund Snostormsgatan 15 723 50 Vasteras 021-804234
96 Lennart Strand S. Jordbrovagen 133 136 51 Haninge 08-50026869
97 Kent Stromback Finspangsvdgen 533 605 98 Norrkoping 011-331144
98 Peter Sundstedt Swedenborgsgatan 49 753 34 Uppsala 018-247409
99  Leif Sundvall Odenvdgen 1b 181 32 Lidingo 08-7675573
100 Lars Svensson Asby Mellangard 590 21 Vdderstad 0142-70490
101 Per Arne Svensson Grasloksgatan 34 nb 754 46 Uppsala 018-223410
102 Bert Soderlund Radmansgatan 1D 632 32 Eskilstuna 016-422158
103 Berth Thomsson Stemkumlavagen 3E 621 46 Visby 0498-212050
104 Ole Torgersen Lyngveien 9 N-2830 Raufoss, Norge

105 Lars Erik Walter Baldersgatan 1E 263 37 Hogands 042-340409
106 William White Ringvdgen 34 614 33 Soderkdping

107 Jan Wold Odegérdsvigen 49 N-1911 Flateby, Norge

108 Conny Aqvist Stdanggatan 2 456 32 Kungshamn 0523-70924
109 Torbjorn Ostin GOsta Berlings vag 8c 691 38 Karlskoga 0586-50884
110 Hakan Ostman Girestavdgen 4 194 35 Upplands Vasby 08-59088544



