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LINA- nyhetsbladet for
medlemmar i Sveriges Lin-
flygares Intressefrdmjan-—

de av Stunt. Bladet behand-
lar dock alla former av lin-
flyg. Syftet med S.L.I.S.
och LINA #r att bidraga till
linflygets utveckling genom
att sprida kunskap, skapa
kontakter, formedla nyheter
mublicera ritningar samt
‘informera om tdvlingar och
resultat,

LINA utkommer med minst 4

He 3!

. Hir kommer det lite linkontrollidsning igen! LINA ir

| ju nufdrtiden den enda blaskan vari man kan lisa

om linstyrt pa svenska! I den danska tidningen kan

man ldsa tdvlingsrapperter frdn svenska tidvlingar...

Varfor inte i den svenska? Det dr vdl vart eget fel forstas
forstas som inte sdnder in nadt till MFN.

Nu dr det snart nytt ar och dags att fornya medlem-
skapet i SLIS, eller prenumerationen pa LINA,eller
hur man nu vill uttrycka det. S&, drevérdiga lin-
kontrollérer, glém inte att:

nummer per Aar. ' %kBetala medlemsavgiften s3 snart som m@jligt!
vidrag till inneh&llet o
emottages tacksamt av ¥Skicka linkontrollartiklar till Sture Tingwall!
redaktionen! (et oy ousic)

Ingen censur eller for- ' #5kicka Linkentrollartiklar till Lars Roos!

kortning av inkomna bi-
drag utan bidragsgivarens
tillstand. ;
Prenumeration= medlemskap i
S.L.I.S. kostar &8 /ir. 7o:-
Norden i ovrigt 86€F-/ar.9o~-
Insdttes pa PG 96 34 51-0

#Glo mindre pad TV och bygga flera modeller!

4Ha roligt!

¥ Som vanligt s& hidr &rs:
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NIA F2B-regles !

NYA STUNTREGLER

SMFF ar medlem av FAl (= Fédération aéronautique internationale). Vi forsdker i sa stor
utstrackning som mojligt att folja FALs regler vid vdra tavlingar. Om ej ndgot sarskiit sags darom ar
det dessa regler som géller. Reglerna star i en bok som heter "Sporting code™ och de &r skrivna pa
engelska. Det finns en &ldre svensk dversattning som nu ar mogen for revision da det har tillkommit
en hel del nyheter 1 1993 ars upplaga.

inom SMFF:s lingren har vi under hosten arbetat med dverséttningen. Enk Bjornvall och jag ér
ansvariga for stunten (F2B) och har detat upp arbetet mellan oss. £n av de stora nyheterna ar att det
forutom reglerna har tillkkommit en speciell domarhandledning. Denna handledning beskriver utfortigt
vad domarna skall se efter, ta hansyn till, vilka hjiaipmedel de skall ha, vilka fel som &r lindriga, vilka
som ar alivarliga osv.

Jag har nu kmpat mig igenam en forsta version av regeléversattningen och Erik arbetar med
domarhandledningen. Mitt férsta utkast &4r nu hos nagra pélitiga Stuntentusiaster for rattning och
kritik men jag har anda tagit mig friheten att ta med de viktigaste nyheten i LINA innan texten blivit
officiell.

422 Specifikation av linstyrda Konstflygningsmodeiler

Maximal flygvikt 5 kg
Maxirmat baryta

150 dm?

Maximat barytebelastning 100gfdm?
Maximal sfagvolymn 10 em’

En ljuddampare maste anvindas utom pa 4-takts motorer. Modellen maste starts fran
marken.

Paragraf B.3.1 i Sektion 4b ar ej tilamplig pa F2B modeller (D.v.s. att piloten behdver g
ha byggt medeiien sjélv)

D.v.s att man behover e] kdmpa en vinter vid byggbordet. Man bara kastar upp 5-10.000 till en
flitig ryss som snickrar thop drémkéarran som man sedan gar ut och spoar konkurrenterna med. Den
flitige putsnissen som sifter | kaltaren och gnider pé sina klenoder ar snart ett minne blott. Att jag
faktiskt tycker att det &r ganska kul att bygga ar kanske snart mest en belastning |
taviingssammanhang.

4.26. Antal startférsdk

Varje taviande ar beréattigad till tva forsok titl varje officiell flygning. Efter det férsta forsdket
har den tévlande ratt att gora sitt andra forsék omedelbart. Om han lamnar cirkein skall
han gora sitt andra forsok efter att det har gatt minst 3¢ minuter. Om det ar i slutet av en
omgang far han droja hégst 30 minuter innan han gér sitt nya forsok.

Den engeiska texten ar har lite rorig men det ar helt kiart att regeln med 3 flygningar emellan ¢
galler utan man har satt en tidsgrans istallet.

4211, Mandvrernas utférande

Mandvrerna maste utféras i angiven ordning. Mellan siutet ps en manéver och bérjan pa
nasta maste den taviande fiyga minst 1 1/2 varv. Den taviande bhara gora ett forsok att
utfdra varje manover under en och samma flygning. Den taviande maste fullborda
flygprogrammet inom 7 minuter inkiusive start och landning. Dessa 7 minuter borjar nar
deltagaren ger handsignal fére motorstait men ej senare an 3 minuter efter det att han
kommit in i cirkeln. Motorn maste startas for hand. Tidtagningen upphér nar modetlen
slutet rulla vid fandningen. inget system eller anordning far anvandas fér att stanna efler
kontrofiera motorgangen.

Handstart galler siledes fortfarande Troligen kommer det s& smaningom att forsvinna.
Amerikanaina skall ta bort det pa sina naticnella tavlingar. Glasfiberpropellrama ar for vassa och
farliga for att starta fér hand. Observera att man ej far ha nagon fiffig anordning som stannar
modeilen utan fortfarande méste man beridkna branslemangden och kora fyrklvern med hjarat i

halsgropen.



4212, Podngberikning

Under flygningen ger varje domare varje komplett mandéver en podngsumma mellan O 1l
10. intervall med 0,5 poéng tiildts fér kontinentala och varidsmasterskap. De givna
podngen multipliceras med en koefficient som varierar med manéverns svarighetsgrad.

En mandver som flygs i fel ordning i programmet skall ej tilidelas nagra poang. Féljande
mandvrer anses vara i ratt ordning om de flygs i ratt ordning i fdrhallande till resten av
programmet.

Har har man kiart angivit hur domama skall férfara d& man missat en manover. Aven om det ej
tilampats sirikt, skulle man enligt de tidigare reglema, ha undesrkant varje manover efter en
utelamnad.

42.15. Férteckning dver konstflygningsmandvrer.,

1. | Startférfarande k= 1
2. [Start k= 2
3. iDubbei wing-over k= 8
4.  |Tre loopingar k= 6
5. Inverterad flygning (2varv) k= 2
6. Tre inverterade ioopingar k= 6
7. Tva fyrkantsloopingar k=12
8. _ | Tva inverterade fyrkantsloopingar k=12
8. | Tva triangelloopingar k=14
10. | Tva liggande attor k=7
11. | Tva liggande fyrkantsattor k=18
12. | Tva stdende attor k=10
13. |Timglas k=10
14. | Tva dverliggande attor k=10
15. | Fyrkidver k= 8
16. | Landning k= 5

Héar ar den stora nyheten. De upprepande mandvrerna déms alltsd ej i sina delar utan
tillsammans. Alla tre loopama far t. ex. en gemensam poiang och en gemensam koefficient.
Personiigen tror jag att detta ar bra. Domama har troligen mer eller mindre medvetet gjort sa tidigare
ocksa.

4.2.16.8. Inverterade fyrkantloopingar (tva erfordras)

Inverterade fyrkantioopingar bedéms vara riktiga om modellen startar frén planflykt pa 459
hojd och fiyger i en kvadratisk bana { som bérjar med en vertikal dykning) och som bestar
av tva loopingar, var och en med fyra hdm med c:a 1,5 m radie och raka, lika langa, sidor
med den nedersta sidan pa normal flyghdjd och den éversta som planflygning pa 457 hdjd.
De tva nedre hémvinklara ar lika, liksom de tva évre. Mandvem bérjar och slutar med
modellen i planflykt vid den punkt dar den forsta svingen paborjades.  sor7s
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7 Har har man tagit bort regeln om att modellen skall dterga till planflykt inom ett kvarts varv.

Oves eleganta knyck efter fyrkanterna behévs alltsa ej officielit aven om det ser mycket snyggare ut,
Jag undrar hur manga av oss {inklusive domarna) som vet var mandvrerna borjar och slutar? Vi vet
val ungefar hur de skall se ut men borjan och slutet 7 Las igenom reglerna och ni kommer att bl

forvénade.

Detta vara alitsa nyheterna infor nasta taviingssasong. 1 tillampliga delar géller de aven for
Semistunt. Manga tycker att det hir med regler ér trakigt. Det ar det ocksa. Men 3 andra sidan gér ett
klart och tydligt regelsystem att man vet vad som galler och vi kan genomfora vara tavlingar utan en
massa regelbradk. Det ar ocksa bra att som tiviande veta vad man har alt rétta sig efter. Jag brukar
l4sa igenom alla regler noga fore varje tavlingsasong. Inte s& mycket for att komma ihdg mandvrerna
utan mera for att vara klar dver alit det har runt omkring. Provbelastning, starttider, o.s.v. Under tavling
skall man enbart kunna syssia med modell och fltygning och inte spilla sina tankar pa osakerhet om
reglerna. Misslyckas man med att fa igdng sin motor s& ar det enklare om man har

handlingsalternativen i ryggmargen.

Detta med regler foranleder mig ocksa till en annan reflexion. Andra modeliflygare hanar oss
ibland for att Stunten har ju samma gamla mandvrer och samma gamla Nobler som de brummar
omkring med. Detta ar ju fullstindigt irrelevant kritik. De har ingenting forstatt. Inte &r Beethoven
samre for att han skrev sin musik pa 1800 - talet. Inte 4r en grekiskt skulptur ful for att den knackades
fram ur marmoren 300 ar fére Kristus. Tvértom, det perfekta Stuntprogrammet ar en ouppnaelig
estetisk upplevelse som vi alla strivar efter men aldrig lyckas na fram till. inte blir Stunten battre for
att vi andrar mandwrerna. Till vad da i s8 fall 7 Skall vi géra programmet laitare 7 eller svarare 7 och i
sa fall varior 7 For att bli modernare, eller trendigare 7772,

Johan isacson

"Sv-11" och "sv-12" = \f%iT:Z::t*— = \
—

RANDY SMITH:s

Inte for att jag vet vad "SV" stdr for, men kdrrorna har vi ju hort talas
om ldnge~- minga toppflygare i USA anvinder dem.

Konstruktionerna dr ganska konventicnella och ser fortroendeingivande ut
tycker jag. Aerodynamiskt sett dr planen lika. Byggtekniskt kan de byggas
sdvdl med sprygelvinge som cellplastvinge. Anledningen till att SV 12, som
dr pipversionen, har sprygelvinge kan bero pa att konstruktoren vill ha den

sd ldtt som mojligt. Jag tycker mig ldsa mellan raderna hir och dir att
40-46-pipkdrrorna bdr vara ldtta.

En finess som jag ej sett forr #dr att kroppssidorna ej har “"plywood-
dubblare”. Istdllet lamineras tunn kolfibermatta mellan 3 mm balsakroppssida
och 3mm balsa-"dubblare". Lir fungera utmirkt och innebdr sdkert en viktbe-
sparing ocksAa.

Sidrodret kan gtras justerbart eller rorligt, dvs kopplat till hotjdrodret.
Kol eller glasfiberror bor anvindas som stotstinger. Det giller forstds alla
stuntplan. Landstdllet dr kroppsmonterat- praktiskt, jag tycker det dr ett

j—a besvdr att montera stdllen i vingen!

Roderhornen bdr vara sa korta som mdjligt och monteras darfér i "clips”
qéj s.k. 3 lagers "Lite-Ply". Hornen ska givetvis vara av 3 mm (1/8") piano-
trdd. Séna kraftiga grejor stdller givetvis krav pd att man tillverkar och
installerar allct "rakt" fr&n borjan., Det gar knappast att "banda" 3 mm horn.
Jag har gjort en fixtur som gdr det mojligt att 16da ihop hornmen helt vinkel-
ratt, samt en bockfixtur sd att jag kan bocka pianotrdden si det hela blir
badde vinkelrdtt och plant, sa hojta till om du behdver assistans med sant!

Légg mdrke till cket, som dr ett 4 tums i glasfiberforstarkt plast fran
"Pro-Stunt-Products”" (Windy Urtnowski) S&dant ingdr i byggsatserna.Fast det
gar ju utmirkt att giora ett eget av Delrin eller stalpldt t.ex.

Vingytan dr forresten 43 dm p3 bada modelierna.
SV 11 &dr avsedd for konventionella drivpaket pd 7,5 -10 ccm beroende pa vad
kdrran viager. SV 12 &dr avsedd for 6,5-7,5 ccm "p1p paket”.

Fullskalaritning finns, se ritningslistam nanstans i tidningen.
For en 1000-lapp kan man f& ett s.k. "short-kit" som innehdller allt utom
balsa, motor och sant fir man skaffa sjdlv sa klart.
AP ———
For 1200 spann far man en komplett trdbyggsats (sprygelvinge)

En artikel om Randy Smith:s SV 11 byggsats finns i Flying Models Jan.93.

[/lars R./

innerst pa flaps och hdjdroder. Clipsen bestdr av 3 mm plywood,riktig plywood,
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This picture of tha two Ohm Specials shows their racy profiles; Rick had an up line fail at

the model end line connector and it was destroyed shortly afterwards. Next time he will
use the bind and solder method of Dave and Ed!

THE OHM SPECIAL

B st T e T T g LT

Dave Clarkson offers

o o TR Bk i A B o o

you the chance to

Do TR i o R, L T R

become a winner

.m{m"&:izwim«»—-ﬂ il NP CL . T VNS G
using his prove
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00
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Introduction

In numerical terms British Goodyear is the
mest popular class of CL Racing in this country,
often entries at contests are twice that of any
ather class. It is also the easiest way to go CL
Racing because of the low tech and standard
parts requirement enforced by the rules. Iis
final attraction is that for many years now it
has seen the closest results and most record
breaking of ali of the classes. These attractions
have become apparent in other countries too
and so our rules sometimes incorporating Jocal
variaticns, particularly with regard to eligible
motors, have been widely adopted. I would
guess that more people have come inte CL
Racing via British Goodyear than by any other
means, It is a finc event and 1 recommend it to
you all.

Particularly pleasing to me is the fact that
the vast majority of model designs in use today
for British Goodyear have been published under
my name in this magazine. So why a new mme
when the existing ones, like the ‘01 Blue' and
the ‘Mr D, have proved over the years to be
entirely satisfactory. Well | guess that the words
‘over the years’ give a clue. Last year, when it
became obvious that my last ‘Ol Biue” mode!
was badly in need of replacement, [ decided
that I was totally bored with that design and

26

Ed Needham holds Dave’s model in his
right hand and Rick Haughton's in his left.
The models look nice and did that
headgear come fram “Hats from Russia”?

that my last ‘Ol Blue” would indeed be my last
‘0] Blue'. But what to build instead, for the
APS ‘01 Blue' had proved for me to be perfect
in terms of ease of construction and
effectiveness in use.

To the rescue came Tom Millar for he lent
me his extensive stock of Goodyear 3 views
published by RS.Hirsch, the acknowledged
expert in this subject. In all Tom loaned me
almost 40 different 3 views, what a hoard and
what a treasure house. 1 scarched through this
pile looking for a design like the 'Ol Blue’ but

not the same and found the ‘Ohm Special’, it
had a fuselage similar to the ‘Ol Blue’ and a
wing similar to the ‘Mr D7, it looked just the
job. So I built one for the 1992 Nationals, as did
club mate Rick Haughton, and it attracted a lot
of interest. We had no success there with them
for they were too new and still had things in
need of sorting. At the October 1992 Centralised
these little failings had been corrected and we
hoth qualified for the final with the fastest heat
times of the contest and I, with my team mate
Ed Needham, won the final in the fastest Final
time recorded in 1992, Obvicusly the ‘Ohm
Special” is a very good design. Time will tell if
it as good as the ‘Ol Blue’ but I fear that it
might be. Why “fear”, well if it becomes that
popular then I will have to go searching for
another new design and I don't think I will find
gne as good as the ‘Chm Special'.

Selecting materials

Any of you who have built one of my previous
Goodyear model designs will not need any
guidance in this department for the same old
methods are used for this one. In selecting your
wood do search hard for straight and straight
grained, light but firm lengths of 12 X 12mm
balsa stripwood for the fuselage and a piece of
straight grained 10 X 100mm balsa weighing
no more than 20gm for the wing. The 12 X
3mum length of Spruce used in the fuselage must
be Spruce and not one of the substitutes like
Hemlock or Obechi that some Model Shops
try to sell and also it must have a straight grain.
Likewise the 12 X 10mm bearerwood must be
iron-hard Beech and net Ramin.

1 use Deluxe Materials ‘Aliphatic Resin' to
giue every thing together except for gluing in
the wing and tail and gluing on the side cheek
all to the fuselage where T use slow cure
‘Araldite’. When gluing together the wing, tail
and fuselage components [ hold these tightly
together using sticky tape. Not only does this
ensure that the minimum of glue is left in the
joints {and glue is one of the heaviest parts of
any model) but it also ensures that the glue is
well penetrated into the wood giving the
strongest of joints. If you find that ‘Araldite’ is
too thick to give you confidence that the wing/
fuselage jolnt is fully filled with giue then the
use of a hair drier will make the ‘Araldite’ much
more fluid and help it to flow into the joint.

Construction

For slicing the wing core such that the
atripwood components can be added I use a
1m metal rule and a Stanley knife. I find that
practising the technique of doing this to give a
vertical cut using some scrap balsa sheet is
essential since vertical cuts are vital here. My
Stainless Steel Metre Rule is one of my favourite
building aids. Another is my Balsa plane and I
always fit an unused blade edge into it before
carving a wing. Wing carving is a skill to be
developed if you are to have success in building
CL Racing models of any type. [ have found
that it comes down to being careful and working
to drawn lines.

For a symmetrical section like those here,
the first line to be marked is the centre line all
round the profile. This I do by sliding the
uncarved wing edges against a suitably blocked-
up Biro first with the wing one side up and
then repeated with the wing the other side up.
‘The resulting line will be truly central. Then
on a piece of scrap paper 1 draw my desired

Aero Modeller
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witir root section and ihen redoce this 1o a
serivs of 3 straight lnes, one tapering owards
the 1B, one coincideni with the wing blank
surface and one tapering towards the TE. L then
draw ento e wing blank surface lines parallel
to the LE and TE at the inter sections of the 3
drawn lines. Taking ootice of the destred LE
and TE thicknesses [ proceed to carve flats from
the LE and TE to these lines.

Next § draw fines from the interseclion points
at the wing root to their positions ar the tip
which are positioned in ratio 10 the root/tip
chord ratio. Now the blank thickness can be
reduced towards the tips by carving fats
between these lines. All that is left o do is to
planc off these lines, thin the TE to about lmm
and plane the LE round. You will find that by
using a new blade edge in your Balsa plane sct
to give a very shallow cut, an almost {inished
wing surface will result requiring very litle
work with e sandpaper block to give the final
result. With every wing [ have carved over the
vears | have found that re-cxammination of the
wing the next evening always has revealed
some little lack of uniformity needing attention
wilh the plane and/or sandpaper biock to make
me happy. Don't be in a rush to get veur wing
finished is my strong advice.

Covering with glass cloth

Ed applies Strand Glass Epoxy Resin and
30pm glass cloth to the finally sanded wing
and tail surfaces by scraping the resin through
the cloth onto the surfaces using an old credit/
cash card and is mean with the resin. 23gm of
mixed resin is enough for a wing and 1ail of
these sizes. When one side of hoth wing and
tail have been done they are placed onto a sheet
of thick Mylar film {again from Strand Glass)
and the remaining sides covered. These are
then covered with another sheet of the Mylar
and the sandwich compressed in a "wing press’
for at least § days int a warm room to fully cure
the resin.

His wing press consists of 2 large pleces of
*mm wood particle board which contain 2

3.

In this close-up of the bellcrank area it can be seen that the fuel shut-off fine and the

safety cable run neatly behind the tank out of harm’s way. To keep the weight down the
paint is so thin the grain can be seen through it. The rules say the model must be

painted...

slightly smaller pieces of 20mum thick urethane
Hexible foam into the middle of which the wing/
AMylar sandwich is placed. The 2 rigid outer
hoards are connected togelher by a mass of
coach bolts and these are serewed down until
the gap between the boards is 12mm uniformby
around. The benefit of this whole procedure is
thar it gives the strongest and lightest finish
tha: can be applied whilst also squeczing the
wing and tail sections as the resin cures
uniformly all over so that these emerge very
straight indeed. One of the advantages of
belonging to a CL Racing club like the Three
Sisiers Club o which T belong is that amongst
its membership there may well be a person
like Edl who has the necessary press, materials
and expericnce 1o do this for you. Other
methods of glassing wings are nol nearly as
good.

Besides covering the flying surfaces in glass
cloth 1 also cover the side check and fuselage
in 13gm cloth applied using Deluxe Marerials
‘Aerogloss’. For the fuselage [ apply 1 laver all
over with an additional 2 layers over the top

Many details of the neat and compact metalwork can be seen here - tank, undercari,
shut-off and exhaust primer. Note the mandatory domed spinner nut and the socket

head compression screw.

June 1993

and bottem at the front and between the wir o
and tail. For the side cheek I use 5 Jayers! 7
course this is done after the 1.5mm plywoc -
canopy and fin profiles have been slotted in::
the fuselage and the sidecheek and fuselag:
planed and (hen sandpaper blocked lo nics
rounded and tapered cross-sections.

Onece all of these individual modes.
components have been glassed. mark =<
accurately as vou can the wing and tail slois z:
well as the leadout slots onto the fuselage ar:
carefully cut these cut using vour drill star:
{another building aid I could not be withou:
and Stanley knife. It is very important that i
wing fits tightly into the fuselage so it is wort:
the caution and time to get this joint right. ¥
the model now glued together and the wing
and tail to fuselage joints filleted with 5 minut:
epaxy (I use the Deluxe Materials version) sar.
everything down gently to give a uniform ma=
surface ready for painting.

Painting

This [ do using a small can of car paint of 2
visible colour {do not use Triumph “Inca Yellow
—that is my colour). There are so many colou-s
around that you can find your own. Having oic
is a greal aid te model recognition In a race
both for you and the time keepers.
Contrastingly paint the canopy and add your
SMAE number onto the puter wing and "1%°
the racing number of the *Ohm Special’ ono
both fuselage sides between the wing and
as well as to the inboard wing. For my 'Oh:
Special' I used black paint for the canopy ar.
self adhesive PVC numbers, 25mm black ones
for my SMAE number and 50mm white onc#
for the 15's — good places are office stationers.

You do not have to use the same colours, iz
fact it is better that yeu chose your ow:
selection lor the model recognition reason given
above. At this ime weigh the model togethoer
with all of the metalwork needed for s
completion and then write this weight in letters
20mm high on the underside of the inboard
wing tip as the rules require. Now the final
coat of paint can be applied, a coat of "Aerogloss’
to prolect your colour paint and nuubers from
fuel.

The metaiwork

In our team it is me that does the woodwork
whilst Fd does the metalwork. For the ‘Ohm
Special' Ed had a ligtle to do, but ast much.
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The prirning tube run is arranged so that it does not interfere with the resetting of the

i 44

fuel shut-off. The main rush from the overflow goes straight out forward through the
larger 14swg brass tubing. Soldered into this tubing at right angles is the smaller 18swg
tubing angled at its end to bleed off a small amount of fuel into the axhaust port. At the
motor end it is crimped by trial and error to obtain the exact amount of fuel prime

required for an instant start.

since for the first time we decided not to recycle
old parts but to use all new parts and the ones
we sell at that. So it got an ‘Engines From
Russia’ Goodyear tube crusher shutoff and ‘HE
Enterprises’ 28mm wheel and Goodyear tank
valve instead of the custom made parts used
previously (the necessary address is given on
the plan) and all E4 had to make was the
bellcrank, motor mounting plates, tank and
overflow motor primer. The tank dimensions
are given on the plan and I hope that the
photographs show how they are arranged on
the model.

The ‘Engines From Russia' Goodyear shutoff
is bolted direct to the motor mounting plates
immediately behind the motor and is tripped
by a length of flying line wire bound and
soldered to it as well as the control pushrod.
Since this trip wire runs paturally behind the
tank this is bolted in place onto 2 machined
aluminum studs with 1.5mm thick large heads
epoxied with their heads proud into the fuselage
side. These securely hold the tank in position
1.5mm clear of the fuselage giving lots of room

for the trip wire and also for the 11wt ‘Laysirate’
wire connecting the bellcrank pivot boit to the
motor as the rules require. I was particularly
pleased with how neat this arrangement
resulted.

For flying line wire we use the .3mm dia 3
strand plated steel cable also available from
‘Engines From Russia’ as do just about all of
our fellow competitors in British Goodyear.
Why is it that we have to import wire from the
Urals way inside Russia to fly our silly toys on?
Surely someone makes suitable wire here in
the UK. It must be a pain for those wanting to
start in CL finding that supplies of flying wire
seemn to have disappeared from our Medel
Shops. Controversially ! bind and solder these
directly to the H.wt ‘Laystrate’ leadout wires
outboard of the wingtip line puide. This is the
minimum drag way of doing it when such
leadout wire is used and I have never had such
a connection fail yet unlike the failures I have
had when using conventional line connectors.
Despite this I still see people’s eyebrows raise
when thev see how [ attach my lines.

Our motor

0f course the most important piece of
metalwork on the medel is the moter and we
still use our very early model PAW 249 TBR
GTS that has done so much winning and record
breaking over the last 3 (or is it more) years.
Late in 1991 it did the fastest ever unofficial
heat and final times of 3-29 and 7-06 but afier
that it faded fast and after a couple of contests
in 1992 it became obvious that it needed a re-
hore. It had got so loose that the piston could
pass straight through the liner and the contra
piston could just fall out. Ed’s mega flick just
couldn’t start it fast any more and it had lost
approaching 2 sec/10 laps airspeed. Of to
angther good friend, John Scofteld, it went for
the necessary and he did his best (and John's
best is very good indeed) but the motor was
very tired by then and it took until the end of
1942 for it to be hack near its best.

Fuel and propellers

Whilst it was on its way back it took a big
dislike to the 5% Castrol A747 synthetic oil fuel

a1 it had loved before its re-bore so we had to
revert to 4% Castrol M castor oil plus 7% Castrol
A747 that we had used before that, and it
worked. Another Lhing learnt about this mega
oil - motors have lo be well bedded in before
its properties can be exploited to the full. An
APC 76 grey Nylon prop remains our best prop
although one leading team, Crawford/Yaughn
use the 7-5 version. Maybe we will have to try
this one some time for they have been
indecently quick in the air at times.
Flving

Not much a 50 year old can say about this
except that you can stil do it at 50. Nice isn't
it, 10 have a hobby that commands dedication
all the way from first to second childhoed. The
‘Ohm Special’ flies very flat indeed in the air
and I can park it and be confident of its location
for those frequent occurrances in a race when
you cant see the model. Its big wing span
means that it glides very well and so can be
positioned for the catch better than with any
other design [ have used. Of course that big
wing span makes it a doddle to catch and se
Ed finds it ideal on the ground. As I said at he
start of this article, it is a very good design. So
do have a go at British Goodyear and do it with
you own ‘Ohm Special’.

BYGG EN GOODYER MODELL OCH KOM MED OCH TAVLA I LINFLYG 1994

Vvill med denna artikel fran AREQ MODELLER juni 93 stimulera till
att flera satsar pa ett modellbygge under vintern. Modellen ar val
utprovad i England och har ront stora framgangar i olika
misterskap.Vill du ha ritningen s& bara du hor av dej.S8ka vi bli
flera som linflyger sA maste vi alla som har intresse av linflyg
aktivera oss.Vad ar da biattre an att vara med och flyga den
klass,som har de stdérsta mdjligheter till att attrahera nya

modellflygare.

Gert Assermark

Vallgatan 9

643 32 vingaker

Tele 0151710114 08/7626977

38

Aero Modeller



f{f@z/l/ A [T B

40, S

Ernd Frigyes é&r
mest kind som en
ndsian oslagbar
D2-flygare, men
han ar ocksi aktiv
inom linstyrningen
och den dversta av
de bida T/R-mo-
dellerna &r konstru-
erad av Frigyes.

' UNGERSKA TEAM-RACE MODELLER .
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FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

IHVOATAINDES Y04 NIDNINIHOI

SLIS decaler finns 1 svart pd transparant botten och i vitt ra
transparant botten. En sats bestdr av fyra varianter i svart
eller vitt enl. bilden ovan,

Pris inklusive porto $gk.Ange antal svarta och/eller vita satser.

Inom Sverige Utrikes: Norden

1 sats 10:- 15:~ Om separat inbetalning sker

2 " 16:- 21:- _ fran Norden ({(d.v.s.ej i

3 22:— 27:- sampand med medlemsavg.inbet.)

4 " 28:- 35:- tillkommer 28:-(postens utl.avg.)
5 " 34:- 41:-

6 " 40:- 47: -

Bestdlles genom att sitta in pengar p& SLIS postgirokonto
nr. 95 34 51 - 0. Passa p& att gdra det nir du betalar medlemsavgiften.
Ange svarta och/eller vita satser pad inbetaln.kortet.



Vad propellrar betriffar sai provade vi
en populdr sak- Bolly 12x5,7 GF som gav
ett max varv i tvdtakt pd 9300. Detta
minskades succesivt till 8500 fire ivag-
sldpp och motorn hsll da instdllningen
hela flygningen.

I luften hdller motorn instdllningen
helt underbart, upp, ner, med eller mot
vind. En liten fartokning kunde skénjas
under vissa blasiga forhdllanden.

Enda nackdelen dr priset vilket ref-
lekterar bade utvecklingskostnaden och
den liga tillverkningsserien. Men topp-~
flygarna verkar ju betala vad det kostar.
Priset i Australien ligger just nmu p& c;a
285§ vilket dock skall jamforas med pip-
motor, header och pipa vilket 1itt spring-
er dver 3008.

Smott ur Australisk test i Stunt News
av_redaktgrn.

Moto—

George Aldrich om FOX 35
[ ]

..... .Jag bar aldrig sett en daligt till-
passad Fox 35:a och jag har 4ndi jobbat &t
Duke Fox i tre omgingar. Alla Foxar kérs
imman leverans.

Anledningen till 29% olja i brinslet &ir
att detta fungerar vdl ihop med materi-
alet i kolv och cylinder. Cyl. material-
et bestdr av "Ledloy B", ett blyhaltigt
stdl och kolven av ganska kompakt gjut-
jarn. Detta i kombination med rikligt med
bra smérjmedel, dvs ricinolja, forvandlar
varme till effekt extremt vil. Demna kom-
bination har ocksd "sjdlvldkande" egen-
‘kaper. Vid Nats 1957 rakade min Fox ut
for verklig sndlgdng i c:a 8 min. under
en traningsflygning. Nar den slutligen
stannade var kolven alldeles svart och metwn
tog en evighet pd sig att svalna. En
ankldcka fixades och sedan flsg jag
veckan ut med samma motor. F& av dagens
motorer kan uppvisa sddan uthdllighet...

Enligt min 4sikt finns det endast 2
"stuntmotorer pd marknaden idag som inte
kan fas att g4 bdttre med hjilp av vari-
erande andringar av porttider mm och det
dr Fox 35 och OPS 40 SPP. Det finms gott
om s&dtt att fi bdttre stuntging om du

har utrustning och kunskaper att gtra det.
men kom ihag att forst maste de grundligg-
ande insugs och avgastiderna vara riktiga.

Den grundliggande “timingen” for opipade '
motorer skall vara c:a 140 avgas/120 insug.

Hogre kompression &stadkommer "hdrdare"
forbranning och om det inte &verdrivs,
abgre effekt men ocksd mera virme.

Lagre komp ger jdmnare gang, "ldttare"
forgasarndl, och det viktigaste, ett smart
sdtt att kontrollera 4/2-"breaket”, samt
svalare gang.

—yur Stunt News/

S SOp? /S 4 |
oL g = i

A/% 2 oy C)/&/Dﬂ /5’_4 maﬁya&ﬁﬁ

ﬂfcéerf edeL lrtorra &7 C7A /4

ﬂﬁ;&f /7;761".&- "ﬁ?”/f:éﬂ, g//c/:f-—' ?A

MVVS 51 STUNT
b — ]

Senaste nytt frdn MVVS-fabriken. MVVS

31, en ren stuntmotor av modernaste kons-
truktion- ABC-enhet, bakinsug, bakutblis
dubbla kullager naturligtvis.

Den dr lika gndamélsenlig som ovanlig
genom att den gor vad stuntflygarna vill
att en stuntmotor ska géra med en preci-
sion som toppflygarna bara kunde dromma

om for 10.20 ar sedan nar motortillverkarna
Overgav dem till formin f&r RC.

Den har hsg effekt, fint vridmoment, j&mn -
gang och den ddr magiska Stdll in den och —

glom den- egenskapen. L - i
Nigon kanske opponerar sig mot att 1,37 hk —==ag .
inte dr exceptionellt mycket, men ett si- RNY A MEDLEMS KA PE)
dant védrde vid endast 10700 varv/min &r lpag !

'

mycket bra.




_EN STUNTER SOM INTE JOBBAR PA OVERTID!

Colin Jefferys 57" stunter kallad

"Good Year" Hr en kdrra som ser ovanlig ut
dr mycket t#dvlingsdugig och som garanterat
genomfdr programmet och landar inom fore-
skriven tid. Planet dr mycket ldtt trots
sin storlek , c:a 1400 gram #ven med en
tung O0S 40 FSR. Vingen t.ex. dr byggd av
1,5 mm spryglar av balsa och helplankad
med balsa av samma tjocklek, men saknar
balkar, endast fram och bakkant finns.
Kroppen #r extrabred for att bdttre simu-
lera riktiga plan. Den stora sidytan dr bra
for blasviddersflygning och samverkar med
den ovanligt placerade utledarstyrningen
denna sitter halvvdgs in i innervingen.
_adioversicnen av 40 FSR anvindes och har
trotteln pamonterad.

Den sattes fré&n borjan pa halvgas och har
ej andrats-inte heller ndlinstdllningen de
senaste tre &ren. Motorn gdr i konstant
- .vatakt med 207 ricin och 5% nitro.
Hemmagjord muffler och 12X4 prop.

Motorn drar c¢:a 135cc per flygn. och hir
kommer vi fram till den verkliga finessen
med Colins plan. Nir avstdngare via linorna
blev iliegala i FAI sammanhang for ett par
ar sedan hittade Colin p& en tank som
garanterade att planet aldrig skulle flyga
gver sjuminutersgridnsen. Systemet bestér

av en chicken-hopper tank, dvs huvudtanken
matar en mindre tank pa utsidan av den
stora tanken. Den mindre tanken matar se-
dan motorn. SAdana arrangemang dr populira
och effektiva i linkontrollsammanhang.

Den hdr versionen #dr dock annorlunda genom
att den mindre tanken bara kan fyllas pd

ir modellen flyger inverterat .

-ven lilla tanken har endast bridnsla for
atta flygvarv. Det betyder saledes att mo-
torn stannar efter dtta varv om modellen ej
flygs genom mantvrer. Slutresultatet dr att
"GoodYear" landar automatiskt pd nionde var-
yet efter urgdng ur fyrklévern!

Kackt va? Tyvirr fanns det ‘ngen skiss pa
arrangemanget. Red anm.

Ur Stunt News.

US team trials 1993

Det amerikanska stuntlaget fotr Kina-
VM 1994 #r nu uttaget. Det kom att besta
av Ted Fancher, Dave Fitzgerald och #n
en gang Bob Hunt. Vdrldsmistaren Paul
Walker kommer naturligtvis att stdlla upp
individuellt som titelfdrsvarare.

Dave Fitzgerald idr ny i lagsammanhang men
hans meritlista dr 1lang med flera junior
och senior Nats-misterskap. 7T,

Alla flyger pipsystem, Ted och Dave med
Randy Smith-preppade 0S 46 VF med AAC-
enheter vilket bdde ger htgre effekt och
ldttare motor. Bob Hunt kor med OPS 40
som han gjort sedan de forsta pipexperi-
menten borjade 1986. Paul Walker kiér med
0S8 40 eller 46 VF.

Fancher och Fitzgeralds (dom #r flygkompi-
sar} kidrror dr si gott som identiska. De
dr en utveckling av Fanchers "grunddesign”.
Det dr bara smadetal jer som skiljer samt
att Daves Hr ett hekto ldttare.

Inte mindre &n 11 av de 16 tédvlande k¥rde
med pip-set-ups av varierande slag.

Fyra stycken krde med ST60 opipat och

med 1ag stigning pd snurran- typiskt

vidrde 12,5X 4,5 tripropar(!) medifierade
fran Rev Up 14X5.

Att dessa konventionella system funkar
dven pad toppniva bevisas av att Bob Baron
med "Patternmaster"” och ST 60 slutade pa
4:e plats endast fa poing efter 3:an!
/RED. /

slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

DE 10 BASTA URSAKTERNA FOR ATT INTE VINNA
i STUNT!

10. Domarna gillar inte min rosa-crange
modell.
9. Det var alltfor: (vdlj ett alt.) blisigt/
lugnt, varmt/kallt, vatt/torrt.
8. Hettan miste ha #ndrat stigningen p& mina
SNUrror.
7. Det har var sista gingen jag kir med
RC-soppa!
. Jag har inte vant mig vid de hir nya
glasbgonen #n.
. Jag behtiver nya glastgon.
Jag blev lottad att flyga for tidigt pa
dagen,
. Jag dr inte en kidndispilot.
Vinden vred sig hela tiden s& jag fick
solen i Bgonen.

£/~ o

[V L]

och den verkliga ETTAN:

Nd, jag tdvlar egentligen inte, jag bara
lagger ut flera tusen spdnn pid senaste
inneutrustningen,kér bil 17 timmar och
betalar startavgift sd att jag kan test-
fiyga lite och snacka st(r)unt med er
grabbar.....



sSE Lt 7T

Red:s forsta "ROGUE"-variant byggd
1982. Forsedd med stunttrimmad 0S 40
FSR. (Reducerad "blowdown") Planet har
inte mdnga flygningar pa nacken och dr
i nyskick. 0S 46 VF har samma inbyggnads-
midtt som 40 FSR och det finns gott om
plats for pipan under kroppen...Hjalp!

Forre stuntstjdrnan Johan Rasmussen
klipper leadoutsen av Ake Nystroms
Genesis. Willy pldtade pa Vallantuna-
fdaltet i borjan av 80-talet,

1973 tog red det stora steget fran
1,5 cc dieselstunters(Keil-Kraft Gazelle
och Wentzels Fantom, bra kidrror, i dem
satt bi.a. SuperTigre G31 och 5T G33
tror jag den hette, hade sidutblas.

G 31:an har jag fortfarande och ténker
aldrig gtra mig av med den. Bakinsug
och dubbla kullager.) till Oves Silver-
bird junior, fast det namnet fick den
forst senare. Vilket lyft. Motor OS 19
med TF 9x4 prop. Fldg bra och lever
fortfarande.

Nagra av Windy Urtnowskis kdrror;
Tradition, Cardinal och 1 fbrgrundgf
Sidewinder, med sidmonterad OS 46 Vr.

Erling L.:s "Attraction” pldtad pa
Trelleborgsfiltet under nagon
"Windmill". Numera sprucken gver-—
allt efter incidenten i Nykdping

for ndgra &r sedan... Ldr vdl inte
flyga igen! Men nya kédrror dr pa
gang! Erling har kapat upp material
till 4 st Impactar- knappast mer jobb
att skira till bitar till & modeller
4n till en modell ndr man #nda
haller pa, sdger Erling!

EN DALIG DAG I LINCIRKELN AR ALLTID

BATTRE AN EN BRA DAG PA JOBBET,




Resultat fran Vinersborgspokalen 18 september 1993.

F2B Stunt:

I, Stefan Lagerkvist (32389) Kungsbacka MFK 1611 1762 1719 3481
2. Johan Isacsson (36250)  Vallentuna MEK 1178 1554 1620 3174
3. Jan Berndtsson (15346) AKMG 1320 1270 1442 2762
Semistunt:

l. Ingemar Larsson (4352) Vinersborgs MK 760 760 776 1536
2. Jonas Karlsson (37443)  Kariskoga MFK 700 684 740 1440
3. Rudolf Ross (5289) Karlskoga MFK 699 202 713 1412

Domare: Raymond Lake
och
Lars-Ake Andersson

Dessutom gjorde Ingemar Karlsson 3 st Semistunt-flygningar utom tivlan infér domarna
och fick féljande poidng: 369 282 329,

Combat-Open:

Dd 6vriga klasser drog ut pd tiden och timman blev sen kommer de anmilda i Combat-Open
att kdra tavlingen vid ett senare tillfille.

g Plac Namn, SE-nr , klubb 1 2 3 4
-t Torbjorn Ostin (44567) v v v
g Karlskoga MFK wo - 312
O 2. Niklas Karlsson (21342) \' F F
g Karlskoga MFK wo dq 270
X4 Ingemar Larsson (4352) F F
Vinersborgs MK - -
= Plac Namn, SE-nr, klubb 1 2 3 4 5
2L Niklas Karlsson (21342) Vv F \ v v
S Karlskoga MFK 3(368) 4(256) 1(440) 2 (164) 1 (436)
-
z 2. Stefan Karlsson (19084)  F v v \ F
Karlskoga MFK 3(240) L Q40)* 2 () 1 (240) 1 (0)
3, Jonas Karlsson (37443) A% v F F A%
Karlskoga MFK 2(292) 2(304) 2(dq) 2 (124) Fly-off (250}
4, Ingemar Larsson (4352) F A% A F F
Vinersborgs MK 4 (60)* 4 (406) 3 (306) 1(-216) Fly-off (138)
5. Torbjdrn Ostin (44567) v F F
Karlskoga MFK 1(240) 2(-62) 1(94)
Niklas Eriksson (29132) F A% F
Karlskoga MFK 2(116) 3 (wo) 3(-82)
7. Anders Leimalm (1136) F F
Trollhdttans MFK 1 (8) 3¢)



SLIS medlemsregister

Nam Efternam
Lasse Aaltio

Jan Allan
Hans Erik Andersson
Lars Andersson
Lars-Ake Andersson
Qve Andersson
Gdran Aronsaon
Gert Assermark
Sebastian Axelsson
Kiell Axtilius
_han Bagge

Mats Bejhem
Gosta Bengtsar
Daniel Bergqvist
Jan Berndtsson
. Bjernby
Erik Bjdrmwall
Willy Blam
Mattias Bliickert
Rune Burman
Ludvika RFK ¢/o Andersson
Uppsala FX ¢/o Bj6mm Wiese
MFE Snobben c/o Ottoson
Jan Carlerud
Carl Gustaf Carlin
Rolf Ekberg
Karl Gunnar Eklund
Staffan Ekstrom
Staffan Eriksen
Esbidrn Erikasan
Rerstin Eriksson
Tars Eriksson
_—, Eskilsson
Mats Franzén
Henrik Friberg
Arne Frinndal
“wngt Ake Fdllgren
wJran Fillgren
Michael Gleffe

Jan Gustavsson
Tord Gustavsson
Mats Hall
Lennart Hel je

Lars Helmbro
Stig Hiort

Jan fke Hogstrdm
Staffan Hovmark
Erik Huss

Johan Isacson
Hakan Johannesson
Christian Johansson
Gista Johansson
Lars Erik Johansson

1963

Vidjegrinden 5¢ 17
Askrikevigen 34
Valfrid Broddsvig 52
Helgestavigen 112
Hembyggarvigen 9
Asgatan 2 ¢
Finnstrémsvigen 8
Vallgatan 9
Ullstorpsvigen 27
Huldrestigen 9
Lokegatan 24
Fiarentungrind 1
Panelvédgen 6
Dalgatan 7-9
Norra Orjansvigen 6B
Box 17

tvre Brunnsvigen 35
Evalundsvigen 40
Krusbirsvigen 94
Lovmovigen 26
Utterstigen 13
Kvarnbogatan 18
Olas vig 13
Evalundsvigen 68
Bjérrmossegingen 168
Box 382
Tunadalsgatan 30A
Klockarevigen 10H
Lindsbergsgatan 8A
Sporrgrind 8

Ashy Gird
Hantverkarbacken 18A
Ringgatan 17
Vintergatan 21a
Fastlagsviagen 42
Killédngsvigen 26
Oxelégatan 20A
Sjogatan 42
Mosekrog 4027
Bjornskogsgrand 93
Nasuddsvigen 27¢
Ferlinsgatan 15 D
Heden 4647
Castorvagen 3
Sveavigen 9D

Gul l regnsviagen 6C
Korsbarsvigen 3
Grimsd Bodar
Danherrevigen 4
Lingonvigen 31
Varperydsvigen 42
Praktejdervigen 9
Ardennergatan 26

Norrkdping
Uppl Vésby
Enskede
RKungshamn
Partille
Fjaras
Ronneby
Klta

Oxel dsund
Uppl Vasby
Ludvika
Uppsala
Nymélla
Klta
Tyresd
Kungsingen
Kdping

Sédra Sandby

Uppsala
Héagersten

Hallstahammar

Sandviken
Kungsbacka
Siffle
Higersten
Lidingo
Oxel Gsund
Oxel Gsund
Lackeby
Vallingby
Oxel 6sund
Uppsala
Lima
Trollhittan
Boden
Kungsbacka
Sodertil je

Riddarhyttan

Bromma
Floda
Kallinge
Akersberga
Uppl Viasby

08-7673601
08-389469

031-262537
021-131742
0506-30931
0151-10114
013-30341
08-7744915
011-133647
08-59080179
08-934253

031-987110
0300-40438
0457-27947
08-7733272
0155-36246
08-59088842

08-7125703
08-58174186
0221-23062
046-51475
018-508493
08-6461404
0220-11102
026-270026
0300-11766
0533-17117

08-7655869

0155-32847
0480-75503
08-7596098
0155-223489
018-328392
0280-32366
0520-97408
0921-10437

08-55031217
0581-92072
08-253760
0302-31700
0457-20668
08-54022046
08-59080804



SLIS medlemsregister 1993
Namn Efternam Gata
Kauko Kainulainen Vaderstrecksgatan 12
Ingemar Karlssen Tureborgsvigen 14
Leif Karlsson Smedvagen 21
Stefan Karlsson Sredvigen 24
Kerkko Kehrivuo Stenbackavigen 76 B
Mats Kesselmark Abborvigen 9
Hikan Kimming Usterlanggatan 10B
Stefan Lagerqvist Vickavagen 109
Raymond Lake Hastskovigen 38
Ingemar Larsson Forboandegatan 14
alf Lindbl am Jagargatan 7
. __angt Lindgren Skarpbrunnavigen 17
Bert Lindqvist Lektorpsviagen 28
Martin Lindstrém Rekylgatan 6
Svante Lindstrim Allévigen 10
_Frling Linné Johan Nilsvag 13
—__Amart Magnusson Asedavigen 16
Bengt Mellstrém Dejegatan 20
Hans Nerback Mornds 5
Kemnet Nilsson Visattraviagen 31
Leif Nilsson Box 4075
Niklas Nilsson Svartbiécksgransen 661
Stellan Norstrdm Erstaviksvigen 68
Ake Nystram Praktejdervigen 18
Magnus Odsjé Loévdal svigen 45
Torbiorn Odsjs Lovdalsvigen 45
Goran Olsson Valhal lavigen 14
Arne Orvgard Varldksvigen 13
Bo Pettersson Randersgatan 95
Lemart Pettersson Gransangargatan 49
Per Olof Pettersson Box 209
Sven Pontan Idumvagen 33
- T ars Roos Slussgatan 6
: Y Sahlin Rekylgatan 6
Bengt Olof Samelsson Vetevigen 15
Ulf Selstam Hunlevigen 1E
cten $58erg e TR
e EHTY Steineck Lauritz Weibullsv. 23
Per St jirmesund Snostormsgatan 15
Lemnart Strand S. Jordbrovagen 133
Peter Sundstedt Swedenborgsgatan 49
Per Arne Svensson V:a Jarnvigsgatan 11A
Bert Stderlumd Radmansgatan 1D
Ole Torgersen Lyngveien %
Lars Erik Walter Baldersgatan 1C
Jan Wold Odegirdsvigen 49
Jan Olov Zetterlund Berglundavagen 4
Conny Bgvist Sulitelmagatan 3D
Torbidrn Ustin Melkavagen 7
Hikan Gstman Industrivagen 6

462

SP-10600

145
702
723
803
270
360
572
780
141
390
136
138
184
141
141
114
135
le4
724
240
136
231
723
183
448

¥23

41

65
30
38
28
12
76
5l
3]
50
04
59
00
61
73
73
22
35
43
71
15
4?2
62
38
67

36
8

224 65

723
136
733
753
632

50
51
34
33
32

N-2830

263

37

N-1911

696
416
691

- 194

00
71
42
34

ort Tel
Goteborg 031-535103
Uddevalla 0522-37266
Haninge 08-7776081
Karlskoga 0586-53890
Helsingfors

Nybro 0481-16481
Trollhittan 0520-81886
Onsala 0300-26684
Vanersborg 0521-17624
Vanersbhorg 0521-67212
Ekenis

Norsborg 08-53184448
Brebro

Vasterds 021-142336
Givie 026-197162
Rydsgard 0411-4464)
Klghult 0481-63252
Oskarshamn 0491-19882
Transtrand 0280-22160
Huddinge 08-7744094
Kalmar 0480-77076
Haninge

Klta 08-7732375
Akersberga 08-5402085
Huddinge

Huddinge

Stockholm 08-158320
Tyreso 08-7125966
Kista

Vasteras 021-354236
Sodra Sandby 046-62582
Haninge 08-7773711
Trelleborg 0410-10283
Visterds 021-147016
Taby 08-7562274
Floda 0302-35550
fopeala 8%a238233%"
Lund 046-115008
Vasterds 021-804234
Haninge 08-50026869
Uppsala 018-247409
Uppsala 018-223410
Eskilstuna 016-422158
Raufoss

Hoganas

Flateby

Askersund 0583-14511
Giteborg 031-194816
Karlskoga 0586-52030
Uppl Viashy 08-59088544



