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Nyhetsblad for svenskt linflyg bq

MW

En magnifik stuntkdrra- Al Rabe’s Sea Fury. —
Vann US-Nats Open Stunt 1972 och 1973. ST 60,
kopplat sidroder, v-form m.fl. finesser.

WINDMILL CUP-93....

...blev instdlld den 16:e maj pga funktiondrsbrist!
Meningen &dr att tdvlingen skall bli av, sd den 28:e
augusti gor vi ett nytt forsvk. Hoppas ni kan komma
da istdlliet.

Vdlkomna till den sista Vindmollan! Nu skall verket
bort, hdromdan forstkte dom spranga bort snurran! Det
gick inte. I forra numet av LINA fanns uppgifter om
tdvlingen, de giller fortfarande. Den 28:e AUGUSTI
var det alltsd, tridna tills dess./Lars R. TMFK/

OMSLAGET: Nojda combatlirare- Doroshenko och Ostman-
efter segern i Sverdlovsk i1 vintras. Lis artikeln i
MFN, dom hann fore oss! Bra att materialet hamnade
dir det behovs.

-r}’ck och distribution; Mﬂ/f’j{ﬂ(d glic- £ 3%
e ! MITTEN A gegus7y !

Ove Andersson

/ -~ <. = 7



1993-02-08

Verksamhetsberittelse for SLIS 1992

Styrelsen har under Aret besttt av:
Ordféranden  Johan Isacson
Kassor Ove Andersson

Sekreterare Willy Blom
Revisorer har varit Martin Lindstrdm och Per Stjirnesund.
1. Nytt forslag till stadgar har utarbetats. Forslaget har varit utskickat i LINA och ¢j fér-
anlett nagra protester.

Hirmed anses de nya stadgarna gilla, varigenom den tidigare regionsindeiningen upp-
~ -~ hort att gilla.— - -

2. Dekaler 61 foreningen. har tagits fram. Vi tackar Erik Bjsrnwall som ritat dekalen,
respektive Gert Assermark som skoit bestéliningen av dekalerna.

3. Yttetligare ritningar har bestillts till "SLIS Ritningsservice”.
4. Fyra nummer av foreningens medlemsblad LINA har utkommit. Vi tackar Lars Roos

som varit redaktor, samt Ove Andersson och Conny Sahlin som ansvarat for tryckning

och distribution.
5. SLIS medlemsregister har lagts upp pé data av Johan Isacson.
6. Fortryckta inbetalningskort for postgiro har tagits fram av Ove Andersson.

Willy Blom — Sekreterare s Is
FOIMIHGEN PO STUMTFLAGARE
1993-02-07

Protokoll fran SLIS-arsmoéte 1993

Narvarande: Ove Andersson, Willy Blom, Johan Isacson

§ 1 Ordiéranden Johan Isacson férklarade motet Gppnat.

§ 2 Mdétet ansags i laga ordning utlyst.

§ 3 Dagordningen faststélides. -

§4 Willy Blom vaides att jamte ordfranden justera arsmétesprotokollet.

§5 Féregaende Armdtesprotokoll gicks igenom och godkandes utan anmérkning.

§ 6 Verksamhetsberittelsen {se bilaga) godkéndes efter komplettering med information cm
datoriserat mediemsregister, samt anskaffande av inbetalningskort fr postgiro.

§ 7 Kassdrens rapport och revisoremnas kommentarer:
Antal medlemmar &r 1992 var 106 {{regaende ar 105).
Vid slutet av ar 1992 hade téreningen SEK 9.849:94 i behallning (foregaende ar SEK 8.451:11).

Av revisorema godkind kassarapport saknades. En av revisorena hade dock muntiigen kant
kassaraporten, och den andra revisorn hade tillgang till rapporten. Underskriven och godkand
kassarapport kommer att uppvisas senare.

§ 8 Sittande styrelse och revisorer vaides:
Ordiérande: Johan Isacson, Sekreterare: Willy Blom, Kassdr: Ove Andersson, Revisorer: Per
Stjamesund och Martin Lindstrém.
Aven redaktéren 16r LINA, Lars Roos, omvaldes med acklamation.

§9 Mediemsavgiften fr 1994 faststilldes till SEK 70:— tor Svenl'?e, och SEK 90:- utanfdr Sverige,
dvs en genomgaende héjning av medlemsavgiften med SEK 10:-.
Ove Andersson informerade om att SLIS extrakostnad {67 utidndska medlemmar &r SEK 46:40,
men mdtet ansag att SLIS bdr sta 16r eventuella extrakostnader och dartor inte hdja mer én vad
som angivits ovan.



§ 10Johan Isacson informerade fran SMFF's grenstyrelseméte att han nu &r ordinarie (1:
181 stuntutskottet (F2B). grensty ‘o (1:a} ledamot

Dessutom meddelades att regler och bedémning i stunt (F2B) kommer att &ndras nagot i enlighet
med det nya regelhéftet "F2 Judging Guide” som annu e} dversatts till svenska. 9 ¢

§ 11 Ove Andersson fortsatter {under protest) att trycka och distribuera medlemstidningen LINA
undersdker méjligheten att fa hjaip med detta]ry 9 - Ove

Johan Isacsen lyssnar med Stefan Lagerqvist och Erik Bjtmwall i samma arende..

§ 12Beshitades att ndsta ars Arsmdte kemmer att hallas hos Ove Andersson, med mdjli i 3
i Oves hobbyverkstad. ' Glighet il besdk

§ 130rdtoranden firklarade arsmbtet avslutat. | _SILS ’
-‘:ﬂ

Stockholms nya

Linflygcentr

Stockholms Lins Modellflygdistrikt
och modellftygkiubben Galax har gt
samman om ait ge Stockholms Lins
linflygare en utomordentlig trinings-
och tivlingsplats fOr alla sorters
linflyg, sivil Sver betong som grds.

Denna fina linflygplats ligger vid
"Norra Plattan” pa fore detta F 18
Tullinge. Det goda samarbete som har
etablerats mellan platschefen, major
Owe Herd, och Galax har bland annat
medfort att de tvd senaste drens SM i
linflyg har hillits pA Tullinge. Tva
mA&lade betongcirklar och tvd cirklar

A —

NEW

LONG LIFE.

Ove

MODEL

FEATURING
EASY STARTING.
SUPERPOWER — 12 H.P. PLUS
LIGHT WEIGHT — 5% OL
DEPENDABLE.

1950 NATIONAL & INTERNATIONAL
STUNT WINMER.

Sver griis finns.

Som med de flesta fina erbjudanden,
finns det dven i detta fall en liten
hake. For att {2 modellflyga krdvs
medlemskap i modellflygklubben

Galax (samarbetsavtalet kriver detta).

For att inte alla linflygare i Stock-
holmsomridet ska behdva limna sina
"hemmaklubbar”, infér MFK Galax
ett gastmedlemsskap il en kostnad
av 15:-fkalenderdr, Denna kostnad 4r
till f5r ait tficka hanteringskostmaden
av tillstdnden och ger ett medlem-
skort som kan visas upp i vakten.

Vill Du bli giastmedilem i MFK Galax och
f3 flyga pa Tullinge? Kontakta i sa fall
Kjell Axtilius tel. 08-774 49 135 eller
on tel. 08-711 79

FOX 35

1931

TillstAndet giller enbart {6r modell-
flygning med linstyrda modellflyg-
plan vardagkvillar, 16rdagar och
séndagar. Ibland kan andra aktivite-
ter, militira och civila, rida pd
Tullinge och d4 méste vi fSlja
vaktpersonalens anvisningar. Vi har
ingen absolut rittighet att modell-
fiyga pd Tullinge, utan det ir enbart ...
genom platschefens vinliga tillmdtes-
giende som det 4r mo&jligt att fi
tilltriide til! omridet. '

Observera! att endast svenska
medborgare kan erhjudas tilltride
till Tullinge eftersom det r militart
omride!

vilkomna till Tullinge och "Norza
Plattan”.

94.

ARNOLD & FOX ENGINEERING CO., 7401 Varna Ave., N. Hollywood; Calif.



SM i linflyg 7-9 juli 1993

Tavlingsplats:
Huvudarrangor:

Tavlingsklasser:

Tider:

.

Lmﬂyget gar som
en dans

LINDANSEN

Falképings flygplats

SMFF Lingrenen

F2A, ¥2B, F2C, F2D

Riksmisterskap
Slow Combat
Semi Stunt
GoodYear
Lindansen

Onsdag 7/7
Siow Combat

9.00-15.00

Ovriga klasser — tréaning

Torsdag 8/7
FzA I

Traning

F2h II

F2B I

FZB 11
Lindansen/Semistunt I
F2C 1

Traning

F2C II

F2D c:a 20 heat
Goodyear traning
Goodyear I

Fredag 9/7

F2R Traning

F2a 111

F2B 111
Lindansen/semistunt
F2C Semi I

F2C Traning

F2C Semi ITI

F2C Final

F2D rest. heat Final
F2D Final

11.00-12.00
14.00-15.00
15.00-16.00
08.00-09.30
13.30-17.00
10.00-13.00
10.30-11.00
13.00-13.30
13.30-14.00
10.00-15.00
12.00-12.30
12.30-13.00

10.00-11.00
11.00-12.00
08.00-09.30
11.00-14.00
09.00-09.30
12.00-12.30
12.30-13.00
13.30-13.45
09.00-13.00
c:a 12.45



Deltagaravgift: Juniorer - 85 kr
Seniorer - 85 kr
SMFF star for deltagarna i
lindansen.

Anmailan: SMFF senast 93-06-15
Inbetalning och anmdlan till
pg. 518165-6
Ange SM-93 och tavlingsklass

Fér lindansen:
SMFF Expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping

Kontaktperson: Hans Andersson
A Barningsgatan 36 VII
116 20 Stockholm
Tele 08-6433421

Bankett: sM-veckan avslutas pa 1ldrdagen med
bankett. Sarskild anmalan gdrs
till SMFF.

Lindansen -93: Har du behov av gallande regler f&r

tavlingen eller vill du ha
ytterligare information, kontakta
Gert Assermark 0151-10114.

C')vemattning: Deltagarna organiserar detta
sjalva. Se sdrskild information.

Fortdring: Kommer att finnas pa flygplatsen.

Informera alla om SM-veckan i Falkdping.

Gert Assermark

PREKLingrenen (A _ .




FAMILJEPROGRAMFOR SM-VECKAN PA ALLEBERG

Mandag 5/7

Tis dag 6/7

Onsdag 7/7

Torsdag 8/7

Fredag 9/7

14.00 - c:a 16.00

Vi rdknar med att manga anlint under dagen och ar nyfikna pa vad
Alleberg ar och brjar darfér veckan med en rundvandring.

Ta pa odmma kldder!

10.00 - ¢c:a 14.00
Utfiykt med buss tilt Ekeberga Blomstertrddgard, rundvandring i

tradgarden darefter picknick pa plats.

Pris: 40:-/pers, barn under 12 ar endast 20:-.

| priset ingar bussresa, ostlunch samt kaffe eller Iask.

Ta med nagot att sitta pa och varfdr inte nagot gott att dricka.
0.B.S. FORHANDSANMALAN!!!

19.00 - Langt in pa natten

GRILLFEST! Vi far buffétallrik med grillad gris, brdd och sallad for det
I6]ligt laga priset av 30:-/person.

Férsalining av dricka sker pa plats.

09.00 - c:2 16.00

Utflykt till boras med mdjligheter att besdka flera av dess aktiviteter.
Djurparken, badet, Eilos, Hobbex som férhoppningsvis har en alideles
nyoppnad butik att visa upp, m.m. m.m.

Aviard Alleberg 09.00 ankomst Boras c:a 10.15

P& egen hand gor man sedan vad man har lust med.

Hemfard fran Boras 15.00 ankomst till Alleberg ¢-.a 16.15

Pris; 40:-/person, barn under 12 &r gratis i foralders séllskap.

0.8.S. FORHANDSANMALAN

C:a 20.00 {efter prisutdelningen)

Avslutnings bankett. Plats Alleberg.

Pris: 150:-/person.

0.B.S. FORHANDSANMALAN ETT MASTE!

FORHANDSANMALAN GORS FORE 30/6 TILL:

KAJ SKARE 0590 - 123 17
JOHAN LOVEN 054 - 57 23 61

Vi SES PA ALLEBERG



2 Siisonger med Qipan av Staffan Ekstrdm

P4 VM:et i Kiev 1988 borjade jag att tinka pa att skaffa ndgon ersittning till ST46. Johan
Ahling anviinde diir en OS46VF (bakutblés). Denna motor imponerade pi mig. Han hade
filat i den for att Aindra tiderna och déirmed fa biittre stuntgang. Att motorn hade bakutblas
var ju ingen nackdel eftersom man di kunde leda ut avgaserna under modellen. Man fick
da en snyggare modell och mindre oljekladd.

Viren 1990 horde jag talas om avstimda pipor for stunt. Motorer som anvindes varbl a
0S46VFE. Motorerna kunde anvéndas direkt ur ladan.

Fordelarna insags snabbt:

* tystare

ingen acceleration vid flygning i bldsviider

ingen eller mycket lite olja att torka av efter varje flygning
mindre vibrationer frin motorn

ingen ljuddiimpare som sticker ut p& modellens sida

L I B B

Efter VM i Frankrike samma sommar dir tvd pipkirror deltog var jag dvertygad om att
detta var den riitta viigen att ga.

Efter samtal med Randy Smith bestilldes pipa och propeller ifrdn honom.
Motor(OS46VF) inhandlades pa Roffes modellflyg i Stockholm till ett bra pris.

1991 var den forsta pipkérran klar. Med fjérilar i magen lyfte kiirran med motorn pa ett
varvtal av ca 10500 rpm. Det kindes lite ovant med ett s hogt varvtal samtidigt som
varvtiden 14g runt 5,5 sekunder. Efter ca 20 varv bérjade motorn 6ka 1 varvtal. Ett antal
varv{kindes som 200) senare stannade motomn, kraftigt Sverhettad. Efter att den svalnat
startades den pa nytt. Den gick stadigt pd 10500 rpm med samma nélinstéllning som
tidigare. Kirran lyfte och efter ca 20 varv 6kade varvtalet med ny overhettning som folyd.
Nista tank skruvades ndlen ut, men med samma resultat. Efter samtal med Randy Smith
justerades piplingden sd att den blev lingre, men inte heller detta gav nigot resultat.

Nista flygtilifille, denna gang i Trelleborg justerades piplangden dnnu mer. Den var nu
flera tum ldngre #in rekommendationerna frin Randy Smith. Motorn varvade fortfarande
upp efter ett tag. Anda fram till nu hade piptryck anviints, med och utan restriktor som
beskrivs i pipartikeln(Lina 3,4/92) av Johan Isacsson. I ett sista desperat forsik togs
trycket bort och NU(!) gick motorn hela tanken ut utan varvtalsdkning.

P filtet i Trelleborg hade eftermiddagsbrisen borjat som den brukar. Kérran visade inga
eller mycket sma tendenser till acceleration i manovrarna. Man kinde ocksd att det fanns
gott om kraft i motorpaketet.

Sasongen ut kirdes utan piptryck. Orsaken till stoppet i pipan ar fortfarande inte utrett
eftersom en ny 3-bafflars pipa inhandlades. Denna fungerar utmirkt med piptryck.

Eftersom jag anvinder en klunktank som ir ganska hég(Sullivan RST 60z), kan jag inte
kan fi matarroret att ligga i nivd med insugningsréret. Detta l16ses genom att
luftningsroret gar rakt in i tanken och slutar mitt i(alltsa ingen uniflowtank). Roret kan
sedan bojas upp eller ner for att pd si sitt justera sa att motorn gar lika vid normal och
inverterad planilykt.

En lustig sak som intriffar vid start dr att det tar ganska ling tid innan varvtalet
stabiliserar sig. Efter ca 1 minut har det dkat ca 1000 rpm. Om detta beror pd dalig
kylning eller om motorn har fétt stryk vid Sverhettningarna vet jag ej. Jag har Sppnat upp
luftintaget for kylningen utan resultat. Eftersom pipan inte ir slit sa kan varvialsokningen
ocksa bero pa att skarven mellan gummikopplingen och pipan inte &r eller forblir helt tit.
Detta skulle kunna 16sas genom att man med glasfiberviv och epoxy(virmetalig) jimnar
till pipans dnde. Viktigt dr ocksd att pipan och avgasroret(headerpipe) iir lika tjocka. For
att fa en tit anslutning mellan motor och avgasroret anvinder jag Plastic Padding:s
"Gasket", som ir en flytande packning. Den paverkas inte av viirmen.



Kroppskonstruktionen dr likadan som Bill Verwage’s Junar, si kylningen borde inte
vara nigot problem. Nackdelen med den hiir 16sningen 4r att det fr besviirligt att justera
piplingden. Detta ir ju ganska viisentligt att man kan experimentcra férsta gingen man
bygger en pipkirra. Bittre forstagingskonstruktioner ir att ta efter Allen Brickhaus’s
Arcturus eller Paul Walker’s Impact.

I pipartikeln(Lina 3,4/92) siigs att piplingden miits frin cylinderns mitt till den punkt diir
den expanderande konen shutar. Detta idr e korrekt. I den hiir typen av pipor ir det
baffeln som bestimmer lingden(enhigt Randy Smith), alltsd miits lingden frin cylinderns
mitt till térsta baffeln.

De forviintade fordelarna med att anviinda pipa stimde vil 6verens med verkligheten,
forutom ljudnivin som jag inte tycker ir s 14g som jag hade forviintat mig. Kanske beror
detta pd att det hogre varvtalet ger ett annorlunda ljud jimfort med konventionelia
stuntmotorer. Den storsta fordelen &r att det gar 4t mycket lite papper att torka av
modcllen med. Det édr endast olja pd kroppens bakre underdel.

Nackdelar med systemet finns dven om de idr fa. Det gdr at ndgot mer briinsle per
flygning. Dessutom anviinder jag 10% nitro, vilket ocksd 6kar kostnaden. Nackdel dr
ocksa att limpliga motorer kostar ndgot mer dn en standardmotor, men & andra sidan
haller en motor ganska linge.

Det dr ganska svdrt att hoéra ndr man har ritt nlinstillning. Man kan anvinda
varvriknare, men det nog {inda bist att ldra sig att hora nir man har ritt ndlinstillning.

Anvind alltid luftfilter eftersom ABC-motorerna ir ganska kiinsliga for skrip.

Aven om motorerna med ger betydligt mer effekt 4n standardmotorer, s 4r de tyngre.
Dirfor dr det fortfarande viktigt att bygga litta modeller.

PROP-TIPS FOR FOLK PA HOGVARV

Funderar du pa att forsvka dig pAd avstiamd pipa for stunt? Eller kanske hog-
varvig schruerlemotor med standarddidmpare? Det 18r ocksd fungera bra.
Fycker du att en special Bolly pip-prop for 250 spdnn dr lite val dyrt?
Har finns ett alternativ; APC 11,5x4 eller 12,25x3,75. Dessa dr avsedda
for stunt och kostar bara c:a 3 resp. 45.Prisuppgift fran Model Aviation,
vad de kostar i Sverige vet jag ej, jag kommer just nu inte 1hag vem som
sdljer dem i namnda land. Natans Hobby?/Red/




STILL'S
STUNT
“STURKA”
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1327 DLA. PUSH ROD

PRESS.TIME TELEGRAM FROM DON STILL: VBT SHEET 31063

"Stuka Wins First Senior Stunt Tangqerine Internationals /87 SHEET ROOT AI83

at Orlando, Fle." The big wintertime meet is the largest vies 5:2‘?;,2?:};%3 L2

off-season event of its kind in the warld. Congrats, Don! 19 VECO BELL cnmn/'/
o
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The OLD and the NEW?

DonStill showed up at contests in 1951 with his beautiful semi-scale "Stuka
Stunt." It was quite a departure from typical stunt ships at the time. It was
published in Air Trails in April 1952. A copy of the article is available from
the PAMPA Sec/Treas.

PaulWalker is planning to show up at contests n 1993 with some-
thing that is quite a departure from todays typical stunt ships! He1s
putting the finishing touches on, would you believe, a "B-17Flying

TUBING Fortress™! 1fhe hadn’t sent the above photo I would have thought it
) an April Fool’s joke. It should be on its maiden flight just about the
time you receive thisissue. [t hasa 76" wingspan with a total wing area
of 900 square inches. Its full-up flying weight will be 85 to 90 ounces.
It is powered by four OS 15 FP’s turning APC 8-4 props. Paulsaysit’s,
time to have fun!

F-2 I can just here his acceptance speech after win-
V327X V2T PLANKING ning this year’s Nats. "I’d like to thank my
L6 STRUT FiX coach, Don McClave, my co-pilot, my
wAsTERSFUELTANK  Davigator, my bombadeer, my belly gunner, my
tailgunner, my fighter escort! My What?!!!

.OrS WIRE LEAD OUT LINES

SILKSPAN COVERING

3718 5. MAIN SPARS

THIS WiING ACTUALLY

1* LONGER THAN R
PANEL.(SEE PLANS)

FILLEY GLUED
'l'OFUSEL.CNLY/

LT PLYWOOD
REINF. MECE

LOWER COWL

g:;r_ UP FROM NOTE: METAL HINGES THROUGH-
OUT FOR FLAPS AND ELEVATOR
FOX 29 ENGINE
) - SPECIFIED (OFF
2«4 DIA. YECO SET TO 3 DEGREES
SPONGE WHEELS OUT-THRUST)




RICINOLJA? SYNTET? PROCENT? av Randy Smith
Har far du dina ol jefragor besvarade

av en auktoritet pad stuntomradet!
i — N

Trevligt dr det nir motorn spinner som en nojd katt och kir genom programmet
vidxlande mellan 2/4 takt exakt dir DU vill.

Tyvdrr dr det inte alltid s&, mdnga ganger hostar, friser och spottar de och
dr totalt omedgorliga!l

En av de vanligaste anledningarna till daligt uppforande &r "opassande" bridns-
le. Briénslet dr en av de mest kritiska aspekterna nidr det giller modellmotorer.
Anvidnd ritt soppa och du mirker sidkert inget. Fel soppa kan verkligen f& dig
ur gingorna eller vidrre, fi din motor att vrdla , gd ojdmnt mm mm utan ndgon
pdlitlighet dverhuvudtaget.

Pe flesta kommersiella brinslen idag dr pa syntetoljebas och dr blandat for
R/C-sportflygarnas behov. Dessa brinslen Hr vanligen ratt si oljefattiga-
12-15% &r typiskt. Detta duger inte till stuntbridnsle!! Det finns mdnga an-
ledningar till detta men viktigast #r det faktum att vi inte kiér véra motorer
pad full tvatakt, utan snarare en bredbandig fyrtakt och rik tvatakt.

S48 snart du vill ha motorn att sld av och pd i mandvrerna ("4-2-4-break")

si begidr du inte enbart att oljan skall sm@rja utan ocksd kyla motormn.

Enda sdttet att lyckas med "4-2-4" dr att vidrma och kyla komponenterna i
forbranningsutrymmet hastigt. Detta faktum gor att oljemdngden blir kritisk-

den oftrbrinda oljan skall ju ta med sig virmen ut.

For manga Ar sedan innehtll de flesta brinslen endast en typ av olja ndmligen
ricinolja. (Castor oil, red anm.) Denna ridknas #n i dag som en mycket bra olja
med manga goda egenskaper, men ocksd med ndgra daliga. Bra egenskaper Hr att
den tar med sig vdrme ur motorn, och att den har en god beldggningsforméga

pa alla ytor, speciellt heta siddana. Daliga egenskaper ir att den brinner
fast pd kolvsidorna och i ringspdret och alla andra stillen som dr heta nog.
Dent koksar ocksa igen forbrinningsrummet. Allt detta orsakar extra friktion och
vdrme och kan i sinom tid forddrva motorn.

Alternativet till ricinolja &r en syntetol ja, néstan alla kommersiella brins-
len innehdller sadana och det stora flertalet dr helsyntetiska.

S4 gott som alla tillverkare anvinder en syntettyp som kallas polyalkylene-
glykoler. Dessa tillverkas mestadels av "alkoholstartade linjdra polymerer

ur oxypropylengrupperna”.(fritt dversatt av red.) Dessa tillverkas av flera
foretag och dr tillgdngliga i ett stort antal viskositets och viktklasser.
Denna oljetyp (rdttare sagt smorjmedelstyp, red anm.)} dr en modern version

av de gamla Ucon-oljorna och dven dessa har bra och diliga egenskaper.

Bra egenskaper: Mycket bra smdrjmedel utan att inneh&lla ndgot vax, Overldgs-
na belastningsegenskaper, antislitegenskaper, motstidndskraftiga mot avfalls-
bildning, hog filmstyrka, samt medverkar de till att hdlla motorn ren.

Ddliga egenskaper Hr att de ger inget rostskydd i sig sjdlva, de beldgger
inte heta ytor lika bra som ricinolja, och de brinner upp vid hioga temperaturer.
Som synes har bada typerna bra och daliga egenskaper, dirfor fungerar de
mycket battre sammanblandade #n de nansin skulle kunna var och en for sig.
Detta har jag under ménga ars flygning och "research" blivit helt overtygad
om, och du kommer sjdlv ocksd att upptdcka detta.

Nyligen hade en kompis en motor som sndlade till sig i programmet och gick
mycket opdlitligt. Den enda fordndringen vi gjorde var att gora en flygning
med mitt bransle i tanken. Nu gick motorn mycket jamnt och fint, och vixlade
fint till tvdtakt nidr nosen pekade uppidt, och direkt tillbaks till fyrtakt
nidr nosen vindes nedd# igen. Vi skiftade mellan hans och mitt brinsle nigra
ganger och resultatet blev alltid det samma.

Det skulle vara kul att kunna avsloja att det finns en bridnsleformel s

som passar alla motorer, men sd dr inte fallet och kommer heller aldrig att
bli det sa ldnge vi har sd minga olika motortyper och korstilar.

Jag kan dock ge en bra formel for var och en av de olika motortyperna.

Om du vdljer att kopa fdrdigt brénsle, vdlj en leverantor som kan leverera
bransle med jdmn kvalitet och som antingen kan blanda det du behdver, eller

som redan tillhandahdller passande brinsle. /gerv .
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Kop inte av sAdana som inte vill avsldja oljetyp eller mingd eller som pastér
att en sorts brdnsle fungerar i alla motorer!

For motorer som Fox 35, OS5 MAX 35 eller dldre McCoy eller KB motorer skall
man anvidnda brinsle med 28% olja, ldmpligen 50/50 ricin/syntet. Kor inte
syntet i en gammal motor som har avsevird gingtid med ricinolja; synteten
loser upp ricinoljeavlagringarna pa kolv och cylinder och s& star du diar

med den utslitna motor du egentligen hade fran borjan.

For motorer med storre vevaxelbussningar och bussade vevstakar sdsom 0S FP
och MAGNUM-GP serien, passar 23-25% 50/50 blandning utmirkt. For ST 46 och
ST 60 och de flesta andra kullagrade stuntmotorer passar 23% 50/50 blandning
biast.

Pipmotorerna({Schnuerle ABC, ABN, AAC ete.) gillar lite mera syntet, hir re-
kommenderar jag en blandning av 15% syntet och 7% ricinolja. Detta fungerar
bra i OPS, 0S MAX VF och Hdven i ST 51 motorerna.

Kér ocksd in motorn ordentligt! Detta kan omfatta allt fran sex tankar till
kanske 10 liter soppa for en del motorer. 0S t.ex. rekommenderar 2 tim. i
inkdrning.

Anvidnd stuntsoppan du flyger med och gir inkdrningen i bidnk, detta &#r det
enklaste och bdsta sdttet att gora em korrekt inkdrning.

Anvand en propeller med 1" mindre diameter #n du flyger med och 3-4" stigning.
Da kan motorn rotera minga fler varv per kérning. Borja med en mycket fet
fyrtakt for motorer med gjutjdrnskolvar oah motorer med kolvring, darefter
korta tvataktsrusningar. Efter korrekt kortid skall motorn kunna g& pd tva-
takt utan att hetta upp och ga sndlare.

For ABC, ABN, och AAC motorer borjar man med mycket snabb fyrtakt och var
45:e sekund kldmmer man at brinsleledningen for att varva upp motorn i en kort
tvataktsperiod. Nir det gir att kora motorn i snabb fyrtakt och du utan att ro-
ra ndlen kan kldmma slangen s att motorn glr i tvatakt i c:a 20 sek. for att
direkt &tervidnda till fyrtakt nir du sldpper slangen skall motorn vara fir-
dig. Om inte behtvs lite mera kortid.

Ndr du startar upp i planet, kolla dd om motorn rikar sig och saktar ndgot
ndr du tar bort batterikldmman. Gor den det #r pluggen normalt for kall.
Detta dr ocksd kritiskt for bra stuntging. De flesta glodpluggar ar gjorda
for att ge ett kallare omrdde 4n vi vill ha, och du bbr forstka hitta ratt
viarmetal for din motor. Jag har lagt ned mycket tid och pengar pa att testa
varenda plugg pd marknaden och har kommit fram till detta resultat:

Glo Devil RC 300 Long, Rossi RC Hot, Rossi 1,2,3, Enya 3 och 4, Fireball

RC Long, Hobby Shack RC Long, SIG RC Long, samt en del av Fox langa pluggar
passar bra for stuntbruk. I ndstan varje fall bor en lang plugg anvindas

de brukar vara avseviirt varmare &m korta och de ndr ocksd langre ned i for-
branningsrummet. Detta tenderar att hdlla saker och ting varmare och renare.

Ofta visar sig glodstiftsproblem som rik ging i invindiga mantvrer och sni-
lare gdng i utvidndiga(inverterad motor alltsi,red anm.) Detta beror pd att
gravitation och centrifugalkraft tvingar ut brinsleblandningen mot elementet
vid invdndiga mantvrer och fran elementet vid utvdndiga. Jag har sett detta
probiem botas direkt genom pluggbyte. Detta forutsdtter givetvis att tankhoj-
den dr korrekt och att varvtiderna vid uppridtt och inverterat lige ar lika.
Den justeringen dr viktipg och skall géras noga!

Nagra tips for flygningen: Om motorn gar lite sndlt i manévrerna och kommer
tillbaks till fyrtakt lite sent behover du troligen mer olja i brinslet eller
mindre motstand i 1juddd@mparen. Jag har sett en hel del soppa med vatten i
och detta skapar ocksd ojidmn ging och kritisk ndlinstdllning.

Anvdnd alltid farskt brdnsle och tveka aldrig att prova med nigon annans
bransle om du tror att problemel ligger hir.

Forsok aldrig skruva en ny motor i planet for att sedan tro att du skall
kunna kora in motorn, trimma planet och tridna programmet samtidigt!

Sadant har jag sett leda till katastrof alltfor minga génger. Skot om din
utrustning sd skoter den om dig- misskot dina grejor sa aker du dit forr eller

senare! Lolk7S —»
Sl.._l_.Sm:] slis | (slis
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For er grabbar som absolut mistekopa realisations RC sportbridnsle och absolut
inte later er overlygas om annat, maste &tminstone hdlla i en ordentlig extra
ricinoljedos sd att ol jehalten kommer 6ver 20%. Detta forfarande dr dock e
att rekommendera och hlir i bdsta fall en gissning, men troligen ir det -
bittre dn att inte sdtta till nagot alls.

Till slut vill jag sdga att; anvand en bra after run olja mellan flygtill-
fdallena eller ndr du ligger motorerna pi lager. Detta Ar ett mdste pga brins-
lets natur. Ndr nitrometan eller andra nitroparaffiner forbranns, limnar de
efter sig, i_din motor, nitrésa syror, vatten som alkoholen drar med sig in~
och detta kikar sd smaningom upp lager och andra #dla delar. Bra "efter kor—
ning"-olja 4r latt att fa tag i sa det finns ingen ursikt att inte anvinda dem.
Prathers &r bra och RJL:s ocksd. Anvdnd inte "Marvel Mystery 0il"(Finns vil
knappast i Sverige, red amnm.} ellersymaskinsolja, dessa #r inte after run
oljor. Faktiskt kan de flesta oljor avsedda for luftdrivna verktyg anvindas,

de &r konstruerade for att motverka korrosion i nyssndmnda verktyg och dessa
egenskaper dr ju just vad vi dr ute efter. Leta hos firmor som silier
kompressorer och annat som har med luft att gtra. Tack for att du ldste detta
och h4dll linorna spanda! (Fritt oversatt av red. fran artikel i Flying Models
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AT AN SR S T NI | Y ou could think, “What else new can [ find

H out about Russians?” Quite a few articles

Svetla na M I|es have been published in the west and lots of
% Russians travel abroad now. But still you can find

; Bt
d escri beS sOome Of th e interesting technologies in Russiaand Iwilltry to

wegss  eXplainsomein this article. Maybe you willnever

use it or you might adapt or improve on it, who

Iatest de_velopments knows... Here a Teamn Race model will be dis-

Sttt KBS - mimamot T cussed, but even If you don't fly this event, there
H will probably be a use for many of these ideas in
n Ru SSIa e e . building other models.
AR R e i k 3 e i, o )
Alexey Fillpenkov

The persen who shared his knowledge with
me is Alexey Fillpenkov. He is 242 years old TR
flyer. [n 1963 Alexey started building TR models.
The first model was designed by Zlatoverh and
Kobec, well known flyers at that time. But Alexey - -

did not intend to copy anybody's

ideas all the time. Since he was

three years old, he had dreamed of
becoming a professional modelter.

So very soon his first medel was com-
pletely changed.

In 1964 there were about 48 team race
pilots in Leningrad {St. Petersburg now},
and the competition was quite strong. Alexey
therefore had to find the best technologies to get
in Leningrad's Team. He was successfui and the
Champion of Leningrad many times. Atthe same
time he worked as a designer at an aircraft plant
in Leningrad. Then he decided to put all his

-

Alexey Fitipenkov with some examples The SLON 2.5cc motor -
of the wings he produces. They are between .6 and .7 bhp is
strong, light and have an excellent claimed at 28,000rpm.
finish.

RS

May 1993 Kindly mention AERO MODELLER when replying to advertisements 41




- LI UL LTI PR

o PRI

efforts into modelling development and left the
plant tobecome an instructor at aMode] Airplane
Club. He still works there now.

The start of production

DESIGNED BY ALE
LENINGRAD (ST.P
WEIGHT : 320 g.

TEAM RACE MODEL

XEY FILIPPENKOY,
ETERSBURG |, RUSSIA.

330

In 1986, in order to get some extra income,
Alexey started building models for sale. He em-
ployed the simplest techniques to build them

whilst not changing the aerodynamics. Today it
only takes him 3 days to build a TR model. Isn't
it amazing? It looks great, has a beautiful finish
and is really strong and light. As the models are
built for sale, they are designed to be used with

WIRE

any engine although the most suitable is a SLON
2.5 cc engine designed by Alexey cspecially for
his model.

The airframe

The basic materials used in the mode] are
fibre glass, carbon fibre and epoxy glue, The
moulded fuselage consists of fibre glass, then 2
layers of carbon fibre and fibre glass again, just
like puff-pastry. The direction of the filaments in
the carbon fibre layers are at 60 degrees to each

| — |
s e PLYW0OD
H

ther for better rigidity. All this is put in the
mould shown in the photographs. The mould
consist of two parts and are closed tightly with
screws, then left to harden. The weight of the
fuselage part is 19.5 to 21.5 g. The fin is made
separately of plywood for simplicity and just

be— B casis

1%

51

STSTEH

I-;I'_I':-:;..1 =

-lued on the fuselage with epoxy. The shape of

e mould incorporates ribs of strength. The
bottom part of the fusélage has a duct for cooling
the engine. It is formed separately in fibre glass
in the same way as the fuselage with two layers
of fibre glass IWsweightisabout2g. The top part
of the fuselage has thicker edges round the
window for 2 cockpit. Some extra work is needed
1o fit the canopy. Both top and bottom parts have
thicker edgestoaccommodate screws, The motor
mount is made of a very hard wood.

The same technology is used to make the
wing, buthere Alexey uses a balsa core covered
with very fine fibre glass cloth. The wing is also
reinforced with carbon fibre on the leading edge
and crisscross carbon fibre strips over the rest,

top and bottom. This wing is very strong and is
under 8 g. Tip weight and a tip skid are glued in
later. Leadout channels are made in the wing.
The elevator is simply cut out of the finished D e Bean it
wing. Alexey usually polishes the wing and fu-
selage, so the medel looks really good.

The wing section is symmetrical of NASAM1
/pe and modified to 2% thickness. Alexey's lat-
estbellcrank s circular, Itincorporates a shut off
system and consists of 2 pieces, the housing and
bellcrank made from either aluminum or mag-
nesiwm. The pushrod is pine with wire ends, The
transmission ratio from handle to elevatoris 2:1.

<he SLON motor

Another interesting thing is Alexey’s engine
the SLON 2.5 cc. It is a good example of Russia's
bestworkmanship. In the beginning Alexey used
production engines. To get better performance
he modified them and learned a lot. In 1975 he
designed and built his first engine. Thén he
designed 5 completely different ones and carried
outlots of modifications. The latest one has some
interesting features, The cooling ribs on the cast
aluminium crankease are eccentricly disposed
with reference to the liner. The wider side of
them is near the exhaust and o the rear, in the
hottest part to achieve a more even temperature
distribution,

The steel cylinder has three Schauele type
passages and is offset from the crankshatt to
decrease side pressure on the liner. The front
bearing is retained with a circlip and accepts only
axial loading, the rear one is for radial loading to
reduce friction and extend life. Between the ball
bearings there is a steel bush. For balancing a
piece of tungsten is pressed into the crankshaft

)
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and the balaacing coefficient is about 0.3. The
piston/cylinder set is AAC. The liner is made of
aluminum with 12% silicon. Before chreming
Alexey puts on a zinc coating. The piston is
forged from aluminum with 28% silicon and is
very dense. To do this Alexey has made a special
tool and produces pistons at his Clab.
Refuelling and shut-off systems are carried

out off the engine to protect them from the high
temperature and vibration. Propellers are made
of carbon fibre and have a sabre shape. The
engine reaches 28,000 rpm and its power is
hetween 0.6 and 0.7 hp.
One article can't contain all the details of -

Alexey's methods but you may find those [ have
mentioned useful in one of your models.

ENGINES FROM RUSSIA

100 Lowfield Road, Stockport SK3 8JR
Tel/Answerphone/Fax 061-477-7395

NOTE NEW ADDRESS.
NEW PRICE LIST AVAILABLE

New {tems
STELS 049 ABC glow - Price £40
STELS 5.8 ABC glow - Price £80
And the amazing ALL CARBON F2A SPEED
MODEL kit. Price £179. Must be seen to be
believed! Prices excl P&P

Engines, Equipment & Kits from Russia for
FAIl classes F1B, F1C, F2A, F2C and F2D:
Goodyear, AMA Combat classes and SMAE
1/2 A classes.

BELIAEY, CTAH, CYCLON, STELS,
TYPHOON and more.

We Hold The Stock.

IF ITS FROM RUSSIA CONSULT US - WE
ARE THE EXPERTS. THREE YEARS IN THE
BUSINESS MEANS WE KNOW MORE.
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Var extra noggrann si modellen blir rak! -
Anvand ldngsam epoxy s& har du gott om
tid att justera. N ;
.4
5

Kontrollera lidckage under vatten. Kom
ihag; blas, sug inte.

Att 16da linkage kridver en stadig
hand, och ibland en fot eller tva.

En stark lampa, eller en nal att
kidnna med, #r tvad bra metoder for att
kolla vdggt jockleken pd de urholkade
kroppsblocken. Blanda dig med lampan
och kior sen nalen genom ett finger.
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SMIZSMN1.XLS

A 8 C D | E F [ G
1 dom 1 fiygl |[dom 2 flygjdom 3 fiyg1 iPlac.summma Totplac.S:a |
2 |StaHan {3:949 2:879 4:753 3:-9 . 3 110 .
3 |Johan 7:737 7 : 657 8:514 7:22 . 7 21,
4 |Ake 2:1029 3:865 |3:847 2:8 . 2 6.
5 (Stefan 5:865 6:675 6:575 6117 5 116 .1
6 {Magnus {6:795 5:677 {5:630 i5:16 . 6 :18.]
7 {Ove 1:1037 1:972 1:1062 i1: 3. 1: 3.
8 {Jan 8:723 8:584 7:543 ‘8:23 B 24 i
8 |Erik 4:920 4:840 {2:939 i4:10 4 11
10 :
11 dom 1 flyg2 {dom 2 flyg{dom 3 flyg2 ; g
12 {Staffan [3:936 4 : 865 3.766 13:10 . i
13 {Johan |6:805 7:682 |7:549 17 : 20 :
14 |Ake 1:1062 2:897 [2:945 i2:5 . :
15 |Stefan 4 : 891 6:701 5:594 ‘5:15 .
16 [Magnus {7 : 757 5:723 16:580 6:18 . ;
17 [Ove 21021 1:9M1 1:958 1: 4 :
18 |Jan 8: 580 8 : 437 8:385 i8:24 :
19 {Erik 5: 819 3:877 (4:737 4,12 .
20 i
21 dom 1 fiyg3 [dom 2 flygidom 3 ilyg3 i ;
22 |Staffan {3 : 907 4:844 4:769 id:11 . )
23 {Johan {6:808 6:658 |7:566 6:19. ]
24 |Ake 1:1040 2:916 [3:899 2:6 .
25 |Stefan  |5: 840 5:729 5:621 5:15 .
26 |Magnus [8: 754 7:620 |6:595 7:21. ‘i
27 |Ove 2:1008 1:98% 1:1029 i1: 4 .
28 |Jan 7:785 8 : 561 8:526 §:23.
29 |Erik 4 : 900 3888 2:941 3:9
30 E
31 D1T2/3 D27T2/3 |D3T2/3 Hogsta Dom Dom+Dom " |Plac-s:a
32 |Statfan  [3:18851+2|4: 1744 144 : 15352433 : 1885 D1 4:362%8 D1+D2]4 : 11 .
33 |Johan 6: 1545 1+3{7 : 1340 147 : 1115 24+3]7 : 1545 D1 7 : 2885 D1+D2|7 : 20
34 |Ake 1:2102 2+3{2 : 1813 243 ;: 1844 2+3{1 ; 2102 D1 2:3846 D1+D3I2: 6 .
35 |Stefan  [5: 1756 14215 : 1450 246 : 1215 2+3|5 : 1756 D1 5:3206 D1+D2|5:16 .
36 |[Magnus |7 : 1552 14+2]6 : 1400 145 ; 1275 14316 ; 1552 D1 6:2952 D1+D2/6:18 .
37 |Ove 2: 2058 1+211 : 1953 141 : 2061 1+312 : 2081 D3 1:4149D1+D311: 4 .
38 |Jan 8:1508 1+3i18:1145 148 : 1069 1+3i8 : 1508 D1 8:2653D1+D2!8: 24
39 |Erik 4:1820 1+3|3: 1765242 : 1880 1+3{4 : 1880 D3 3:3700D1+D313: 9
40 ' i
41 i if

plac : poang flygn+ flygn.

Sida 1




-

MBALRESULTATER UAFO: s L=ud-14993
D LAC. AT, ~®dV0 i. Z. 3. 1. 3 6. 7 8. g L
) 105 _ dakan ©Osimann W FoOW W W ow
5 +08 Niklas Nilsson W w W W L W L
3 +41i Henning Forbech W L W W Ww L
P 402 Mattias Biuckert W W L W L
404 - Bengt Ake Fallgren L W W W L
o 4001 Mats Kesselmark W L W L
407 Anders Nystrom W W L L
+10 Monique Wakkermann W W L L
417 Jasmontas Rolandas L W W L
Y 406 Mats Bejhem L W L
~ +13 Brokans Peteris L 0w L
416 Pasunas Zigmas W L L
3 4003 Tord Gustavsson L L
409 Loet Wakkermann i L
+i2 Vincent Bernecker L L
414 Brods Edvins L L _
415 Sablinskas Gintaras L L
TEAM-RACE RESULTATER DATO: 30-05-1993
'ac. Nr. Navn .ind!. 2.indl. 4w ‘§?£E$% finaje
i 310 Hak t -. . 3. 30 %= 3.412  7.061
Z 306 Carsten Thorhau/Jesper Rasmu 3.395 4.201 4.203 7.338
S 308 Bengt Samuelsso/Kj ili 4.208 3. 240 J.319 64.000
318 Luis Petersen /Jens Geschwe 4.246  3.313 +.121
. 302 Jan Gustavsson /Geran Bylin Jg1.000 3.560 3.419
{8 304 Leif Karisson /Per Fhnwall 4,249 34.000
7 316 Per Sauerberg /Niels Lyvhne- 4.391 322.000 4,291
B 312 Goran QOlsson /Ingemar Lars 5. 104 5.476 5,579
2COD-YEAR RESULTATER DATO: 30-05-1993
slac. Nr. Navn indi Z.1ndl. 1l.sem1 2.sem: finale
1 354 Leif O. Mortens/Ole Bisgaard 5.333 53.218 4.488 4+.341 10.004
2 332 Jesper Rasmusse/Kalle Fange 4,146 1.467 4,413 4.455 10.23¢
3 362 Mats Be jhem /Goran Olsson 4,362 +.291 4.416 4.220 20.04
47 368 Luis Petersen /lens Geschwe 5.011 5.212 5.232
5 358 Johannes Thorha/Allan Korup 6. 385 5.113 3. 289 3.057
6B J6d Stefan lagergqui/ingemar lars 5,100 36. 0400 5.374 3.244
7 360 Lhristian Johan/Mats Kesselmar 3.430
8 366 Henrik Bentzen /Lars Hansen 53.000 30.000
9 370 Morten Bever /Henning Forb52.000 91.000
0 356 Jan Ovesen /Carsten Thorha



L INFIORDSS TAVNET - 93
L /1 JORDSSTAVNET - 93

FAI-SPEEDRESULTATER

DATO: 30-05-1993

“lac. Nr. Navn I.fiyvn. 2.flvvn. 3.flyvn, Bedste fiyvn.
i 103 _Mats Bghlin 272.93 0.00 0.00 272.93
Z 101 Niels Lyhne Hansen 0.00 258.06 225.42 258. 06
J 102 Carsten S.Jdrgensen 0.00 0.00 0.00 0.00

MINI-SPEEDRESULTATER DATO: 30-05-1993

iac. Nr. Navn 1.flyvn. “2.flyvn. j.rlyvn. Bedste flvvn,

L 151 Carl Johan Fange 0.00 0.00 166.74 166.74

2 152 Jesper Buth Rasmussen Q.00 0.00 " 138.20 138. 20

J 154 Niels Lyhne Hansen 0.00 0.00 132.21 132,21

133 Carsten J¢grgensen .00 0.00 0.00 0.u00
r

Limf jordsstaevnet 1993 RESULTAT FRA STUNT-EKSPERT
1.FL 2.FL 3.FL SUM
Ove Andersson ¥| Sweden 2780 | 3063 | 3141 6204 |
Henk de Jong Netherland 2701 3068 3099 6167
Kerkko Kehravud Finiand 2669 2945 3039 5984
Age Wiberg Herning ml 0 2650 2676 5326
Leif O.Mortensen Aviator 2253 2474 2492 4966
| Stefan Lagerquist 3| Sweden 0 | 2352 | 2572 | 4924
Henrik Ludwigsen Kjoven 0 2145 2425 4570
Dan Bune Kjoven 0 2193 2298 4491
Uffe Olesen Herning mf 0 2293 2193 4486 v
Carl Johan Fange Aviator 1148 1572 1807 | - 3379
Limf jordsstevnet 1993 RESULTAT FRA STUNT-BEGYNDER -
1.FL 2.FL 3.FL SUM
Tom Nielsen Personlig 1043 1103 1212 2315
Lars Hansen Kjoven 682 711 1157 1868
Per Carlin ﬁ@ Sweden 379 569 1131 1700

_ Niklas Nilsson '%Q Sweden 405 727 785 1512
i Henrik Bentzen Herning mf 594 154 794 1388
E Calie Carlin %*% Sweden 386 152 445 831

Allan Korup Aviator 0 0 0 0
Carsten S.J¢grgensen Aviator 0 0 0 o




Landslagsliga i Combat F2D 1992

Klubb 1_2 3 4 5 6 7 8 9 10 3 Biista

1. Hikan Ostman Uppl.Vasby 30 60 60 100 76 70 - 60 60 70 210
2. Lars Erik Johansson  Uppl.Visby 40 30- 60 - 60 10 30 160

Mats Bejhem UpplVisby 30 40 - 10 0 70 50 160
4. Ingvar Abrahamsson  Ronncby 5 0 40 20 - 50 - 140
5. Bengt AkeFillgren  Oxclgsund 20 0 3¢ 40 30 10 0O . 100

_ 6.  Christian Johansson  Ronnecby 10 40 40 0o - 10 - 90

‘Mattias Bluckent Oxeldsund - - - 30 20 40 - 50
8. Niklas Nilsson Red Baron 20 20 0 20 0 30 0 20 70
9. Jorgen Andersson Uppl.Vasby - - - - 30 20 - 50

B 10. Mats Kesselmark Nybro - 10 10 - - 20 - 10

Stefan Sjsholm Solna O - - - 10 0 30 40
12. Tord Gustavsson Oxeldsund - - 10 160 W 10 - 30

Michael Gleffe Oxelbsund ic 6 106 0 - 10 - 30

Anders Nystrém UpplVasby 10 - - - 10 10 10 ‘ 30

Bjérn Compier Alkersberga © - 10 - - - 20 30
16. Per Stjarnesund VisterSs - - - - 20 0 - 20

Rickard Nystrom Vallentuna - - - - 10 10 0 20
18. Leif Nilsson Goteborg o 1 - - < - . 10

Tomas Wisur Oxeldsund - 0 - 10 - - - 10

Mats Bdhlin Uppl.Visby - - - - w - - 10
21. Rudolf Ross Karlskoga - - 0 - - - - 0

Niklas Karlsson Kartskoga - - 0 - 0 o - 0

Stefan Karlsson Karlskoga - -0 - - . . 0

Niklas Eriksson Karlskoga - - 0 - - - - Y

Torbjorn Osdin Karlskoga - - - -0 - - ¢

1. Brunnsklippet. 6. Viasbyklippet.

2. Snapphaneklippet. 7. Galax Open.

3. Oxeldpokalen. 8. St Pefersburg. Ryssland

4. Limfjordstivlingen. Danmark 9. Ekaterincburg. Ryssland

5. SM. 16. Mallorca. Spanien




