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LINA- nyhetsbladet for
medlemmar i Sveriges Lin-
flygares Iniressefrim-
Jande av Stunt. Bladet
behandlar dock alla for-
mer av linflyg. Syftet
med S.L.I.S5. och LINA

dr bl.a. att bidraga till
linflygets utveckling
genom att sprida kunskap
skapa kontakter, for-
medla nyheter, publi-
cera ritningar samt in-
formera om tédvlingar

och resultat. o
LINA utkommer med minst

4 nummer per ar.

Bidrag till innehdliet
mottages tacksamt av
redaktionen!

Ingen censur eller for-
kortning av inkomna bi-
drag utan bidragsgivarens
tillstand.

Prenumeration= medlem-
skap 1 S5.L.1I.5. kostar
60:- per ar. Norden i
ovrigt BO:- per ar.

Insdttes pa PG 96 34 51-0.

Ordf. region @st-nord:

Johan Isacson
Domherrevigen 4
16140 BROMMA
08-25 37 60

Ordf. region viast-syd:

Lars-Ake Andersson
Hembyggarevigen 9
416 76 GOTEBORG
Q31-26 25 37

Kasstr, tryck och dis-

tribution:

Ove Andersson
Asgatan 2c

724 63 VASTERAS
021-131742
Vardagar 17-17:45
eller efter 21:30

L
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Redaktionen:

Lars Roos
Slussgatan 6

231 62 TROLLERORG
O4T0-102 13

OMSLAGET :
/7] hem EM-guldet i team racing 1961' Bilden &r frin om-

HEJ!

P& tiden med lite linkontrollerat igen eller hur?
Tyvdrr inte mycket nyheter i detta nummer. Det verkar
som om alla fastnat i bygghtrnet(inget fel i det.)
for endast ett (1) bidrag har inkommit sedan férra
numret! Inte mycket att gora tidning av. Men skam
den som ger sig, det blev till att grdva fram ut-
fyllnadshégen och forsvka fa till nagot @ndj.
Hoppas ingen adr alltfor nojd, for di blir det
kanske fart pd skrivandet! Ni, nu gniller jag igen,
det gbr jag visst i varije nummer!

Tdvlingssdsongen ndrmar sig snabbt! Hoppas ni
har kdrrorna klara. Tyvdrr har ett par av de tra-
ditionella tédvlingarna fallit bort, hoppas dessa
har mbjlighet att Ateruppstd nista ar.

SM ska ju bli ett stort jippo i &r. Hoppas att lin-
kontrollen kommer att synas ordentligt!

Just nu har vi inte mycket att komma med ang. SM,
men man kan sdkert 1dsa alla detaljer i MFN.

Kom ihdg att du numera inte behover ha byggt
din modell sjdlv for att fi tdvla med den. Detta
kan ju utnyttjas nu nir det dr tilldtet. Fler
deltagare~ roligare tédvlingar. Eller? Kanske inte
péd de villkoren? Meningarna #r sikert delade pd den
punkten. Kommentarer?

Navdl, nidsta nummer beriknas utkomma i slutet av
maj, vdlkomna med material.(Nu sa jag det igen!)

Ni som arrangerar tdvlingar efter semestern kan ju
lampligtvis passa pa att gora reklam for tdvling-
arna i ndsta nummer! N#, nu kan jag inte hitta
pa mer. Ha det sd bra tills nista gang! ~ oz .

STE A LA G ERGUIST S RS, OS 40P

T/R-nostalgi! Hrr Bjork och Rosenlund har Just flupit

slaget pad MFN nr2-61. Far vi se en liknande bild fréan
drets EM i MFN? 1961 &rs EM gick i Genk, Belgien sept
16/17. o - T
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KLA STUNTMODELLEN MED GLASFIBERVAV OCH HOT STUFF!! ' a'v' Bob Hunt

Utvecklingen av limtyper och meterial har revolutionerat fullskalaflygandet.
Numera finns minga av dessa material tillgidngliga for oss modellflygare.
Aven relativt vilkdnda material sdsom glasfibervidven, som vi haft tillgdng
till i aratal, fordndras. Hogteknologiska procedurer vid tillverkningen har
betytt att tummare och tunnare viv kunnat framstdllas och till et5 vettigt
pris dessutom. Vi kan numera kopa vdv med en vikt under 20 gram/m”.
Detta material dr faktiskt littare dn det siden vi anvdnde forr och nira
nog lika ldatt som det tunnaste japanpapper— men mycket starkare naturligt-
vis. PSS e Z .

I flera ar har vi anvﬁﬁEYéiggfIbervév till att forstdrka nospartiet pa
vara stunters. Det normala tillvidgagingssdttet har varit att fasta vdven med
t.ex. epoxylim och sedan finputsa till slidt yta. Detta fungerar utmidrkt och
hindrar sprickbildning pd detta utsatta stidlle.
RC-byggare har linge anvdnt denna nagot tjockare vidv att kld hela modellen med
som heltdckande bas for slutfinishen.

For inte sd linge sedan introducerade Satellite City sitt User Friendly
Odorless CA-lim. (HotStuff-UFO) Detta lim hdller vad det lovar, det dr verk-
ligen anvindarvidnligt och os-fritt. Vanliga CA-lim avger sd mycket rok nidr de
hdrdar att folk har blivit mycket irriterade i Ggbnen och ménga har klagat
tver klada. Normalt CA-lim +glasviv skulle ddrfor vara omtjligt attanvinda
som finishhas.

Med UFQ dr ldget ett annat,Man kan sprida ut limmet Over mycket stora
ytor utan minsta irritation. Detta sammantaget med att UFQ (tunt) flyter ut
extremt bra och viter vdven snabbt och totalt har man hdr borjan till ept
helt ny finishprocedur.

" AeroSpace Composites erbjuder nu 17gram/m? vdv pa 900 mm bredd och valfri
ldngd. Denna vdv #dr mycket li#tt att applicera och sluter s& fint runt dubbel-
&rokta ytor att det ndstan kan kallas fusk!

¥sr att inte den litta vaven skall flytta pd sig under fiastproceduren,
sprayar man en mycket fin dimma av 3M 77 spraylim pa ytan som skall klidas.
Diarefter liggs vdven pa och rymkor slitas ut. Det behbdvs mycket lite 3M 77!!
Jag brukar hdlla burken med ventilen uppdt en halv meter ovanftr modellen
och spraya korta tryck och lita dimman regna ner pi modellen. Prova pa annan
yta forst! AIM 77 dr tungt och anvindes bara som fasthallningshjilp under CA-

. limningen.

Jag foredrar att borja limma fast kanterna runt om pa vdven och didrefter
limma frén ena dnden till den andra och sprida ut limmet med ett finger efter-
hand. Med tiden fir man kinsla for hur mycket 1im som behovs for att helt
_fylla vidven utan att ldgga pd for mycket. Ndr limningen Ar klar— spraya pa
en fin dimma "Kick-It". (HotStuff accellerator) Detta for att limmet skall
hdrda helt. Anvind inte for mycket "Kick-It", och se till att det inte finns
nagra limptlar pd vtan. "Kick-It" kan orsaka skumbildning pa sadana stdllen och
dd blir det aningen besvidrligare att putsa.

Som exempel kan vi kld en vinge. Cbservera att vi hdr pratar om helt balsa-
klddda ytor- anviand inte denna metod dver "Oppna” ytor!
K13 undersidan av vingen sdsom beskrivits ovan och skir av klddseln sd att den
precis nar ver centrum pd framkanten. Putsa vidvkanten mycket forsiktigt med
220 papper. Vi putsar nu en hard kant mot mjuk balsa, sd var forsiktig och
forstor inte formen pd framkanten. Ta bara bort den "raggiga" kanten.
Vdand pa vingen och upprepa proceduren. Nir limmet hidrdat, tag fram putsklots
och 220 papper och putsa vingen till “smooth" yta.{Forsiktigt!) Putsa tills
ytan dr sldt och fin men var noga med att inte ga igenocm viven och in i balsan
Man far ta i ganska ordentligt for att detta skall hidnda men var forsiktig
iallafall. Overlappningar i vdven kan slipas helt jdmna med mycket lite an-
strdngning, helt olikt japanpapper.




- -

- Jag anvander denna metod pa balsakladda fr1g011LV1ngar Jag 1attar 1nte
vingarna forrdn klidsel och putsning dr helt klar. P§ si vis kan ‘man ligga
bdttre kraft i putsningen utan risk att fordirva formen pd vingen. Om .

du anvinder firdigkspta redan urMtlkade vinghalvor miste du anvinda mindre tryék
Byt pappear ofta och 13t papperet gdra jobbet- tryck ej hdrt.(Giller vid all
putsning,red. anm.) '

Efter putsningen punktlimmar jag tippblocken pa plats samt tidljer och
putsar dem till rdtt form. Sedan poppas de av och urholkas. Nu dr det dags
att ldtta vinghalvorna. :

Efter att tipparna dr holkade sitter jag smd "balsaspridare” i dem precis i
kanten ddr de skall limmas till vingen. DA kommer tipparna att bli aningen
t jockare d@n vingen och kan sedan putsas till perfekt passning mot vingen.
Glasfiberklddseln pa vingen dr sd stark att man kan lita klotsen rida mot
den utan risk att forddrva ytan. Ndr sedan tippen dr "glasad" mot vingen
och dverlappet slipat dr slutresultatet en enhet som ser ut att vara till-
verkat av ett stycke material.

Den storsta fordelen med denna typ av kldadsel dr kanske att sd mycket
styrka erhalles genom glasningen att den underliggande strukturen kan byggas
ndgot mindre robust frdn borjan. T.ex. tumnare och littare balsaflak pd en
skunvinge, samt dven tunnare balsaflak genom hela bygget. Vitsen #r att bara
anvianda sd mycket balsa som behivs for en formriktig del och sedan plussa
pa styrka genom glasningen. En kompis till mig har just byggt klart ett plan
med denna metod. Han hll noga reda pd vikten under bygget och famn att glas-
metoden vigde samma som papper/dope. MEN eftersom mindre balsamingd kunde an-
vindas blev slutresultatet en ldttare och mycket starkare modell!

Ytbehandling dver glasytan Ar inte sd olik de mer traditionella metoderna.
Var noga med att lata limmet "dunsta” ndgra dagar innan du grundmilar.
Jag anvander DuPont 1315 Fill&Sand primer. Jo, bllprlmer dr tungt, men man
pusar av ndstan alltihop, endast smdflickar &terstar.
I verkligheten erhills ingen vikttkning efter primern eftersom lite av
limmet /vdven forsvinner vid putsningen. Ett lager AeroGloss klarlack eller
SIG Nitrate Dope forsikrar att primern lises och att efterféljande lager
fdaster ordentligt. Hoppa ej Over detta steg! Fortsittningsvis &r proceduren
som vankigt med fdarg trim och klarlack.
Om du anvdander klar dope som topplack, 14t den d& torka ordentligt ett par
veckor innan slipning och polering. Om inte lacken tillats torka ordentligt
kan lackens krympning efterhand orsaka att vivens struktur syns igenom pa en
del stdllen.

Jag foredrar att anvidnda ett katalyserat urethanlager som topplack.
Denna lacktyp hidrdar snarare dn torkar och utesluter nistan helt risken att
vdven skall synas igenom dven efter lang tid. Jag anvdnder DuPont URO clear,
1080S. Alla dessa katalyserade uretanlacker #d@r giftiga och skall sprutas av
nagon som har tillgang till och kan anvidnda den nddvindiga sdkerhetsutrust-
ningen! Du kan kanske lita narmaste billackerare ldgga pd detta lager.
Obs. att jag sa lager i motsats till lagren! Ett lager av demna lack motsva-
rar 1 liter dope i slutresultat, bade vad betridffar vikt och kvalitet!

Exakt denna metod anvdndes pd min son Robbies Nats-kidrra forra aret. _
Efter manga dagar i solen och hundratals flygningar, syns fortfarande ingen
vdv igenom. Finishen dr i skick som ny och kdrran uppvisar inget av det
slitage som man normalt ser efter si mycket anvindning.

Den storsta dragningskraften #dr &nda att sa mycket styrka erhilles med
vdven att man dramatiskt kan minska balsamdngden och foljaktligen erhdlla en
lika dramatisk viktminskning. Nistan lika viktigt dr tidsbesparingen jamfort
med den traditionella papper/dope metoden. Glasfiber/UF0 tar bara halva ti~
den! (Frén Flying Models April 1991, fritt dversatt av red.)
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1992 &rs Linflyg-VM hdlls I Hradec Kralove, beldget i
Bohmen-Méhren i Tjeckoslovakien. T4#vlingen avverkades
under 6 dagar, den 20-25/7. Detta midste betraktas som ett
organisationsmédssigt bra utfért mésterskap, eftersom
antalet deltagare var rekordstort, huvudsakligen till
f61jd av att flera stycken gamla "Sovjetrepubliker® nu
tdvlade med egna separata landslag.

Trots den katastrofméissiga processingen, speciellt vid de
tekniska kontrollerna av typ tankmdtning i F2C, s&
lyckades man trots det stora deltagarantalet hdlla
tidtabellen v8l i alla klasserna, genom att utnyttja
banorna vdl och speciellt i F2B och F2D kdra frén tidiga
morgonen till sena kvdllen.

Till skillnad fran fdrra 4rets EM sd fanns inte mycket
att klaga pd vad det giller inkvartering, mat och
hygieniska faciliteter. Allt fungerade v&l, #ven om det
inte var hdgsta "Hilton-standard” p4 logementen. Det enda
emolket i bdgaren var v&l placeringen av F2D-(combat)
tdvlingsplatsen c:a 3-4 ki £xin den dvriga tdvlingen som
gick pa& en specalbyggd modellflygstadion av typisk 8st-
statsmodell, dvs j&dttefina asfaltcirklar med burar
omkring, perfekta lingdrdar och serviceutrymmen. mat- och
forfriskningsférséljningen var ocksd vilorganiserad p&
tdvlingsplatsen. For att inte tala om tillbehdrskommersen
runt omkring. Den slog alla rekord. Allt fanns att kdpa,
det mesta tillverkat ndgonstans i det gamla Sovjet till
priser som varierade fré&n vildigt formanliga till reat ut
sagt sansldsa summor. Manga tyckte ocksd att banketten
som £3r all del avhdlls i ganska pampiga lokaliteter, var
ganska tafflig och desutom avslutades innan den ens hade
kommit igdng riktigt ordentligt.

Den svenska truppen bestod av 12 tédvlande inklusive
lagledare, 7 officiella supporters och ytterligare 4 som
kom dit pd egen hand. Totalt fanns alltsd 23 svenskar p&
plats f6r att fdra svenskt linflyg framdt. Om vi tar
respektive klassers deltagare och deras fram- och
motgdngar i alfabetisk ordning.

F2A(speed): Idenna klass t#vlade endast en svensk, Ove
Kjellberg, som dessvdrre inte lyckades f& en officiell
tid noterad pga modellens tanksystem, vilket visade sig
omdjligt att reparera. F8r Svrigt satte vinnaren Sergej
Schelkalin ett nytt smdtt fantastiskt VM-~t8dvlingsrekord
med 308,5 km/tim. Tv8a var ocks&d en ryss, Bolshakov och
trea var italienaren Tomelleri (med en Schelkalin-motor).
De tre pd pallen toppade alla 300 km/tim. Alla de tio
f6rsta fl6g Over 290 km/tim. Det gdr undan i speed nu
fortiden.

F2B(atunt) hade rekordmdnga startande, 63 st. Sverige
stdllde upp med 2 deltagare. Ringrdven Ove Andersson och
den i sédana hdér sammanhang ndgot mindre rutinerade
Staffan Ekstrdm. Konkurrensen var naturligtvis stenhard,
och Ove’s resp Staffan's placeringar blev 36 och 59. I
toppen var det tjockt med Nordamerikaner och Kineser #nda
ner till 6:e plats. Vann gjorde Paul Walker USA fére
kineserna Jianzhong och Anliu. s poRTS
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F2C(team-racing) var i &r en pd alla sédtt OSS-dominerad
och influerad klass. Bortsett frén att finalen vanns av
Titov-Yugov frdn Ryssland med Shabashov-Ivanov, de
regerande mdstarna frén vit-Ryssland som tv&a, sd £flog
&ven tredjepristagarna Pennisi-Rossi med en helt ny, pé
tévlingsplatsen inhandlad Shabashov-Ivanov modellenhet.
Den var faktiskt snabbare dn de regerande méstarnas egen
identiska modell. Totalt sd anviénde ungefdr 30 av de 42
lagen motorer och ibland #Hven modeller av 0SS-till-
verkning. Farterna i trafik blev naturligtvis ocksa
ganska hdga, ofta runt 18 sek/10 varv med pdf&ljd att man
fick se ganska mldnga rent ut =agt farliga situationer nér
en del ovana lag f6r fdrsta gdngen skulle flyga 3-mans
heat med dessa snabba modeller. Naturligtvis gjorde mnga
lag tider langt under sin verkliga kapacitet.

Sverige representerades av lagen Bdhlin/Ustman,
Samuelsson/Axtilius och Ahling/Andersson, alla med OSS-
motorer av olika ursprung och alla med en potential runt
3min 20 sek om allting fugerade som det skulle. Men om
inte om hade varit... Slutresultaten blev i ovan né&md
ordning 14, 17 och 21. Lagplaceringen blev 6:e plats,
bara 3 sek frén en bronsplats. Inte sd diligt med tanke
pé& motstdndet.

F2D(combat) var absolut den stbrsta framgdngen vid ett
linflyg~VM p& mycket lénge (kanske ndgonsin). Ingvar
Abrahamsson fldg till sig en vdlfértjént silvermedalj
genom att, i en f6r F2D gd vanlig 3-mans uppgbrelse med
Beliaev frdn Ryssland och Mervin Jones fr&n England,
lyckas sl4 Mervyn efter att han hade 4kt pd sin f&rsta
forlust i hela turneringen mot just den regerande
vdrldsmdstaren Beliaev. Mervyn var f6r Bvrigt
silvermedaljdr pd férra VM:et, sd det var inga enkla
motstdndare, snarare vdrsta sorten. P4 vdgen mot sin
medalj hade Ingvar ockséd lyckats besegra minst 2 fore
detta vdrldsmiistare och lite annat ldst folk sdsom ryssar
och tyskar ur den absoluta eliten, sd nog kan man pésté
att Ingvar verkligen fldg till sig sin silvermedalj. Men
man vinner aldrig i combat utan bra markpersonal, s& en
stor del av framgdngen skall nog ocksd tillskrivas
mekanikerna Hakan 8§ och Mats Bejhem som efter det att de
gjdlva hade blivit utslagna ur turneringen helt och
hdllet gick in f6r att hjdlpa Ingvar till medaljplatsen.
Combatlagledaren B-A F&llgren gjorde ocksd ett jattejobb
f6r hela sitt lag och det syntes att alla 4 var mycket
noéjda med att f4 gl upp pd podiet och mottaga ett 3:e
pris i combatens lagté&vling efter holldndarnas och
engelsminnens delade l:a pris. S& medaljskdrden blev béde
ett individuellt silver och ett lagbrons. Inte dadligt,
speciellt ndr man betdnker att F2D-startfdltet var det
stérsta ndgonsin pd ett VM, 62 st. Aven i F2D sé har
motorer och modeller fr&n 0SS kommit att bli sd gott som
legio. Detta innebdr naturligtvis att &ven i combat sé
har det blivit stora fartZkningar Bverlaq, speciellt
markant &r det vdl i mandvrarna didr ju den ryska modell-
motor-kombinationen &r och under senare tid har varit
oslagbar,

I stort sett sd& var vidl hela VM-et en ganska bra
tillstdllning b&de organisations- och deltagarmissigt, de
flesta verkade vara ganska n&jda med tdvlingen och sin
vigit till Tjeckoslovakien som ju 8r ett bdde trevligt
och med svenska matt mdtt vdldigt billigt land. Védret
var ocksd jéttefint férutom en dag med moln och lite
duggregn sd var det c:a 30 grader och svaga vindar hela
tiden.

Resorna tog c:a 1 dygn i var riktning med féarjedverfarten
till gamla Usttyskland inrdknat. > Forry -



forsta VM:et sedan BOM-regeln(Builder Of the Model,
sjdlvbyggarregeln) slopades i linkontroll &r vdl om det
kommer att gynna sporten eller inte. Naturligtvis fick vi
alla uppleva en vdldigt spdnnande och i hastighets-
hénseende snabb td#vling dér minga bra piloter och lag som
tldlgaye har legat i bakvatten efter de ryska proffsen nu
hade likvdrdiga utrustningar och fér férsta gangen pa
manga ar kunde tdvla pd samma villkor. Och det &r ju bra.
Men samtidigt sd har nu pengar och politik tagit steget
in ocksd i linkontrollens lilla virld. Men det 4r v&l
méhénda det som, enligt Aeromodeller, gér en riktig
gport. Man kunde som sagt skdda det hela ganska vdl i den
enorma kommersen runt tdvlingsplatsen. Ett veritabelt
Mecka far_tavlande linflygentusiaster, Kivik's marknad
med betoning pd produkter fradn det gamla Sovjet. Men

‘lﬁﬂ %/Det stora“frégetecknet s4 hdr med facit i hand efter det -

ldckert var det, och roligt!

TAVLINGS KALENDERN

Datum: 1-2/5
Tavling: Snapphaneklippet
Klasser: F2D+slowcombat

Arrangdr: Kalmar RFK

Klubb: 7 H 367

Rontaktman: Leif Nilsson
~ Telefon: 0480/7 70 76

Datum:15/5

Tdvling: Solnas Pokal
Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangér: Solna MSK

Klubb: B256

Kontaktman: Jan Gustafsson
Telefon: 08/759 60 98

Datum: 16/5 93
Tdvling: Windmill Cup &
Klasser: F2B+semistunt
Arrangor: Trelleborgs MFK
Klubb: M134

Kontaktman: Lars Roos
Telefon: 0410/1 02 83

natum: #FE LL/4
"Tdvling: Vésbyracet
Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangdr: Vdsby MF
Klubb: B273
{ontaktman: Mats Bejhem
Telefon: 0760/8 01 79

Datum: 5/6

Tdvling: Brunnsklippet

Klasser: F2D+slowcombat
Arrangdr: Ronneby MFK

Klubb: K048

Kontaktman: Christian Johansson
Telefon: 0457/2 06 68

Datum: 12-13/6

Tdvliing: Oxeldpokalen
Klasser: Alla klasser
Arrangbr: Oxeldsunds MFK
Klubb: D103

Kontaktman: Hans Falligren
Telefon: 015571 56 86

S

Per Ehnwall
lagledare

Datum: 5-10/7
Tdavling: SM, RM
Klasser: Alla klasser,Good-Year+

ArrangGr: SMFF, Lingrenen fijndansfinal,

Klubb: :
semistunt

Kontaktman: Hans Andersson

Telefon: 08/643 34 21

Datum: 14/8

Tdvling: Vdsterds

Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangdr: Vidsterds FK MFS

Klubb: U044
Kontaktman: Per Stijdrnesund
Telefon: 021/80 42 34

Datum:21-22/8

T&vling: DM

Klasser: Alla Klasser
Arrangodr: Respektive distrikt
Klubb:-

Kontaktman: -

Telefon:-

]

ML

Datum: 28-29/8
Tdvliing: Vadsbyklippet
Klasser: F2D
Arrangdr: Vdsby. MF
Klubb: B273

Ungern JULl Ze0-2%

Internaticnella tédvlingar
LIKEJORDEN ;  79- 3p e

EM:

Kontaktman: Mats Bejhem
Telefon: 0760/8 01 79

)

Datum: 4/9

Tdvling: Vastkusttrédffen
Klasser: F2B+semistunt
Arrangdr: Kungsbacka MFK
Klubb: N 33

Kontaktman: Stefan Lagerquist
Telefon: 0300/2 66 84

Datum: 11-12/9

Tdvliing: Galax Open
Klasser: Alla klasser
Arrangdr: MFK Galax

Klubb: A006

Kontaktman: Kjell Axtilius
Telefon: 08/774 49 15
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0t.-05.07. Weltmeisterschaftan Junioren

F2A, F28, F2C, F2D Kiew/Ukraine
20,-25,07. Europameisterschaften

F2A, F2B, F2C, F2D Pacs/Ungarn
16.05. Landesmaisterschaff Nw F2A, F2C Genk/ B
08.-09.05. Off.Dtsche Meisterschaft F2B, F4B Jahnsdorf/ SN
15.-16.05. Intern. Holzlandpokal FzD Tautenhain/ TH
21.-23.05. Intern. Jura-Cup F2A, F2B, F2C Breitanbach/ CH
11.-13.06. Intern. Wetibewerb  F2A,F2B, F2C, F4B Hradec Cralove/ CS
12.-13.06. Schwalmtal~Pokal F2B Schwaimtal/ NW
12.-13.06. Swiss—Combat F2D Braitenbach/ CH
19.-20.06. Int.Sdchs.-Schweiz~Cup F2A, F2C, F2D Sebnitz/ SN
26.-27.06, Suebla-Cup- - F28, F4B spez., Bletigheim/ BW
31.7.-01,08, Qff.Dtsche Meisterschafi F20 Coburg/ BY
14.-15.08, Intern. Wettbewerb F2A, F28, F2C Genk/ B
August Combat-Wetibewarb F2D Tannheim od.Karlsruhe
28.-29.08. MBZB-Cup F2B, F4B Breitenbach/ CH
11.-12.09. Sdchs. Schweiz-Cup F2B, F4B Sebnitz/ SN
25.-26.09. Dtsche Meisterschaft F2A, F2C

und Leistungswettibewerb F4B Berlin
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Wondmit! Coepr” 955,'" |

Det borjar dra ihop sig....
...till Sveriges sydligaste stunttdvling igen!
En mdnad tidigare dn vanligt den hidr gangen.
Kanske blir detta den sista "Windmill-Cupen”
for “mglian” ska visst monteras ner i sommar.
S48 till ndsta 4r far vi vdl hitta pa nigot annat namn.
Lordagen den 16:e Maj dr det dags.
Klockan 09:30 btrjar vi.
Klasser: F2B och Semistunt.
Startavgifter: Sen: 50:-, Jun 30:-
Insdttes pa TMFK PG 44 14 09-0
Nagon form av kdk pa tdvlingsplatsen som vanligt!
Tdvlingsplatsen dr klubbfdltet som vanligt.
Ring och vi skickar vidgbeskrivning!
Rontakta: Lars Roos, Slussgatan 6, 23162 TRBG
- lel: 0410/102 83

VALKOMNA TILL EN TREVLIG STUNTLORDAG!

L,

I HKE F’"\/é,ER Vi STUNT PEN [bie MAY!

GLOM £ HELLEE... ...

MAJ 1-2  SUAPPHANEKL(PPET
MA) |5 SOLVAS POKAL-

MA] 22 VASBYRACET

MAJ 29-30 LIMEjoRDS s TAEWNE.

Jw:{ BRUMVS KLIPPET
JUNVI -3 oxELY POKALEN

dVR"G,: (NFO | TXVLIMGSKALE&/D::QU'

SNURREN

Spannv. 580 mm, fér 1,5—3,5 cc motorer.

Treviig och lidttbyggd modell, som re-

kommenderas till gare av "stérre” mo-

torer,

Byggsatsen innehdller alla delar fardiga
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fér montering, profilfrést vinge, land-

Enkel och lattbyggd modell med alla

ningsstdll av lattmetall samt svamp-

gummihjul med aluminiumnav.

Nr F 30, byggsats ............

delar sa gott som firdiga f6r montering.

Gummihjul, skruv och pianotrid.

kr. 14: 50

kr. 8:75

Nr P 25, byggsats ..........

13
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PAMPA-NYTT. ..

I senaste Stunt News kunde man bl.a.
ldasa att medlemsantalet nu dr dver 800
personer! Vidare har redaktéren Phil
Granderson hoppat av. Sekreteraren Tom
Morris overtar nu hela ansvaret for till-
verkning och utgivring av Stunt News.
-"Eftersom jag nyligen pensionerat mig
och inte behdver hdlla pa med sana dum-
heter som att fortjdna mitt levebrdd bir
jag kunna kiara det hir", sdger Tom,

{En sadan redaktor borde Lina haft, red.
anm. )

Tom planerar att ge ut tvd extranummer
i &r forutom de 6 regul jira utgdvorna.

En nyhet for 1994 dr att S.N. kommer att
ges ut en gang per manad. Man berdknar
att detta kan klaras utan avgiftshojning.

PAMPA dr nu ndstan helt sjdlvicrsor-
jande vad det gdiler tryckeriutrustning.
Det enda man inte klarar sjilv dr bild-
behandling., Man har ocksd startat en
insamling for att kunna kiopa en fargkopi-
ator och rdknar med att ha en sadan inom
1-2 ar!

Det borjar bli wvidrt 3525 att fa S.N i
brevlddan mu, den blir bara bdttre- forra
mumret innehdll inte mindre #n 40 sidor!
Fyrtio sidor med bara stunt!!

BL.a fanns en artikel med bilder som visar
hur man applicerar bladguld i bokst&dverna
och siffrorna p4d planen!

PAMPA (1ds: Tom MOrris) har minga trev-
liga saker till forsidljning. Toppgrejen
dr nog stuntbibliografin scm dr en ut-
forlig lista pd ALLA artiklar om stunt
som publicerats. Man kan sedan bestilla
kopior pa vilken som helst av dessa ar-
tiklar.(Billigt)

SLIS har ocks& en liknande service
fast inte s& vidlorganiserad! Ar det na-
gon speciell artikel eller info om nagot
speciellt dmne du vill ha tag i s4 kon-—
takta red. Och sa har vi ju stuntpirmen,
som dr en excellent informationskidlla!
Vi kommer framdver att satsa p& att fa
ut resten av den genom LINA. -

For den som dr intresserad av medlemskap

i PAMPA kommer hidr adressen:

PAMPA &
1019 Creek Trail
Anniston, AL 36206
U.5.A.

HEPLEMSER® USD 2%:2 '
Stat UT CHEtcey PR
FAM.PA,

VI HAR KOLLAT...

"Basic & Advanced Dope Finishing” fran
Pro Stunt Video.

Detta #r en trevlig fyratimmarslektion

i ytbehandling ddr Windy Urtnowski ritar
och berdttar hur han med ganska enkla
medel &stadkommer sina “Concours"-vinnan-—
de kdrror. Har fir man veta allt om sand-
papper, putshblock, dope, thinner, mm.
Bldcklinjer, gnuggisar, candylack, metal-
flake, dekor, maskering, polering dis-
kuteras ocksd grundligt.

Man far ocksd en ordentlig titt pa Windys
hobbvverkstad, inget mdrkvidrdigt,som

han ocksd #r noga med att framhalla.
Windy betonar att det gar att bygga
modellplan niistan var som helst och med
mycket enkla medel. Lidgg inte uner tid pd
onddiga saker som att t.ex. halla hobby-
rummet i utstH#llningsskick. I Windys
kdllare byggs det 10-20 stunters varje
&r. Hans kompisar kommer fran nar och
fjarran och bygger sina plan pad helgerna.
-"Det hdr dr inget speciellt"fancy place”
men hir blir kdrror byggda", sdger W.[.
Man far ocksd en grundlig titt pa nagra
av Windys k#rror (Red Baron och Sidewin-
der) samt motorkapor, glasfiberdetaljer,
spinners mm samt tips om hur man malar
dessa s& att inte fargen trillar av efter
en vecka. En grundlig titt pd dessa kass-
etter kan vara nyttigt for de flesta
modeliflygare.

Windy har nu &ver 100 titlar i sitt
videotek, bl.a. Reno Air Races 1992,
Stuntpropellrar, ST 51 for stunt. Hans
“Cardinal 51" kraschade ju p4 Nats 92
ddarefter tog han upp hela reparationen
pa video, sd den som Ar intresserad av
att se pa en "major rebuild” har hir
mojligheter! /RED./

Wy,
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svensk_Team-racingseger pi_ Buropamidsierskapen

Buropamidsterskapen f£or lin-
styrda modellflygplan arrangera-
des pa ettt utmirkt sdtt av den
belgiska aeroklubben den 16°- 17
september i Genk.Tévlingen holls
pa en nyanlagd banz med 4 betong-
giutna cirklar dinom ettt omréde
av 100 x 100 meter.
Sverige var representerat 1
z1la klasserna utom klassen for
flygande skalamocdeller.
Det svenska lagel var pa tidv-
lingsplatsen 3 dagar fire tavlin-
gen fér att trina och stilla om
motorerna sfter klimatet, vilket
skulle visa sig val vart. :
Forste svensk ati tdviings-
" starta var Mins Hoghers 1 speed,
dar han nidde 18%,6 k=/tim., ut-
markt med tanke pa att niitrome-
tan ej lingre far anvindas.Detta
resultat xundce under dagens 1opp

- endast hotas av uvngraren Totil
med 182 km/tim.

Stuntflygarna besvirades av
vinden, vilken bdasi klarades av
tjecken Herber, som nadde hogsita
podngen med 1024. Le svenska del-
tagarna 1 klassen lrckodes ej sé
bra. Christer 3dderbergs Thunder-
bird med Merco 29 fick 726 och
Erik Bjornwalls Hobler 628.Eriks
flygning var mycket bra, men mo-
torn stannade 1 en stiende atta
med podngborifall for ofullbor-
dade manovrer.

Aven combatflynarna besvara-
des av vinden, vilken kraftigt

- nedsatte kvalitén pa flygningen.
Ende svensk =2ttt dverlieva forsta
omgangen var Brik Bjornwall, som
imponerade med sin snabba  och
vandbara Sombax med Oliver Tigexr,

- T kvartsfinalen blev dock Erik
besegrad av engelsmannen Perry i
tavlingens ditlilic bista heat.

Team-racingen som alltid va-
rit Sveriges starke gren, visade
hdég kvalitet. Flystaeliniken wvar
hogt uppdrives med niloserna kom-
pakt I centrum Lo~ att minska
linlangden och si goxt som samt-
liga behirzlkade +tekniken med
pricklandning vid sina mekaniker.
Flyghastigheterna tyveks inte ha
minskat nimnvart, {trots dkningen
av lintjocklelien tilL 5,30 mm.

Recdun i det zdrsita heatet
underskroed:s S-nirnutersgrinsen av
Drazek, Tjeckoslovalkicn, som flog
pa 4,53 med ¥VVYS diexel. Ingemar

T
y,
ékéf;b/‘ '

Nordin och Goian Andersson lycka-
des inte riktigt och fick bara
5,55 resp. 5,53, medan Kjell Ro-
senlund som viantat gjorde en ut-
markt flygning pa 4,47 och dagens
basta tid.Efiecr férsta dagen lag
Sverige pd andra plats tillsam-
mans med Ungern 1 den spannande
nationstiavlingen genom Mins Hag-
berg och Kjell Rosenlunds lednin- ;
gar i sina rcap. klasser. -
Andra tivliingsdagen hade
vinden mojnat avsevirt och vadres
var mycket varmt och soligt.
Tjecker och ungrare tog a°
fram sina mono-line. speedar, vil-
ket gav dem en hastigheistkning
med ungefir 15 km. Mins xunde in
te Ska och blev i andra omgingen
passerad av Twth pd 202 och tjiec!
2n Pech med MVV3-motor pna 195.
#j heller i tredje omgdngen
itunde Mans dke wmed sin higirimma-
de Super Tigre Jubilé modell,som
pd trining giort 192 kxm/tim. Ddr-

R

emot fick den ungerzke motoriub-
rikanter Krisezma upp 193 och den
vialkinde ditalienaren Prati 189
varffr Mans ramlade ned till S:e
plats.

Toth anvinde en konveniionel
speedmodell idrsedd med monoline
och den kannringade ‘glidstifts-
motorn MOKI, dom tillverkas pd
det statligs ungerska modellflyg-
institutet.

En verkligt firnamlig mono-
tine utrusining hade Pech, med
vridspiralen sidende upnat och
vinkelratt mot axeln.Medalst vin
keldrev overfirdés vridningen il
axeln dit linan ar kopplad via
en polhemsknut, f3r att undvika
vinklar pd linan vid infistnin-
gen. JFordelen med dettn handiag
var att det var betydligt ldttare
att kommz ned och flyge i pylo-
nern vid hdga rurter.

I andra stuntomeingen gjorde
viarldsmistaren Grondal en utmirkt
flyaning och Hor ledaincen med
1072 podng. Christer Siderberg
oclh. Erik BjSrnwall gjorde bra i-
fran sig och “Zldttrade upp ett
par placerinrgsar bl. 4. I'Srbi den |
kande ongelsionen Tubby Day, ge-
nomt ati flyga in 870 resp. 8%4
poang. 20 deltarsare som natt mer
an- 1500 poing pi de tvi omgingar-
ni, gick vidare till finslomgdan-
ren med dedl amerikanska progiam—
Va4
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EM FORTS,

met innehdllande fyrkantmandvrer.
Christer Soderberg missade otur-
ligt denna med endast 4 poang.

Finalomgangens higsta poang
1111 naddes av ryssen Citrotkin,
som dockx sammanlagt blev beseg-
rad av Grondal.

Grondal hade en modell av
egen konstrukition och Fox 35 mo-
tor. Den var lackerad med synte-
tisk billack, som gav en ypper-
1ig och brinslefast yta. Hans
flygning kdnnetecknades av preci-
sa och mjuka mansvrer med perfek-
ta urtagningar, samt en landning
av hogsta klass.

I semifiralerna 1 combat
mottes engelsmdn och tyskar, dar
engelsmannen genom sin fantasi-
fulla och avancerzde flygning
fullstandigt £1ldg ut tyskarna.
Finalen blev sevard.ZIngelsmédnnen
Perry och Tribe gjorde en stra-
lande uppvisning och behdrskade
sina plan suverant i alla lagen.
Segern gick knavnt till Perry.

Perrys combatplan, liksom
alla engelsminnens, var av typ
flygande vinge med aerodynamiskt
balanserat héjdroder och forsedd
med trimmad Oliver Tiger.

I klassen for flygande ska-
lamodeller skedde bedtmningen ef-
ter skalenlighet, bygre och flyg-
formiga. Det fanns ménga intres-
santa och detaljrika plan med mo-
torkontroll, infdllbart stdll mm.

I den andra team-race omgin-
gen forbdttrade Gdran Anderssons
"Artic Circler" med ETA 15 sin

tid til1l 5,28 +troty nigon dver-

hettning, medan ¥Kjell hosenlund
och Ingemar Nordin e] lyckades
forbattra.

Till finalen kvalificerade
sig Hosenlund pa 4,47 och Azor,
Ungern vi 4,50 och Leloup,Belgi-
en pa 4,55, ’

Kjells motor startade pa
forsta slaget, vilket gav honom
gtt varvs forsprang 1 finalen,
som blev en kamp mellan honom och
Leloup med sin snabba och vil-
bygeda modell. Kjells "Miss FAI™
var den snabbaste med 160 km/tim
mot Leloups 155 och fzors 145-
150.Lelouy gjorde utmidrkta prick-
landningayr och hzde  snabba om-
tankningar, men "Miss FAI", ele-
gant flumen av tuffe piloten HNils
Bjork, drog sakta men sdkert i-
fridn och gick mot en populdr se-
fper pa utmirkts 4,40, vilket ger

14. Andersson/Bjsrnwall 5,58 9,28
22. Hordin/soderberg

en genomsnittsfart av 129 km/tim
inklusive de baAda omtankningarna.
"Miss FAT" dr forsedd med de
allra senaste konstruktionsfines-
serna:motorn fastsatt i elektron-

panna for battire kylning samt en-—
bent,fjddrande stadlplatstill for
minskat luftmotstind. Motorn ar
en trimmad OJliver Tiger och pro-
rellern en 7x8 Tornado Plasticote.
I nationstivlingen blev
Sverige passerad - av Ungern och
Belgien, men hamnade p2 en hed-

rande fjdrdevlats bland de 16
deltagande nationerna. C.S
De basta resultaten:

speed (35 delt.)
1. I. Toth Ungern 202,25
2. Z. Pech Tjeckosl. 201,12
3. G. Kriszma Ungern 193,55
4, A. Prati Italien 89,4%
5._M. Hagberg Sverige 183,67
14. N. Bjork Sverige 175,61
22. 0. Kjellberg Sverige  162,9(
Stunt (38 delt.) AMA
1. Grondal Belgien 1086|1029
2. Citrotkin Sovjet 986 (1111
3. Herber Mjeckosl. 1074 {1008
4. Seeger Tyskland 99011064
5._Kroch_ Tyskland _98741021
22. Soderberg Sverige 726 870
295. Bjornwall Sverige 628 834
Team-racing (42 4.} {final
1. Bjork/Rosenlund Sverige} 4,40
2. Leloup/Lecuyer Belgisn] 5,006
%. Azor/Kuhn Ungern | 5,1
4. Drasek/Trnka Tizcko. 4,506
5._Malik/Kobler Pysikland_5,00

5,55 9,56 |

Combat (14 delt.; !

1. P. Perry Englond
2. P. Tribe England
3. P. Schope Tyskland
4. R. Kellner Tyskland
5._E. Bjdrnwall uLverige
8. G. Andersson oLverige
1. I. Rerdin sverige

Nationstaviing (15 1ag)_$

1. Tjeckoslovakien 3 poing
2. Ungern 10 "

3. Belgien 14 "

4. Sverige 15 "

5. Tyskland 16 "

. Skala (6 dclt.)

1. Hofher Tysklnant 159 poing
2. Huybrechts Belgien 148 oo
5. Groos Hollond 147 o |
4. Engels Belgicn 23 "
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Tex anotorn i delar ser ut som vilken stor-seriemotor som helst. Test-exempla-
ret ar mycket valgjort och motorn &r konstruerad enligt senaste ron.

Intressant

Tillverka fixeringsbrickan enligt ritningen. Fris 5 mm

byggprojekt
sparet innan avstickning sker frin dmnessi4ngen.

Fixeringsbrickan ska passa i vevaxeins urborming

A och dver veviapp och styrstift.

Detalj ur den del av kompendiet som beskriver erforderfiga fixturer och
hjdlpmedel. Den hir sissen visar de fixturer som behévs fér att bearbeta
vevaxein,

Detaljer: den separata ioppen, todret och cylinderhuset med kylflansar, portar
ach O-ringstatning

32

Komplett motor med ljuddampare, arrangerade pa omslaget till kormpendiet.

¢ Kompendiet har tagits fram med
tanke pd yrkesutbildningen for de
industritekniska omridena, i forsta
hand inom gymnasieskolan eller
AMU. Detheter ITK MOTORN och
Hr avsett dels att hjilpa lirama med
uppliggningen, dels ocksd att stimu-
leraelevernaatt byggaen 2, 5-kubiks
modellmotor. Motorn kan anvindas
exempelvis i ett modellflygplan.
Kompendiet ir en kombination av
komplettritningssats, beskrivaing av
arbetsgingen och diven presentation
av de fixturer och hjilpmede| som
beh&vs for bypget. Konstruktionen
dr s gjord att man sjilv skall kunna
tillverka alli, utom kullager. glad-
stift. skruvar, muterar och Q-ringar.
Tillverkningen sker med hjilp av
svarvning, frisning och borming (och
s8 skall cylinderfodrel henas. for-
stés. [Gr att uppnd ritt mét och ytfin-
het) och kan goras valfrin i konven-
tionella ochfeller NC-maskiner.
Arbetet kan med fordel ebras i
projektformoch konstrukairen, Cart
Erik Lundin, siger atl motom kan
tillverkas pd ungefir eu tisir. Mate-
rial sorn anviinds vid tillverkningen
kan man {2 tag pd 1 handetn.
Studiematerialet dr uiformat sa ant
vem som helst, dven wtanfér skolvii-
sendet, kan anviinda det for au sill-
verkd en molor i egen regi, forutsan
att man har en viss Kinnedom om hur
bearbetningsmaskinema hanteras.

KOMPENDIET

Kompendiet dr mycket bra upplagt.
Det bérjar med en allmin infonna-
tion ora hur modellmotorn fungerar,
gir vidare fver en presentation av
prajektmotorm och avalutar inded-

Caakiel Bygg din egen modelimotor!

Redan tidigare har vi i en kort anmélan presenterat ett kompendium som beskriver hur
man kan bygga en egen modellmotor.

ingen med en information om vad
byggaren behéver kunna eller kinna
till for att framgangsrikt genomfora
bygpet .

Direfler foljer motorns samman-
stillningsritning s& ait tillverkning-
en kan birja. Varje detalj presente-
ras med ritning och ¢n kort verbat
funkiionsbeskrivning med tips to-
rande titlverkningen. Monteringen,
stutligen, foregas av en képlista med
de & delar som inte behéver tillver-
kas av byggaren. Monteringsanvis-
ningarna ar mycket vilgjorda och
skulle kunna ingd i bruksanvisning-
en [ vilken seriemotor som helst.

Avsnillet om provkdmingen av
motom, liksom sikerheten vid an-
viindning av den, dr acksd myckel
vilgjorda och uttérmmande och bir
gora det majligt dven for en tolalt
ovan person att anvinda den,

[ slutet av kompendiet finns be-
skrivningen av och forklaringen tll
hur alla erforderliga fixtarer skall
tillverkas och anviindas. 1.ikasi be-
skrives hur mitning och indikering
av mattkritiska detaljer skall gdras.
Presentationen omfattar fixturer och
bearbetning bide for manuella ma-
skiner och eventuell anvindning av
NC-maskiner. Ingenting tycks vara
borglimt.

De sisia femton sidomi tas upp av
Triigror pd olika detar av tiliverkning.
en, 166 an underliitta inldruingen.

MOTORN

Objekiet dr, som redan sapis, en
gladstiftsmotor med 2.5 cm'* slagvo-
{ym. 1 grundurforandet e den ténkt
som drivkilla i ett modeliflygpian,
men kan dven anvindas 1 bin efler



| TEKNISKA FAKTA

Tvatakts, vindspolad, giddstifts-
motor med dubbelf kullagrad
vevaxel.
Slaglangd 13,6 mm
Cylinderdiameter 15 mm
Slagvolym 2,40 cm?
Porttider (vevaxelgrader)
insug dppnar 43° e.nd
“ stanger 55° e.0.d.
avgas dppen 166°
dverstromning éppen 126°
boost Bppen 140°
Fastf@rgasare avegenftiliverkning.
TroftelGppning ca 23 mm?.
Mycket effektiv ljuddampare av
trekammartyp

Motorn konstruerad av Carl-Erik
Lundin

Kompendie! distribueras av ITK
: LAROMEDEL, Box 8071, 104 20
STOCKHOLM

Creersiktsritning for motorn. De olika
-#frorna hanvisar til en tabell med
wroklaringar. :

Text och foto R Stahre

. bil. For bil- respektive bitversionen
krivs ndgramodifieringar, som kort-
lattat beskrivs utan detaljerade an-
visningar.

| inledningen av kompendiet pd-
pekas att motorn i det beskrivna ut-
forandet ar relativt tung. Prototyp-
motorn, som jag Fitt tillfille att pro-
va, viger 280 gram nir den &r kor-
klar, med ljudddmpare. Det dr kan-
ske 75 gram mera iin en motsvarande
motor som kdps i allménna handeln.
Anledningen till den extra tyngden
Ar au motorn konstruerats si att den
skall vara relativt enke] att tillverka.
Faljaktligen finns en hel del material
kvar wivindigt, som det gér aif ta
hort. Detiaarbete firdock tidskriivan-
de och fordrar ocksd betydligt mera
kunnande och maskinkinnedom for
41t genomfora. Kanske en lamplig
dverkurs for den intresserade?

Man skall ocks3 betiinka att det ir
et sjilvbyggarprojekt, som inte syl-
Lar ill ate skapa en motor som skall
konkurrera med det viirsta som finns
pd marknaden. Istitlet ger det hir
bygpet mdjlighet att forkovra sig i
mekanisk tillverkning och ger byg-
garentitlfredsstillelsen atthatillver-
kat en motor SOM FUNGERAR!

TEKNISK BESKRIVNING

ITK-motom dren tvitakts glodstifts-
motor med vindspolning. Beskriv-
ningen visar glidlagrad alternativi
kullagrad vevaxel. Testexemplaret
var dubbeli kullagrat. Cylinder (kyl-
flansar) och vevhus iir delade, for ait
forenkla tillverkningen. TiHiningen
mellan vevhuset och kylftinsarma
ombesoris av en O-ring. Samma typ
av ttning finns for bide bakiocket

Allt am Hobhv 2/03
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och férzasaren.

Motom harmedvetet givitsenkan-
tig form, for att forenkla tillverk-
ningen. Jag tycker om den, och den
har fAr ett mycket speciellt utseen-
de.

Nistan genomgiende dr alumini-
um eller aluminivmlegeringar an-
viinda vidtillverkningen, bortsett frin
detaljer som av hillfasthets- etler
shitageskil miste tillverkas i annat
material.

_ Kolven, exempeivis. tillverkas av
gjutjirn och fodret av stil. som bruk-
ligt ir f5r den hir storieken p& moto-
rer. | kompendiet beskrivs fdrdelar-
na{stdiet utvidgas mera in gjutjirmet
néir femperaturen stiger, vilket bidrar
till bade smorj-och kylegenskaper-
na) och dir pipekas ocksd méjlighe-
ten att bygga sig en ABC-motor.
Den beskrivs dock inte i detalj. efier-
som forkromningen Komplicerar
onddigr. Den som vill gora ynerliga-
re Overkurs har hidr ett utomordent-
lige tillfiille.

Vevstaken dr tillverkad i aluamni-
umn och har v smirjhal 1 stordinden.
Inga speciella lagersiten dr anviindy,
eftersom det inte ar nddviindigt. Det
ar inte heller vanligt pd motorer av
den hir storleken.

Overstrémningskanalerna dr fris-
tai cylindern och portamna i fodretiir
viil utformade och riklade. Avgas-
porten ir bakAtriktad.

Porttidernair inte extremnz. Mdéjli-
gen kan man friga sig om ine brins-
leckonormin skulle bli battre med lite
kortare oppettid for boostporten, utan
alt effekten blir lidande. Med den
valda kombinationen bor dock mo-
1orn fungera bra férden vanlige sport-

flygaren eller -Akaren.

Motorns topp ir tillverkad i tvl
delar, precis som Rossi girna gor.
Férdelarna dr flera. [ det hir fallet
kant man tillverka toppen med kyf-
Minsar relativi enkelt och det dr ock-
54 enkelt att gora sig olika kylflins-
arrangemang. men behilla forbrin-
ningsrummet. Detér ocksd enkelt au
tillverkaolikatyperav forbrannings-
rum £ér alt experimentera. Titning-
en mot fodret sker med kopparpack-
ningar. Testexemplarets var 0,1 mm
fock,

Forbrianningsutrymmet drrent ko-
niskt format och squishbandes dr ca
2.5 mm bren.

Foérgasaren irfast, det vili siiga det
finns ingen tronel for varvreglering.
Konstruktionen armycketenkel och
funkiionell. Testexemplaret var re-
larivt okdnsligt pa brinslendiens in-
stillning och dessutom saknades
ismutter til) brinslendlen.

Vevaxelnir konventionellt utford,
med helt cirkuldr "batuns™. Yuerdia- .
metern iir 12 millimeter och veviap-
pen har diametern 5 millimeter.
Medbriagaren av aluminium har cn

. spiinmhylsa av miissing. Gingan for
fastmuttern ir M6,

Genomgdende dr jag imponerad
av hur vill motorn ir tillverkad. All-
ting passar mycket bra, ulan glapp.

UPPFORANDE

Testexemplaret gick lugnt och sta-
digt. Motorn startade inie direkt vid
forsok med handstart, formmodligen
foratt branslendlen behtvde skruvas
ut BEingre in normalt, vilket tog mig
nigra {orstk aty uppticka, Med el-
start var det dock inga problem. Med

den beskrivna ljudddmparen gir
motern tyst och fint, utan mirkbar
anstrangning., Testexemplaret var
kéo nir jag fick hand om det, men
uppenbarligen inte helt inkdrt. Dér-
for kunde jag inte kora ett komplet
test, men aft kontrollméta varvialet
med propeller kan man alltid géra.
£300 varv perminut med en 8" x 6"-
propellerochca9300 med en 7 x 6-
dito dr inga exirema virden, men
som jag sagt ovan ir motom inle
inkord danu och dessutom kan man
experimentera med hogre kompres-
sion, dvs prova med tunnare pack-

ning mot toppen, eller sinka toppen

nipon tiondel.

KOMMENTARER

Den testade prototypen visar att kon-
ceptet ir ritt. Med de anvisninga.
som finns i kompendiet bér byggel”
inte orsaka ndgra problem for den
sorn har kinnedom om hur man han-
terar verktygsmaskiner.

Den som vill géra dverkurs kan
roa sig med ail 1a bort onddigt mate-
rial, f6r au spara vikg, etler tillverka
andra versioner av motorn.,

Den enda notering jag skulte viljs
gora om utfrandct 4r au det frimre
kullagret bisr vara tdat, alternativi
att ett si kallat pumpspér slipas ¢
vevaxeln. Nir fronttagrel, som pd
teslexemplaret, 4r otiital sprider mo-
tom ritt mycket brinslc omkring sig.
vilket smetar ned onddigt.

SAMMANFATTNING

En modern smimotor som ger -

byggaren mycket ndje och ir
anviindbar i miinga modeller.
: Rolf Stafwre ki
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SECTION AT A-A VIEWEDFROM REAR.

Fig. 1. Diagram of the belicrank system.
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Svetlana Mlles

ek e

descrlbes the shut 'off
system desrgned for
her by her father which
she uses in control line
aeroba_t_ié models

have been flying F2B models for 14 years.

in thal time enly my first model had no shut-
off system, T flew it for a year and discovered
that to have a shut-olf system would have heen

" eat convenience. Being inexperienced I had
«_4end lots of time testing prapellers and
setting up my engine properly. That all led to
considerable frustraiion. Surely you know what
it s like when something is wrong and you
have to fly until all the fucl is used. | was
determined 10 build my next model with a shut-
off system. My father investigated several
different types, noting that everyone used direct
tension on heavy springs for about a 16kg
operating lension - resaliing in considerable
extra weight. He thercfore decided 1o design
his own shut-off system.

An improved system

My father's system was light, convenient,
adjustable and reliable and we built it into my
second aeroplane. 1 really appreciated it and
used it successfully in contesls. If you
remember everyone was allowed to use shut-
off systems then. Much time has passed and
now we are not allowed o use a shutoff system
in contests but Edo not think I ever stop using

46

mine. Also I believe it's safer as an accident
can occur and you might want to land and save
your model. Because of these reasons [ suggest
you should study my system and consider
fitting one to your F2B model.

The shut-off system

The most difficult part is the bellcrank
mechanisne. It's shown in fig. 1. The belicrank
& is of 3mm sheet aluminium alloy. It is

mounted on a 3mm belicrank pivot pin 10
(centre point A on fig.1). [tems 4 and 7 are
brass bushes rivetted together. Either side of
the bushes on the pivot pin are spacers, one of
which is identified as component 5. Mounting
plates I and 3 are made of 3mm plywood. They
are glued to the centrat ribs of the wing, 2 and
11, which are balsa with plywood doublers.
Construction so far is all fairly standard practice
cxcept that the hole in the top plate 1, through
which the pivot pin passes, is clongaled 10 allow

ENGINE BULKHEAD

NUT.
THREADED

ROD. \ .
4

PLUNGER.

7

/
//
A
I
— — -
YA
N
ponal
— b
_ N
’ -
d \dtj 7
/'/ /‘
/ /_‘// THREADED CONNECTOR.
WASHER s

on the engine bulichead.

Fig. 2. Plunger and control spring anchor
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2mm of mavement inboard.

This hole is elongated to permit the pivot
pin to move 2mm inboard at the top only. Part
8 is made from 2.5mm sheel aluminium alloy
and has a joggle in 1o give clearance. 1t is fitted
onte the bellcrank pivot pin and attached to the
top plate by it's own pivol point B. On my
system two groves are turned in the pivot pin
to house retaining circlips 9.

C is the attachment point for the operating
rod 11 which connects to a spring loaded
plunger on the engine bulkhead shown as the

The business-end of Svetlana’s system fitted to her $T60. The features which can be
seen are — the spring-loaded plunger on the bulkhead and the pinch spring wound
round the coliar on the forward engine boit, being restrained by the plunger and
extended to provide a resetting lever gutside the fuselage.

lower component in fig 2. D is the attachment
point for the control spring I which provides a
tension of between 2.5 and 3.0kg and is
adjustable at it's anchor point on the engine
bulkhead. It is adjusted so that a pull of 18kg
on the lines will operate the mechanism and
withdraw the plunger.

mounted on the motor.

Fig. 3. Details of the shut-off mechanism

TO ENGINE

September 1992

In fig 2 it can be seen that the control spring
tension can be adjusted by a simple threaded
rod and nut. The operating rod length can
similarly be adjusted by screwing the threaded
connector in and out of the plunger body. The
length of the operating rod is quite critical and
it is necessary to preveni it rotating and losing
the adjustment. In my model 1 have left the
wire which passes through the hole in the
connecter long enough te bear on the fuselage
side and so prevent movement.

The mechanism [ use 1o pinch the fael tubing
is shown in fig 3 and can be seen in the
photograph. The main body 5 is made from
two pieces of sheet aluminium allov. held
together by rivet 3 and mounted under the
engine bolts. The front engine bolt 6 also retains
collar 8 and the coil of the pinch spring 7. The
lower end of the pinch spring is fixed and the
free end is bent as shown at 4 to pass by the
fucl whing 1 and be held off by the plunger 2.
When the plunger is withdrawn the pinch
spring can move to crimp the fuel tubing and
shut off the fuel. Re-setting is a simple matter
of repositioning the spring behind the plunger.

Some of the details of my system can be
medified to suit your model and workshop
facilities but there are some features which
should not be altered. in my instaliation 1 have
used a control spring of 2.53kgs and lever
lengths calculated o need an operating “snatch”
of 18kgs. This works very well indeed and s
the result of 10 yrs development. [ strongly
advise you 1o retain all the critical dimensions
and ratios to avoid disappointment. These are:—

1. The tension in I is approximately 3kgs

2. B-D} is three times B-A and a force of 9kgs
is needed to overceme the tension if it is applied
to the top of the pivet pin.

3. The force from the lines is applied through
the hellcrank which is mounted at the mid point
of the pivot pin and at a mechanical
disadvantage of 1:2 resulting finally in 2 snatch
of 18kgs being required o trigger the action.

4. As there are 1two lines this resolves into
Ykgs per line and is practical for F2ZB models.
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SPAN: 627; LENGTH: 45%"; AREA:745
SO." WEIGHT: 65-70 OZ.; POWER: .60
FOAM COMPONENTS: 2 SHEETS

]
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CONCOUIRSl VIVINNER!

NEENEEREN

I T ™ T T T T Y Y T " Y T T T
~SET NQ, 1: FUSELAGE WITH FOAM FLYING SURFACES; 2 SHEETS

L SETNO, i FUSELAGE WITH BUILT-UP FLYING SURFACES; 2 SHEETS

SRR LU

e
Ll

SPAN: 52‘: LENGTH 40°; AREA 545 50.7

WEIGHT: 40-45 OZ; POWER: .35 TO 40

BALSA/FDAM® CONSTRUCTION; 2 SHEETS

LS TTAR L ATORS

SPAN; 597; LENGTH: 44%"; AREA 700 5(.7

WEIGHT: 55-54 OZ.; POWER: .45 TO .60

BALSAFOAM* CONSTRUCTION; 2 SHEETS
- 23

I

SPAN: 567: LENGTH: 43" AREA: 630 SQ.7;
WEIGRT: 52 TO 54 OZ.; POWER: .40 TO .46

» ALL 3 SHEETS SHOWING BOTH VERSIONS

T

v

TAIL AREA: 0523 507 {2136%)

NOSE MOMENT: ¢°
TAK. MOMENT |5°

WEIGHT: 45 07«
] ENGINE SI2F < 40
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Kunde inte svenska firmor gora sammalunda i LINA?

DET koﬁ{ en specialutgdva av Stunt News forett tag sedan. I den }at man annonsdrerna
ldgga ut texten lite utforligare om sina podukter. Hdr kommer ndgra sidor ur den.

Kan vara kul att keolla.

Hor av er.
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LINFLYGETS DAG

1993

* 8 MAJ ki 10.00-ca. 15.00 *
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) arrangerar tiflsammans med SLM, Lin-
ﬂygets dag 1993. Detta sker i samband med linflygarnas arliga vartréff som

i dr dger rum pd Barkarbys linflygfalt

(infart fran G:a Enkdpingsvagen vid IKEA)
och inte som tidigare p4 Bromma Flygfilt. Aven i &r vénder vi oss till alla
Linflygintresserade i hela landet.
Du som var med p& Bromma -85, -86, -87, -88, -89, -90, 91 eller 1992 kan
sluta ldsa hdr, for Du har vl redan bestimt Dig for att komma i ar ocksa!!
For Dig som inte varit p& ndgon "Brommadag”, kan jag ber3tia att delta
sannolikt 4r den stdorsta linflygtraffen i Sverige pa hela dret. Malséfiningen
maed denna traff dr att DU skall flyga med Ditt plan, eller om Du inte har et
eget plan, att Du skall f4 prova pd att flyga. Men det 4r ocksa meningen att
Du skall fa se andra sorters linflygplan och aft 14 trdffa manniskor som, pre-
cis som Du, &r intresserade av linflyg. P& LINFLYGETS DAG -93 ska vi
syssla med det mesta som gar att styra med linor, bl.a. Profilskala, Speeq,
Stunt, Lindansmodeller, Team-racing, Combat och Good-Year.
Som tidigare bjuder vi p4 bade varmkorv och dricka till dem som kommer
med sina plan eller kommer och provilyger. Férhoppningsvis rédcker korven
i 0ss andra ocksa.
For Dig som kénner Dig lite osdker pa det hdr med linflyg, &r detta ett gyline
tillféille att 14 hjdlp av kunniga linflygare och klubbledare.
KOM OCH FLYG, KOM OCH AT KORV ELLER KOM OCH TITTA!
Vi har plats fér Er alla.
Har Du ndgra fragor, ring Thorbjérn Odsjé (SLM Lingrenchef) 08/711 70 54
eller Gert Assermark (SMFfF:s PREK-chef) tel: 0151/10114.

VALKOMNA TILL LINFLYGETS DAG PA BARKARBY

LINFLYGFALT!
Fardbeskrivning och karta pa baksidan.



Infart till BARKARBY LINFLYGFALT sker frin Enkdpingsvagen .Vid trafik-
liusen vid nya IKEA dker Du in vdgen som heter Flyginfarten. Fran trafik-
liusen &r det ca 1700 meter p4 en krokig vég till linflygfittet. Vi kommer att
sdtta upp hanvisningspilar.
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