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HEJ!

Nu dr det jul igen! Eller har varit rventav,
grejorna kom ndmligen ivdg lite sent till tryck-
aren den hiir gdngen. S&nt hdnder. Livet &ar ju
fy1lt av verksamheter vid sidan av red-jobb
och modellflyg, det kidmmer vl de flesta igen.

Ndja, fr.o.m. 19:e mars dr redaktdren ar-
betslos s& da blir det val tid over for bade det
ena och det andra! Nagon ddrute som behover en
43-arig frasare? Tja, allt ordnar sig vdl som det
brukar och maste.

Detta nummer innehdller inte sa mycket ny-
heter, utan mest fortsidttningar av paborjat
stoff. Pipartikeln avslutas demna ging, mer
finns att sidga om pipstunt, det kommer ldngre
fram. P-0 Axelssons lodkurs #r bra, det behdvs
mycket mer sdnt hdr "how-to”. Det finns natur-
ligtvis massor att sno fram utldndsk press, men
det dr betydligt roligare att ldsa om era tips
och erfarenheter. Alla ni som sdljer grejor som
kan anviandas av linflygare borde tota ihop en
lista som vi kan ta in i tidningen, det kostar
ju gratis faktiskt dn s lidnge! B
Manga kdrror blir sdkert aldrig byggda pga
att det #r svirt att fd tag pd svartillverkade
detal jer som ok, horn, mm mm speciellt till
stdrre stuntkdrror. Slutgnillt.

Nu har vi med gemensamma krafter lyckats till-
verka ytterligare en arging! Tack till alla som
bidragit med nagot under Aaret! Tack till alla som
orkat ldsa "smdrjan"! Speciellt tack till Gert
Assermark som snabbt och effektivt ordnat fram
tjusig dekal samt tack till Erik Bjornwall
som designat densamma!

Det dr dags att betala medlemsavgift igen!
Obs. att avgiften har hojts nagot; 60:- resp.
80:-/4r for "utlidnningar™.

Ndsta nummer kan mycket vdl komma i mitten av
februari. Material hitat!

Styrelse och‘broduktionsgéngqﬁnskar alla

God Jul och Gott Nytt Ar!
——a m— —

OMSLAGET: Erik Biodrnwalls "Kestrel™ som ni sidkert
tal en bild till av, eller hur?



PROFESSOR- av Mike Spedaliere
>

-ta steget till klassen Over profil-
kdrrorna med demna kapabla helkropps-
stunter for 40-motorer!

"Professor” dr faktiskt en modifiering
av en modifiering! Forebilden var en
"stretchad" version av TopFlites "Tutor"
av Jim Armour, CA. (Kan ses i Model
Aviation Juli 88) Detta var en profil-
kidrra som hade férlidngd vinge och stabbe
samt forldngt stjdrtmoment och hdngande
motor. Den kidrran hade jag stor framgang

med i stuntens "mellanklass".(Intermediate

stunt) Faktiskt lyckades jag komma pd

8:e plats med modellen i Advanced-klassen
vid 88 Ars Nats. Det #r en mycket stabil
konstruktion med bra "kantfrmiga" samt
en relativt tunn vingprofil som jag

" misstdnker hjdlper modellen genom ganska
svar blast och turbulens.

Nir jag borjade fundera &ver en egen

konstruktion infor sdsongen 89, beslst

~ jag att grunda den pa Jims berdkningar.
Jag ersatte profilkroppen med en 1lad-
kropp men beholl utseendet i dvrigt
i1 nagon midn. H3ll i minnet att modellen
inte var tidnkt som en fullfjadrad “Pro-
stunt-maskin” utan snarare en modell som
mellanklassflygare skulle kunna klittra
ett par pinnar uppfor stuntstegen med.

Vingen #r hjdrtat i alla bra stunt-
plan och detta dr inget undantag.
Den miste byggas 1itt och rak men fort-
farande stark nog att motstd de hoga
belastningar som uppstar vid "harda”
manovrer och i blésvidder. Anvind girna
jigg av ndgot slag vid vingbygget. Jag
— foredrar Ajusto-jiggen. Forsta steget
vid vingbygget dr att tillverka en
byggsats. Nar du skdr till bakkanten
dr det en god ide att "avspidnna" den ge-
nom att forst skira till biten ndgra
~-mm for bred och sedan skidra till mitt
med ett ytterligare snitt. Gor forresten
en byggsats till hela kidrran, det spar
tid! Var noga med att skdra ut delarna
s& exakt som mojligt.

Nir vingen dr klar s ndr som pa
plankningen av framkant och mittsekti-
on dr det dags att installera kontroll-
.Mmekanismen. Se till att allt gdr sd liatt
och glappfritt som m&jligt!
Putsa spryglarna férsiktigt med en 144&ng
putskloss s& att plankningen ligger
till perfekt Overallt. Glém ej att kolla
att vingen dr rak bade fiore och efter
plankningen.

Tipparna dr gjorda av balsakltsar i
tvl halvor som urholkas till c:a 3 mm
vdggt jocklek. Glom ej att installera
viktbox i yttre och leadout-guide i
inre tippen.

Flapsen bor goras av garter.grain
balsa. Stabben bdr gbras av ganska styv
balsa d& den far utstd ganska mycket
under flygningen.

Kroppen kan man bygga genom att dra en
centrumlinje pd byggbrddan och sedan
ldgga kroppen upp och ner med spant
F1 och F2 pad plats och sedan limma in
ovriga spant med linjen som referens.

Var noga med att kroppen blir rak och
vinkelrst.

Punktlimma topp och bottenblocken pa plats

och forma dem med hyvel och putsblock.
Var noga med att limpunkterna ej kommer
for ndra ytterkanten pd skarven, for
annars kan kanten skadas och si miste
man spackla extra efterdt. Ta sedan loss
blocken och urholka till c:a 3 mm vigg.
Skidr eller sdga ut vingtppningen i
kroppen. Rita en linje vinkelrdtt mot
den du riktade kroppen efter.
Ldgg ater kroppen efter den forsta lin-
jen och rikta vingens bakkant noggrant
efter den andra linjen samt kontrollera
att vingen inte far ndgon anfallsvinkel.
Limma tillbaka kroppsbitarna som skall
sitta under vingen. Limma forstirkningar
tver skarvarna pid kroppens insida. Limma
de yttre okupphingningsforstirkningarna
pa plats. Installera stabbe och hojdroder
med samma noggrannhet som vingen.




FRoFESSoSre o VI,

Limma mu p& kroppsblocken permanent.
Lige forst en limstrang(aliphatic resin)
p& kroppssidornas kanter, blot ddrefter
kontaktytan pd blocken med en biot bom-
ullstuss. Sdtt blocket pd plats och hall
pa plats med maskeringstejp.

Limmet pyser nu ut ur skarven. Torka av
overflodet med fuktat hushdllspapper.
Anledningen till bldtningen av limkanten
tidigare #r att detta far balsan att
svilla nagot vilket reducerar gapet
mella block och kroppssida. Aven mini-
mala springor syns efter ytbehandling och
denna metod garanterar perfekt passning!
Ingen spackling efterat!

Installera nu roder, passa till motor-—
kapan, utfyllnader, sporrstdll samt till-
verka hjulkdpor. Flyger du pd grdsfilt
bor kiporna uteldmnas.

Nu &r det dags for finish.
Men forst skall ett par lager epoxylim

strykas i motor och tankutrymme. Kld vinge

kropp med "Silkspan" och fortsdtt sedan
med din favoritfinishmetod.
Original-Professorn hade enbart klarlack
p& papperet och fargad dope pa kroppens
framdel samt ving och stabframkanterna
vilket ser trevligt ut.

Flygning.

Originalet var bestyckat med en standard
0S 40 FP-5. Ingen modifiering behdvs!
Propeller Rev-Up 11X5W samt brinsle
bestdende av 10% nitro, 25% ricinolja
och resten metanol. Jag flyger Professor
med 18,9 m, och 0.38 mm tjock wire.
Placera TP enligt ritningen eller nd-
got framfor de forsta flygningarna.

"Professor” dr ett kul plan att flyga
bdde under lugna och mera besvirliiga
forh&llanden. Ha det sd kul med din

SRR OVERSATT Fedv Em av RED- /
"MPRDERA———

"Professor"!
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US-Nats Stunt 1992
I P

Paul Walker dominerade Open stunt to-
talt och har nu vunnit Nationals 3 gang-
er i foljd och 5 ganger totalt! Samma
rekord som Bob Gieseke. Paul dominerade
ju ocksd VM och hans framgangar har en-
dast &stadkommits pi det ddr gammaldags
viset; hidrt arbete, hdngivenhet och en
hel del talang.

Pauls plan-Impact- &r en variant av
hans original "Bad News" som bor jade
sitt liv med en ST 60 i nosen. Karran
har sedan utvecklats till en pipad
konstruktion genom dren. Den framdrivs
med samma 05 40 VF som Paul anvént 1
flera 4r, numera kopplad till den se-
naste Smith-Werwage-pipan.

Propellern &r en 11,5X4,25 Bolly CF-
prop. Kombinatiocnen verkar fungera un-
der mycket breda vaderfsrhallanden for
Paul gjorde inte mycket mera under hela

; Nats-veckan &n satte iging den.
f Totalvikten dr 1700g, vilket &r latt

for en 45dm2 kirra byggd delbar for
lattare flygtransport.

Ted Fancher(Pampa ordf.) hamnade pa
2:a plats med splitternya "Trivial Pur-
suit", 0S 46VF och 5-W pipa. Ganska lag

. stigning pd snurran, 3,25 tum!

Trean Bill Rich f18g Randy Smith de-

signade SV 11 med ST 60 och Bolly 13X6

prop.

Bob Whitely tog sig in pa 4:e plats
med vdlkinda “Showtime"Lasern med TI, 60
(ST 60) i nosen. Bob snackar om en
m3jlig pipversion senare.

Femteplatsen togs av valkande Bob
Hunt som &ter borjar utvecklas till en
flygare i varldsklass. Han flog bra med
sin "Lexicon” och OPS 40 med egna pipan.
Bob fiyser narmare den klassiska 4-2-4
stuntgangen med pipan #dn de flesta.

Lite hogre varvtider ocksd; 5,7-5,8 sek.

i Men karran dr ldtt, 1560g fordelat pa

45dm? vingyta gor att kdrran flyger ele-
gant vid dessa varvtider.

Bland "expertflygarna" fanns 10 kdrror
med pipa, 8 med ST 60, en ST 46 och en
ST 34(Gieseke).

Junior stunt vanns av l4-arige Carlos
Serra, en nykomling som flog mycket vdl-
polerat och imponerade pa alla de gamla
rdavarna. Han flog Steve Buso designade
"Litewave" med 0S 40.(0Okint vilken40)

Senior stunt varms av Bob Hunts grabb
Robbie, som faktiskt bbrjar kunna midta
sig med vem som helst. Han flég "Europa”
med sidmonterad pipad HP 40. Ao&75 —»



MAT ' FoRrs.

Advanced-klassen vanns av Archie
Adamisin IIT (18 4r) med sin avancerade
"Gemini”. Neddtpekande V-stabbe, glas-
fiberkropp, plugg-in vinghalvor samt
modifierad 0S 40 FP.

01d Time stunt vanns av Allen Brick-
haus med en deBolt Stuntwagon med ST 46
1 noseu.

Nostalgia klassen vanns av Ted Fancher
som dnen fick pris for bdsta nostalgi-
kdarra; VECO-Chief med Johnson 32.

Andra priser som delades ut var;

Arets nykomling: Chris McMillin, bast
placerade pilot Bver 50: Bob Whitely,
Concours de Elegance for snvggaste open-
stuntkdrra: Windy Urtnowski med "Cardinal"
som hade pipad ST G-51 i nosen.

Windy hade oturen att fi brénslebrist mitt
i forsta flygningens fyrklover. Han

slot att fortsdtta mandvern idndd, dir-.
for att utan komplett program{foérlorade
pattern points) hade han ej mojlighet att
nd toppen. Tyvdrr tog soppan helt slut i
fel dgonblick och 53 var den dan fﬁrstﬁrdfl
. Pipteknologin har nu verkligen kommit M
langt och det fanns ménga vidl fungerande
exempel. Walkers flygning i blisvider <
(25mph) var en avundsvdrd syn! Hans "set-
up" var mer "upp pd kurvan" dn t.ex. Bo
Hunts, som gick mer med klassisk 4-2-4
gang. Fancher 1lig nigonstans mittemellan.
Brian Eathers(Australien) pipa var tystast
och ldmnade enorm effekt. Standard ST 60
och andra motorer fungerade fint, men pip
orna var gverldgsna i blasvider tack vare
propellrar med 1lag stigning och htigre
motoreffekt! (Uppgifter fran Model Aviation
snott av red.)

11
5 MEDLEMSKAPEL::

Ovan: Mikael Stroms kidrra, Fox 35

Nedan: Stefan Lagerquists, ocksa
Fox 35. Vidlkidnda och bra
flygare fran KBA.Foto red.
Fran WMC 92.

. s Ragiztered i England Mo. 208 252
Ragraiered olfice 4k beow
VAT Aag. No. 137 2742 27

TECHMICAL SCHINIL BUNDING
LEAVESRDEN AIRFIELD

. LEAVESDERN
WATFORD
HERTS. Wiz ¥BZ
Telaphona: D823 671240
-

...dr stdllet att vidnda sig till om

man vill ha tag i reservdelar till sin
Super Tigre motor! Glom SlotCar- dom var
inte sdrskilt intresserade.

Mike Wilshire pa Tigre Engines s#ger att
han har n#stan alla reservdelar for upp
till 20 ar gamla ST motorer. Alltsa

dven saddana som dr borta ur produktionen.
Sjdlv hittade jag kolvringar till ST 60
ddr, pris c:a 70:-/st. Kolv och cylinder
hade han ocksa. Skicka med adresserat
svarskuvert och svarskupong{posten} vid
forfragningar. Snabh service, jag hade
grejorna pa mindre #n en vecka./Red/

Ove Andersson utfor inverterade
locpar vid Windmill-92. Foto red.
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Modeli
Arcturus (1x)
Avanti Il (2x)

Coras (1%}
Challenger (1x) *
Cobra 7 (1x}
Epic Hl (1x)
Excalibur {2x) *
Genesis {2x}

Geni {1x)

Hi-Lo (1x) *
Impact {1x}
Junar (2x)

Juno (1x}

Miss Dara (x} *
Miss Jitl (1x) *
Pretender {1x) **

Rogue (1x}
Rookie {1x} *

Spitfire (1x)
Spectrum Mk lIf {1x}

Spirit of Saginaw (2x)

Starduster (1x)
Sundance (1x)
Talon (1%}
Tomado (1x)

SLIS Ritningservice i - anaiet riningan

Fér mediemmarnas rakning tar SUS hem ritningar huvudsakligen fran "Flying Models™. Ritningarna bestalls
fran Willy Blom, Evalundsvagen 40, 138 00 ALTA, tfn 08/773 32 72. { normalpriset 70 kronor/ritning ingar porto
och kuvert. Inbstalning sker med inbetatningskort till SLIS postgirokonto 96 34 51-0. Vill Du veta mer om de
olika modellerna hinvisas till aldre argangar av "LINA”, dir manga av modelierna beskrivits. Det gér ocksa
bra att efter dverenskommelse besdka Willy. Ritningarma finns ibland &ven att baskada vid stdrre tavlingar:
Tidningsartiklar tilf ritningarma kan Ibland skaffas fram fran dldre argdngar av "Flying Modeis™. _

Motor
0OS Max 40 VF
0OS Max 40 FER

HP 40

Fox 35

QS Max 35

ST 60

Mc Coy 40

ST 46, OS 40 F5R

46

Fox 35

OS5 Max 40 VF
OPS 40

10

235 - .40

Fox 36

.19

Enya 49 X
0OS max 35

.35

ST 60

05 Max 35

ST 46

.40

QS Max 35

0OS Max 35S FP

Beskrivning
Allen Brickhaus -92, avstdmd pipa.

Bob Baron -81, deltog | VM i Sverige 1982, motor - vinge - stabba liggar i
samma linje.

Bob Mg Donald -81, 1-beamvinge helplankad.

Dick Sarpolus -87, prafiimodell med pilformad vinge.
Mike Dietrich -87, |-beamvinge.

Jim Armour 87

Dick Mathis -73

Bob Hurt -76, VM-vinnare 1980, {Modellen flygs | Sverige av sténdige
SM-tvaan Ake Nystromy.

Jim Armour -80,

Paul J Palanek, rak vinge.

Paul Waiker -91, VM-vinnare 1992, avstamd pipa.

Bill Werwage -91, VM-deltagare 1992, avstamd plpa.

Bill wWerwage -80, i-beamvinge.

Allen Brickhaus -83, profilmodell med pilformad frigolitvinge.
Jack Sheeks -75, profilmodell med piliformad I-beamvinge.

Dick Sarpolus -79, profilmodall med rak vinge, (han som ritat Linus verkar ha
sneglat p& den hér modellen).

Bili Simons, (Jan Bemdissons rédbruranpappersfargade modeli?)

Don Windres -83, profilmodell med uppbyggd nos och stdends motor for
béttre stuntgang.

Jack Sheeks, semiskalamodell med elliptiska vingar.

Jim Casale -84, liknande modelt vann amerikanska "Nats” 1983,

Dick Pacini -73, profilmodell med nosstall och pilformad vinge.

Ed Capitanelli Jr -78

Chris Lella -75

Dave Ress -74, semiskalamodell av "T 38" med "jet-lcok” och nosstail.
Allen Brickhaus -91, en *Twister” med uppbyggd kropp och rak vinge.

- Normalpris per ritning = 70 kronor inkiusive porto och kuvert. Vissa typar: *} = 60 kronor. **} = 55 kronor.

GLOM EJ SLIS VIDEOBIBLIOTEK!

G5CB June Meet 90, Noblerbygge ,

o)

US Nats stunt 90, stunttrimning, .
stuntmotorer, Dopefinish. - Kendakin Ovef. [or(ds,
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The World Champion! Paul Walker:s
“IMPACT". Paul ledde tidvlingen fran
- start till mdl. En vdlfortjant seger.

0S VF 40 med Hunt-pipa och varvtid
péd c:a 5.5 sek. En kombination som
kommit for att stanna!

72) FINAUSTERNA

Andraplatsen knep kinesen Wang Jianzhong.
Tyvérr inte mycket uppgifter men snygg
kdrra med konventionellt kraftpaket.

P4 tredjeplats hamnade ytterligare en
kines, Niu Anlin, har varit i Sverige
och flugit vid VM-82. Annu en snygg

k‘eirra“r,ned konventicnell framdrivning.

-

)SAMTL{QA BILOBR - ovahwos/eﬁws

P4 fjdrdeplats en kines igen! Han Xiuping
heter han och flyger denna flotta kidrra
Ldgg midrke till den Oppna kabinen.

MEGLaG Bl ST EC vad 5t "Sa vy~ o preizes

Femma blev gamle vidrldsmistaren(78)och
Flying Models-redakttren samt pip-pion-
jdren Bob Hunt. Ny k#drra for aret for-
sedd med traditionell Hunt-dekor samt

OPS 40 med natur-
ligtvis! "Saturn” kommer snart i M enl
Bob sjdlv. ¥ Smith *WQrwa.ﬁg —EPRN.




P4 6:e plats hamnade en av de verkliga

VM- veteranerna och pip-pionjdrerna;
Bill Werwage. Han fldg sin “gamla"
"Junar" foérsedd med OPS 40 och "Smith-
Werwage"-pipan.

Sjua blev forre virldsmistaren Zhang

Xiandong(88,90)F1log ej sista finalrun-
dan.

Pa attondeplatsen hittar vi virlds-
mdstaren fran -86, Anatoly Kelesnikov.
Flyger mycket lugnt och behirskat.

Har kan man snacka om “"Builder of the
model™~ Anatoly lar ha tillverkat si
gott som allt utom glodstiftet sjilv!
Mycket vidlbyged kidrra som dr delbar i
c:a 6 delar. A.K. &r fran Kirgizsien
eller vad det heter, det #r langt
borta det!(Lingtbortistan?)

Nia blev Shimichi Furukawa fran Japan.
Snygg kidrra med ovanlig dekor.

P& tiondeplats hamnade Victor Salenek
fran Ryssland, Man ser inte s& manga
kdrror med demnna "jetstil" numera.

Tyst och mjukt motorljud med fin stunt-
gang.

P& elfteplatsen hittar vi Kazuhiro
Minato frén Japan. Snygg "Blue Max"
forsedd med 0S 46VFoch CF-pipa.
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Tolva blev Attila Morotz, Ungern med
sin "Skylab".

Fig. 2. A setup box, easily made from inexpensive parlicle board shelving, is
especially handy for getting tre wing/slab alignment correct; text explains how it's
used. A cavple of hours spent making a simple fixtere fike this tan save you many
hours and much griel lryirg to trim a crooked airplane!

TIPS!

Tillverka lada. Lidgg flp i lidan
med vingen monterad. Liat stabben
bli parallell med vingen i ladan
innan stabben limmas./Willy/

THE ORIGINAL COBRA

Irettondeplatsen kneps av "hemmasonen" -

Jan Skrabalek. ;ﬂ“<¥fﬂ—“——“‘

0
as kitted by Classic Air Mouuis
[ beam wing contruction

26.0 .
: ?
P:d
. _Q (__ ( 3
._L—s.zs 0.5 30
Holldndaren Henk deJong tog hem 14:e ao 'O'l‘lh
g%ats med Bill Werwage-designade "Juno" s
Orsedd med ST 60. SHar-2%n COBRA
BHL A- 5T g an by STEVE WOOLEY
ALILE L1y [T FOX A5
. e = 4th FALINTERRAYS 1361

' FAL TEAM MENMBER 19ue

‘Sista finalplatsen belades av en veteran
1 stuntsammanhang, dr Geza Egervary frén
Tyskland. Snyggt plan!




LIPKIURS [

Hardlédning?

Prova att silverloda (hardioda) detaljer till din modell och aven andra
saker naturligtvis. Hardlddning ar lattare att utféra &n mjuklddning
(tenn iod) om man bara tar hansyn till n&gra regler.

1 Rent 1ddstalle putsa bort slagg/glddskal samt avfetta med t ex

acceton.
2 Flussmedel, ratt mangd och ratt sort.
3 Ratt temperatur, Gasol gar utmarkt till sma detajer.

4 Ett bra lod (t ex Easyflow).

5 Ratt spaltutrymme for lodet. Spaiten skall vara 0,07-0,15 mm.
Om du borrar ett hal for att ldda en 3 mm pianotrad skall hilet
sdledes vara 3,15-3,25 mm i diameter.

GOr sé hér:

* Lagg pa flussmedel i pastaform, eventueilt utspatt med destille-
rat vatten, pd alla och hela de ytor du vill att iodet skall “vata".

* Varm med gasollaga eller Clas Olsons lilia brannare for ciga-
rett-tandargas som ar mycket bra vid modelibygge.
Hail lagan pa sadant avsiand att bara spetsen av lagan berdr

1M

I6dstallet. Varm tills dess arbetsstycket ar mérkt, morkt ritt AR M EVAR [1

ca 625-650 °C. SR HAR
Flussmedlet skall darvid flyta som klart vatten. Tillsétt lodet \)
samt se till att det vater hela fogen med snygga halkélar. - ;

Om delarna &r val fixerade kan man med fordel placera en bit lod pa
lodstallet fore varmningen. Det flyter d& ut helt perfekt nar temperatu-
ren ar uppnadd.

Kéansliga delar kan avskérmas mot varmeskador med gulifiber och
platskarm, till klippt for andamalet.

Jag har med framgéng reparerat detaljer genom att virmekansliga
delar hallits under vatten och bara iatit I0dstaliet sticka upp nagra
centimeter Over ytan.

Pianotrad av vissa kvaliteter behaller hardningen ganska bra om man
ar forsiktig med varmen. Det ar dock olampligt att siiverléda dar som
pianotrdden ar mest pakand t ex vid landstallinfastningen vid krop-
pen. Hjulkdpor, fasten fér bromsskoidar, linkontroll-ok och roderhorn
ar 1ampliga objekt.

Silveriod fungerar utmarkt till rostfritt, massing, koppar, stil och aven

gjutiarn.
Lycka till!

P-O AXELS30 M UikINGSTAD
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gingbara varianter fran Tom Lay och

bra under de allra flesta forhallan- Stunt- News.
den &r uniflowtanken. Hir négra
the same problem when remov- -
Back off! FiG.1 FIG.2 :‘n; rz:‘csgar plastic liner from

Some modellers have been
known to forget to remove the
plastic backing film from iron on MASKING TAPE
covering material, but even the
most experienced of us can have
difficulty getting the stuff off
before westartcovering. Tomake
life easioer, James Cook of
Strathelyde uses the following
method:

"I am one of those fellows
who have graat difficulty in su-
permarkets when it comes to
opening up small plastic bags.

)

You older fellows probably know
what | mean when you go shop-
p:'n_g with your wives. | a!so_ have

SOLAR FltH}

{PLASTIC LINER UPPERMOSTI

covaring film. Here is my answer
to the probiem:

1. Cut the film to shape and
place face down on the worktop,
with the liner uppermost. Stick
down ‘the corners using
draughting tape or sirnilar.

2, Place ancther pisce of tapa
between the first tiwo pigces and
prass down firmiy onto the plas-

PULL UPWARDS
e

\ \ PRESS release the liner from the film.*
DOWN This was just one of several
FIRMLY similar tips from readers. Qur
thanks to you all — keep sending
in those handy hints, you could

be lucky next timal

74

RADIO CONTROL MODELS & ELECTRONICS

tic linar. Pulf the tapa upwardsto '
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C/L STUNTS NEW TUNE - DEL TVA (Av tvid)

TR SR A Rkt g e P i ol

Fritt oversatt av Johan Isacson.

2 i T AR

Och nu nigra ord om pipans handhavande och matning. Pipan
miste matas med bransle. Pipan gbr sitt arbete genom att dra
stora mingder luft och brinsle genom motorn i pldtsliga snabba
insugningar. Om man stryper venturin kommer man att hindra pipans
styrande funktion och kanske t.o.m. orsaka att motorn rusar ivag.
Det samma giller om avgasutslidppet stryps: pipan maste dominera
motorns insugningsegenskaper [induction c¢haracteristicts]. Det
far ej finnas nagot annat som hindrar pipan. Ndgra som har bodrjat
experimentera med systemet startar antingen med en alltfor liten
venturi eller stryper den i ett f&érsdk att f4 mera vaxling till
rik gang nir de dyker med planet. Detta &r fel sitt, i sjdlva
verket fick Rich s3 rik motorgidng att motorn nastan stannade
nertill i mandévrarna nidr han hade ett mycket stort insug. Hur
stort? Med en Super Tigre ndl och venturi (bland de rikaste)
slutade vi med en diameter pa 0.315 till 0.320 tum, medans sa sma
som 0.290 ocks3 verkar fungera bra. OPS nal och venturi som bara
har en nilbredds hinder i venturin fungerar med en diameter pa
0.250 till ©.260 tum. En annan sak man skall komma ihag ar att
brinsle ocksd A&Ar ett kylmedium och att det kyler fran insidan.
Eftersom en stor del av kylningen som vira motorer far kommer
fridn brinslet si anvind en venturi i 6vre delan av ovanstaende
siffror om planet adr stort eller tungt. En liten venturi minskar
pipans f6rm3ga att viaxla motorgdngen genom att minska mangden
bransle som Ar tillgingligt att pressa tillbaka i cylindern. En
extremt liten venturi vill strypa insugningsvidgarna till den
punkt dir den traditionella Fox-typiska rik/snal cykeln
uppkommer. Skillnaden ar dock att vridmomentsegenskaperna
fortfarande verkar &t ratt hall. Det fungerar bra, men varfoér
skall man ej ta tillvara pa effektdkningen som pipan kan ge.

Som vi férklarat ovan ir pipan inte extremt kanslig vad
betraffar lingden men om man far den ratt £radn bdrjan blir
virlden en lyckligare plats att leva i. En kortare pipa adr stamd
f6r ett hdgre RPM och ett motsvarande hdgre avgasoljud. For en
given varvtid i cirkeln, kréver ocks3 en kort pipa en rikare
ndlinstillning eller en propeller med lagre stigning men det
denna diskussion leder lite fdr langt just nu. Om pipan ar
alltfdr kort si har man ett Speedplan. Det ar granslinjen som ar
den intressanta delen. Det finns tv3d anledningar till detta: den
ena 4r att det &r hir man fAr ut den stdrsta effekten wvid en
given belastning och det &r endast hir man ser hur pipléngden a&r
beroende av omgivningens temperatur. Lat mig bdrja med att
beratta att skillnaden mellan Toledo i November och Lake Charles
i Juli A&r omkring 1/2 till 3/4 inch. Spelrummet at det korta
eller langa hillet 3r omkring 3/4 inch. Slutsatsen blir att om
pipan har justerats till korrekt lingd i slutet av vdren behdver
man sannolikt ej rdra den fdrran det blir dags att stalla upp
skeppet fér vintern.



Om pipan emellertid satts aningen fér kort, vad kommer att
handa da 7 Till att bdrja med ar det troligt att man Jjusterar
nilen f6r rikare gang for att forsoka fd vartiden i cirkeln som
man vill ha den och det medfdr att motorn kommer att ge vialdigt
rikt ndr planet dyker. Om varvtalet sjunker alltfér mycket kan
motorn komma att hamna till vaAnster om vridmomentsmaximum [se fig
2]. Under tiden kommer den extremt rika brinsle/luft blandningen
att kyla ner motorn. N&r motorn ger under vridmomentsmaximum pa
detta sitt dr den extremt labil. Den vill rusa ivdg tillbaka till
det wvarvtalsomri3de som den &r installd pd, men fdrst miste den
varma upp se att den kan bdrja dka effekten. Det kan ta nagra
sekunder.

For att ge ett exempel. Vid 1987 ers uttagningstavling till
VM £fldg Bob Hunt den erkannt overviktiga <Crossfire och 1 ett
forsék att fa bort varenda tinkbar vikt fra3n planet sé& skar han
av en bit pd den silicon koppling som som £6renar avgasrdret
[header] med pipan. Denna typ av koppling &r inga latta grejer
sa senare dndrades pipkonstruktionen sa att ett kortare
kopplingsstycke kunde anvandas.

Han tog bort 3/4 tum fran kopplingsstycket och kortade
didrigenom pipan lika mycket. BAllt fungerade bra under dagens
hetta men nir solen bdrjade gid ned och temperaturen sjdnk sa
intridffade fenomenet med extremt rik gang, som beskrivits ovan,
nar han gjorde sina tre inverterade loopingar och den rika gangen
varade i ett halvt varv efteridt. Varmare vader betyder kortare
pipa och kallare vider betyder langre pipa. Orsaken till detta &r
att kallare 1luft (eller avgaser) ar tdtare och 1judhastigheten
6kar med tadtheten p3 mediet. Den reflekterade tryckvadgen gdr sin
rundtur i pipan snabbare sid rundturen miste géras langre £0r att
dterstilla tidspassningen av hindelserna. Vi férlidngde pipan med
1/4 tum och problemet fdrsvann. Om detta intraffar en vacker varm
dag vet man alltse att pipan &r c:a 1/2 - 3/4 tum langre an
ideallingden. O©lika propellrar kommer att behdva olika langd pe
pipan endast om belastningen ir mycket olika. Vi talar emellertid
om att 1lasa propeller och piplidngd £5r hela sdsongen. Hela
systemet med Stuntpipan &r faktiskt s& sakert, bara fraga Bill
Werwage.

Hur 13ng skall den vara? For ndrvarande siktar vi pad att ha
11000 RPM pe marken och dad blir piplingden 15 1/2 tum. Om man
minskar RPM med 10% de miste piplangden dkas med 10%. Langden
mits frdn cylinderns mitt till den punkt dar den expanderade
konen slutar och man fo6ljer hela tiden viagen mitt 1 rérmokeriet.

Om pipan dr £6r lang blir effekten l3g och man meste snala
in p& ndlen for att f& rimliga varvtider i cirkeln. Detta, att
tvingas k&ra p& d6vergangen till ren tvatakt, minskar graden av
brytning i systemet. Botemedlet blir att éppna nalen och
antingen korta pipan eller oka propellerns stigning for att f£fa
ratta varvtider. Motorn kommer ocksa lata som den hade en potatis
i avgasrvret hela tiden.

Det fértjdnar dock att pépekas att det som nu beskrivits ar
det "godkanda™ sdttet att minska graden av bromsning ndr planet
dyker. Om flygplanet 4&r antingen tungt eller har ett stort
luftmotstind behéver man kanske lite mera effekt fo6r att f£3
baksidan av trianglar och timglas att snyggas upp. Mycket av
samma verkan kan man f& genom att strypa antingen venturin eller
gtbléset, men dessa atgdrder minskar pipans inflytande over
insugningsegenskaperna och ersitter den med orsaker som ligger
utanfor pipans kontroll. Viaderlekskinslighet, sirskilt under heta
dagar kommer att bli ett problem.



Niast i tur star bransletanken och att gi& tillbaka till
historien om utproviningen och resultaten av sdkandet efter en
lamplig propeller.

En .40 motor med pipa fdrbrukar fem och en kvarts ounce och
landar inom sju minuter, si en sex ounce tank ar precis lagom. Vi
anvinder den sneda typen av plasttankar avsedda fvr R/C. Varfdr?
De ar billiga, de finns i alla storlekar och du kan se var rdren
gar. Det 3&ar A&ckse 1itt att experimentera med klunk och
luftningsrdr, de fungerar bra och de dr billiga. Ja, jag upprepar
mig. Klunken foéljer branslet vart det a&n tar vigen och det ar
onekligen bra.

Luftningsrorets placering kan vara lite annorlunda &n
vanligt. Uniflowsystem fungerar bidst men det hoga piptrycket gdr
att 4&ven enkla tryckmatade tankar fungerar utmirkt. I en icke
uniflow tank har wvi latit luftningsdret sluta precis mitt i
tanken med rérets slut mitt emellan taket och botten pid tanken.
Det héga trycket ger en siker ging och bubblorna h3lls borta fran
bransleinsugningsdret. Klunk-Uniflow ir det senaste valet. Vi har
dock foérstkt att gora tvardrsklunken si att luftningen inte ar
ovanfor insuget nar planet &dr rittvint och under det nir det
fiyger inverterat och vice versa [det ster faktiskt s JI]. Det
ar ett bra knep. Det hjdlper ockse att strypa tryckmatningen fér
att minska hastigheten p23 bubbelflddet. Med det hdga trycket som
4r tillgangligt finns risk att man skummar hela tanken om det ej
finns négon strypning. Xven om luftningsdret slutar i framre
delen av tanken &r det nog bra att ha strypning pe det. Ett hil
pa 0.030 tum &r mer #n tillrdckligt. Det bista &ar att sitta
strypning var som helst utom i sjilva slutet av luftningsroéret.

SET TUBES
LEVEL TOEACH

L ,52" 8RASS TURE

DU-BRO BRASS CLUNK "UNIFLOW  MOD:T CATION

Tillbaka till historien. Efter den 8desdigra natten i Bob
Hunts verkstad letade vi fram Bobs gamla provbink ur Lou Wolgasts
vind. Detta var ett plan med plankkropp och milat med klar
urethanlack. Men under den hemtrevliga exteridren dolde sig en 60
ounce Genesis MkIII. Foérst satt Rich fast en Rossi sport 40 och
en OPS 40 i provbanken och testade igenom en rad med olika pipor.
Hattori nr401 blev var utgengspunkt for pipkonstruktion.
Plasttanken var en del av programmet fr3n bérjan. Bob Hunt eller
Windy Urtnowski vred pa handtaget. Super Tigre .40 fungerade bra
och n3gra andra motorer befanns ha utvecklingspotential £férutom
att de var portade f6r ett hégt varvtal och pipan kunde bara dra
ner effektmaximum en bit. Den ligsta propellerstigningen som vi
da hade var 4 1/2 tum den mdste g3 s3 l13gt som 10000 RPM for att
fe 5.5 - 5.7 sekunders varvtid i cirkeln. De motorer som var
portade for ett hiogt RPM behdvde en propellerstigning pe 3 3/4
tum £6r att ge ndgot &dver 11000 RPM. Bob Hunt kallade Bill Rich
till New Jersey och efter negra veckor hade de fitt ihop ett
system som demonstrerade S$.7 sekunders varvtider i turbulent vind, -



Bill tog med sitt 86 &rs VM plan med pipmonteringsdetal jer
och under en veckodinda £18g han bidde Rossin och OPS <¢:a 10
flygningar vardera. Han var odterkalleligen engagerad i projektet
och en av de forsta Atgdrderna var att f34 bort den tunga pipan ur
systemet. Den férskot Planets vertikala tyngdpunkt och
fororsakade en obehaglig rolltendens och doppande vingspetsar.
Detta kunde bara trimmas bort genom att férskjuta utledarna se
att de kom i jamnhéjd med den vertikala tyngdpunkten. Det tog
ungefir nio maAnader att utveckla en kolfiberpipa som lampade sig
fér serieproduktion. George Spar vid BAerospace products var
mycket hjdlpsam mot bide oss och S&W Products eftersom bdde Stunt
och Pattern pipor utvecklades samtidig.

Det som gar runt kommer runt kommer runt, eller hur [nagoct
oklart vad han menar, Jjag tror att han syftar pid Bob Hunts far
som ocksd ir entusiastisk modellflygare]? Jim Hunt, Bobs far
gjorde alla verktygen till piporna efter vera specifikationer. De
firdiga pipornas vikt var 1 3/4 ounce. Bills arbete var att &ka
hem och flyga en =zillion £lygningar och hitta den ratta
propellern savidl som att fdrfina tanken. Mirkligt nog har
resultaten kommit att hamna pe ett varvtal omkring 11000 RPM och
omkring 11 tums propellerdiameter. Detta motsvarar maximeringen
av kraft [i relation till ovidsen] i det tidigare namnda
propellerprojektet med den magiska produkten 120. Detta ar
mahinda ej den absolut basta propellern men det &r &nde markligt
att Bill kom fram till detta resultat dir han maximerade kraft
gentemot ovAsen enbart genom k3nsla. Systemet Lkan komma att
utvecklas ¢ill att man anvinder propeller med stdrre diameter
(mera effektivt) som arbetar vid l&gre varvtal (fdrre hidstkrafter
till propellern) fér att f3 samma flyghastighet men lite tystare.
I varje fall blir det s3 om Rich och jag far var vilja igenom
eftersom vi bada vill sl13 vakt om pipans rykte som en tyst
effektférbattrare.

Under de f6rsta flygningarna anvdnde vi en 12 1/4 * 4 1/2
propeller som snurrade i ¢:a 10000 RPM. Resultatet blev

varvtider langsammare &n 5.5 sekunder och aven om vi skruvade in
ndlen gick det ej fortare. Istillet kortades pipan och vi fann
den idealiska kombinationen for den stora propeller belastningen.
Om Jjag kommer ihdg rdtt sd blev pipan 16 eller 16 1/2 tum. Det
var nu som teorin bekridftades; f£6r en given stigning &r det
piplangden som 3dndrar varvtiden och nilens instillning &#ndrar
graden av vaxling mellan rik och snial g@ng [the needle setting
varies the amount of rich break].

Dar fanns omkring 2 tiondelars spelrum [i1 varvtid?] med
nalen. Ju tunnare propellerns blad var desto stérre diameter
kunde vi anvanda under det att vi hade samma stigning och wutan
att wvarvtiderna &dndrades. N&r Jjag siger tunnare menar jag
luftprofil [airfoil] ej bredd. Nir man S8kade diametern pad detta
satt, utan att dndra stigningen eller RPM resulterade det i en
uppenbar forbdttning. Bromsningen nidr planet ddk var pitaglig och
pipans paslag [boost] verkade komma snabbare nir nosen riktades
uppet. Det enda problemet var att bladen blev sladdriga och
resulterade i mera ol jud.

Om man gjorde bladen tjockare blev bromsningen lika bra men
pipans "paslag" i stigningarna forsimrades. Det var uppenbart att
de tunna propellerbladsprofilerna var mera effektiva eftersom
alla larobdcker siger s3, men den mirkliga delen var "hur kidnner
motorn &kningen i belastning snabbare, med en tunn propeller,
bara f£6r att nosen vinds uppdt"?. Vad som sannolikt hinder &r att
nar belastningen p& propellern dkar 88 &r motorbelastningen
narmare korrelerad till den tunna 3n den tjocka propellern.



Orsaken till detta ar att en del av belastningen pd propellern &r
luftmotstdndet som wuppstédr de man trycker dess profil genom
luften. Detta motstdnd &r n3stan det samma med bade de tjocka och
de tunna bladen ndr planet star still p& marken darfér att
bladens anfallsvinkel &ar se stor. I luften daremot, ar
anfallsvinkeln mycket lidgre och luftmotstindet #r proportionellt
mot propellerbladens tjocklek.

Aha! detta betyder att den tunnbladiga propellern aAndrar RPM
lattare nir belastningen dndras. Kom nu ihdg att en pipférsedd
motor kanner av en forandring i RPM och svarar med en f£drdndring
i vridmoment och effekt f£6r att kompensera. Resutlatet blir att
den tunnbladiga propellern ger stérre férindringar i kraft mellan
stignig och dykning i manévrarna dn den tjockbladiga propellern.

Det wvar har som Bill rusade ivag fo6r att gdra sina
experiment och Rich satte igéng f6r att finna alla hiskrafter han
kunde. Windy och hans 80 ounce 1985 ers skepp viarvades. Nu
upptickte vi att man kunde fi avsevirt mera histkrafter genom att
stamma pipan till 10000 RPM och flyga i 11000 #n den tidigare
installningen som var 1000 RPM lengsammare hela tiden. De béasta
propellrarna var 12-4 gjorda antingen fren 12-5 Rev Up eller 12-
4 AHM. Rossi Sport 40, som hade det storsta naturliga
vridmomentet, var en given pipmotor och den passade precis i ST60
hilen i motorbocken. Effekten var forvanande fér alla de som fldg
planet vid Circle Burners sammankomst den hésten. Windy l1&t ocksd
ganska manga prdéva planet.

I propellerutvecklingsslaget raddde féljande forhéllande: En
propeller med stor diameter, med c¢:a 4 tums stigning och med
candligt tunna vingprofiler, som gick i c:a 11000 RPM pa marken
vore idealisk. Den skulle dessutom uppfylla vara krav pid en 1l3ag
1judnivd om bladen kunde fdrhindras att frin att fladdra med allt
det ovasen som detta medfdr. Fyra tums kolfiberpropellrar skulle
ha varit precis vad vi behévde men de fanns ej de. Tvd olika sitt
att nalkas problemet tog Bob och Bill genom 87, 88 och 89 Aars
sasonger. Ett satt var att anvdnda en trebladig 10-6 Grish Magnum
som modifierades till en 10-4 propeller. Med «c¢:a 11000 varv
resulterade den i 5.3 - 5.4 sekunders varvtider vilket var precis
lagom fér Crossfire med dess héga vingbelastning.

£ andra sidan lyckades Bill minska bladens fladdring genom
att oka deras bredd. Detta tvingade ner honom till 11 tums
diameter och han kunde anvanda mycket tunna blad. Bladen var si&
tunna och l&nga som trid tillidt. Det var hir vi stod nir Les
Bollenhagen och Randy Smith kom in i projektet [de tillverkar
resp. sdljer och modifierar kolfiberpropellrar].

M3let var att ©&ka diametern eftersom detta skulle gdra
propellern mera effektiv och Aterspegla den forandrade
belastningen tillbaka till motorn b3ttre. Det var detta viktiga
samband som vi har diskuterat fem stycken tidigare. Vi upptéckte
ej midlet utan istdllet kom vi pd ett nytt sitt att se pd det. De
grundliggande principerna dr: 1 Nir de befinner sig i luften ar
propellerbladen inte ens i narheten av att stalla. 2. lyftkraften
som presteras av en vingprofil ar proportionell mot
anfallsvinkeln multiplicerat med vingytan. 3. Som en fdljd av
detta &r propellerns skivyta [disc area = den yta som begrénsas
av propellerspetsarna nar propellern roterar] multiplicerat med
6verskotts-stigning lika med dragkraften.

vVad ar da Sverskott-stigning [excess pitch]? LAt oss ta ett
teoretiskt exempel. Propellern ger i 12000 RPM i planflykt och
varvtiden i cirkeln ar 5.5 sekunder. Linl&dngden dr 70 fot. Ett
varv &ar 439 fot och hastigheten &dr darfdr 80 fot per sekund.
12000 RPM motsvarar 200 varv per sekund. Om man nu dividerar blir
den teoretiska stigningen 0,4 fot eller 4,8 tum. [d.v.s. den viag



som propellern skruvar sig fram pid en sekund]. Teoretisk stigning
innebar att om Stidlmannen snurrade runt en 70 fots flaggsting med
ett stuntskepp fastklistrat i d&nden och en propeller med
stigningen 4,8 tum snurrade med 12000 RPM se skulle propellern .
vare sig dra eller bromsa [om varvtiden var 5.3 sekunder]. Det
vore som om den ej vore dir. En viss stigning utdver 4.8 CBam -
behévs £6r att erhdlla dragkraft. Det blir nu uppenbart att om
propellerns skivyta [disc area] dr stérre d3d kan overskotts
[excess pitch] stigningen vara mindre med samma procenttal [detta
var svart, men se #ven hur han raknar fram dragkraften som
stigningen multiplicerat med skivytan i stycket tidigarel.
Fordelen med stor skivyta/mindre dverskottsstigning &r att det
ger dver i bromsning snabbare. Ett annat sdtt att yttrycka det pa
ir att propellern med liten stigning har en lagre teoretisk
lufthastighet (under fdrutsdttning att motorn reglerar RPM till
12000) ' '
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Figur 3 visar detta samband mellan dragkraft. - och
lufthastighet f£6r propellrar med 10 och 12 tums diameter och med
en Overskottsstigning £6r att ge samma dragkraft i planflykt med
~en varvtid pid 5,5 sek. I fallet med 12 tums propellern ar
dverskottsstigningen 0,2 tum (baserat pe faktiska experiment).
Bverskottstigningen f6r 10 tums propellern &r 1,44 ganger se stor
eftersom 12  tummaren - &r - 1,44 ganger = sa stor.
bverskottsstigningen f6r den mindre propellern borde vara omkring
0,3  inch. Det hir l3ter inte mycket men i figur 3 ser man '@t
den lilla propeller dréjer en tiondels sekund lingre med att
bromsa #n den stdrre. Detta ar S
tydligt markbart. '

Under en natt vid BAmerikanska m@sterskapen, "modifierade
Randy Smith en trebladig Bolly propeller, som visade ovan
relaterade - fdrhellande f6r Bill Werwage. Vi anvdnder nu
propellrar med en diameter pa 11 till 11 1/2 tum med tre ‘smala:
tunna blad. De ndgot stdrre 46orna anvinder snarare 12 tidms '
- diameter. 40orna ger i ¢:a 11000 RPM medans 12 tummarna ger i
omkring 10000 RPM. Detta hiller nere’ 1ljudnivén. Stigningarna
varierar fran 3 3/4 till 4 1/2 beroende pa RPM. : L



Nigra av de propellrar som folk experimenterat med ar lite
vialvda [undercambered 7?7?} eller sia har de en Phillips entry

vilket medfor att stigning kan vara upp till en 1/2 tum hdégre &n
den ursprungliga. Sddana propellrar modiferade £&6r stuntpipa
finns att kipa fran Randy Smith's Aero products (1880 Scenie¢
Highway, Snellville GA 30278, USA}. Om man flyger ett litet 1latt
plan kan man dra nytta av kraft/tystnadsforhdllandet och g& upp
till 4 1/4 till 4 1/2 och gid ner i varv sd& ligt som 9000 eller
10000RPM. Innan vi lamnar amnet med propellrar bbér man pepeka att
ovanstiende resonemang om Overskottsstigning pdvisar att det A&r
diameter som dr onskvdrd, inte RPM. Grafen i figur 3 skulle inte
dndra sig alls om skalan andrades till halva RPM. Nu kommer vi in
pe att vdxia ner moterns varvtal..,., Nej! strunt i det.

Jag trer att vi nu har gett igenom hela det tekniska
rescnemanget. Efter detta &ndrar sig historien till att lystna pa
vem som satte en pipfdrsedd motor i ett gammalt plan och lat alla
flyga det. Manga har gjort detta. Tack till er alla. Det enda som
aterstar att diskutera ar vilken verkan detta kan ha pe
stuntplanets konstruktion.

ST 60 har en mycket ddlig bromsande f6rmaga och massor av
hastkrafter. Till skillnad fr&n Fox35 si& har den inte den
klassiska stuntgangen. Den varvar latt upp och detta har lett
till att flygplanen har utvecklats &t ett h&l! som har fitt n&gra
av mina aerodynamiskt skolade vanner mycket fdérvirrade.

De har avsléjat en del grundliggande principer som later
mycket intressanta. Den férsta &r att effektiviteten av en
vingprofil [airfoil] i f£6rh3llande till dess tjocklek minskar nir
den blir tjockare &n 15%. Allting dver 15% ger allt mindre bidrag
till att lyfta medans den bromsande verkan blir allt stérre.
Denna luftbroms var s&ker mycket anvidndbar med ST60. Den andra
intressanta principen &r att allting dver 20% av vingkordan &r
for mycket for att flapsen skall gdra sitt jobkh effektivt. De
kurvor som de visade mig demonstrerade hur, for en given
utslagsvinkel pi& flapsen, lyftkraften d&kar med bredden péa
flapsen. Kurvan bdrjar plattas ut wvid 20% av vingkordan.
Bromseffekten fortsidtter dock att 6ka och vid flaps stérre an 20%
verkar de mera som bromsar i3n lyfthijdlpmedel. Om man har ett
trangande dverskott av hastighet i dykningarna d& &r en tijock
vingprofil till nytta ndr det galler att hella farten nere,
Lyftkraftsfdrstarkande luftbromsar som saktar ner monstret och
far det att svinga verkar ocksi fdrnuftigt.

Det finns dock en hake i resonemanget. Alla flaps flyttar
centrum f&6r vingtrycket bakadt ndr de ger utslag och A&stadkommer
en vridning kring en axel genom vingspetsarna [pitch] som Ar
motsatt mot den man vill astadkomma. Resultatet blir att stérre
flaps betyder stérre héjdroder for att Astadkomma mer vridmoment
a4t det h3ll man vill svanga. De stora hdjdroderna flyttar
tryckcentrum annu langre bak och det &r h3r som haken kommer in:
Att flytta tryckcentrum bakat dr som att flytta tyngdpunket
framdt. Vad man nu 1 sjadlva verket har 4&r ett plan med en
variabel tyngdpunkt. Varje gang man gor ett hérn flyttar sig
tyngdpunkten framidt och ger sedan tillbaka nir man neutralstaller
roder och flaps.

Det l&ter ganska bakvint, eller hur? BAlla plan med flaps
beter sig s& hir, Det ir bara fri3gan om att minimera denna
olyckliga tendens. Resultatet blir ett flygplan som ar lattare
att styra. En effektiv flygplanskonstruktion, gjord fé6r att flyga
rimligt langsamt har en vingtjocklek pe 15% och flaps pe 20% av
vingkordan. Detta passar in pd den stora majoriteten av plan som
nu kallas f6r klassiska och flesta av dem som konstruerades fram



till 1980. Nu ndr vi har fitt ett system dir motorn skdéter om
bromsningen borde det ej wvara nddviandigt att bygga in
ineffektivitet i flygplanskonstruktionen. Dessa plan komme ocks3d
att flyga bittre i vinden och lamnar mindre turbulens efter sig
under lugna foérhillanden.

Pa kort sikt kommer folk att sitta pipa pa motorn i sina
tjockvingade 60 karror fd6r att foérsdoka f§ lite mera kraft att
sldapa omkring den stora frontytan. De kommer ocksa att anvanda
stdrre motorer an 40or. Detta kridver tjockare linor och dar
forloras de férdelar som man hade vunnit. Beroende p& kravet pa
tjockare linor Over en viss motorstorlek [i USA krévs det 0.018
linor om motorn dr &ver 0.40)] blir det en tvavariantslésning. Den
ena ar den som nyss beskrivits och den andra ar ett aercdynamiskt
effektivare plan f£f6r 40 storlek och tunna linor med en vingyta pe
625 - 660 kvadrattum. I vilket fall som helst si& bor man nog
dtervianda till klassiska tal f8r stuntplanskonstruktioner. Jag
maste tillidgga att ndr Bob, Bill, Rich och jag satt och pratade
den dér kvdllen se var ett av vara huvudamnen hur bra det skulle

vara om vi blev av med de tunga linorna och kunde flyga med 0.015
flitade eller 0.012 heldragna.

Har har du det. Tyst, l3ngsam och alla histkrafterna pd riatt
stdlle fér att flyga "regelboks" mandvrar rent och snyggt i
langsam fart. Du wvet nu 1 stort sett allting som man kan
vidarebefodra med det skrivna ordet och utan tvivel kommer ménga
manniskor att prova olika kombinationer sen det &ar bara en
tidsfridga innan ytterligare ett genombrott sker.

“0f course. there's plenty of room for personal devefopmen! of the system.
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F2A SPEED

1 Per Stjdrnesund
2. Géran Fallgren
3. Qve Kjellberg

4 Gert Assermark

Delresultat F2A

Per Stjgrnesund  267.45 272.10 260.30

Goran Faligren 252.63 266.27 261.43

Ove Kjellberg ~ --==-n---- 231.66 et

Gert Assermark

F2B STUNT

1. Ove Andersson Visteras FK 6089 poang
2. Ake Nystrom Vallentuna MFK 5759 podng
3. Erik Bjdrawail MFK Vingarna 5428 poéng
4. Stattan Ekstrém MFK Kometen S418 podng
5. Stefan Lagerqvist Kungshacka MFK 4376 podng
6. Magnus Odsjd MFK Galax 4162 podng
7. Jahan Isacsson Vallentuna MFK 4068 podng
8. Jan Berntsson AKMG 3722 i

Delresultat F2R

Ove Andersson
Ake Nystrom

Erik Bjdrnwall
Staffan Ekstrém
Stefan Lagerqgvist
Magnus Qdsjo
Johan isacsson
Jan Berntsson

E2C TEAM RACING

Visteras FK 272.10 km/tim
Oxelésunds MSK 266.27 km/tim
Soina MSK 231.66 km/tim

Katrinehoims MFK  0.00 km/tim

3071
2741
2639
2851
2115
2102
1908
1850

2950
2904
2433
2567
2186
2060
2036
1402

1.  Hans Andersson/Johan Ahling
2.  Hakan Ostman/Mats B&hlin

1. Jan Gustavsson/Gunnar Hirne
4, Per Enwall/Leif Karlsson
5.  Garan Fillgren/Bengt-Ake Fillgren
6. K]ell Axtilius/Bengt-Olof Samuelsson MFK Galax

3018
2855
2729
2520
2190
1969
2032
1872

MFK Galax
Vasby MF
Soina MSK
Haninge MFK

Oxelésund MSK

6.47.3
7.26.8
7.50.5
3.47.7
4.57.1
4.58.8

7. ingemar Larsson/Anders Appring Vanersborg MFK  5.14.1
Delresultat F2C
H 1 H il mi2 Fin
Andersson/Ahting 3351 4169 3370 3243 6473
Ostman/Bohlin 3.53.8 3295 3377 3397 7268
Gustavsson/Harne 3355 4149 3544 3351 7.505
Ehnwall/Karlsson 3477 68v. 3.545 3408
Fallgren/Fallgren 5.11.5 4571 4323 5114
Axtilius/Samuelsson 4.58.9 -———o- 4.04.5 3.40.7
LarssondAppring ~ ----e- -~ 5141
F MB
1. Hakan Ostman Visby MF VVVVVVWY
2. Lars-Erik Johansson Visby MF VVVVVFF
3. Bengt-Ake Filigen Oxelésunds MSK VVEVF(V)
4. Jorgen Andersson Visby MF VVVFFE(F)
5. Mattias Bluckert QOxeldsunds MSK VFVF
Per Stlernesund Viasteras FK FVYVF
7. Tord Gustavsson Oxeldsunds MSK FVF
Anders Nystrom Visby MF VFF
Rickard Nystrém Vaillentuna MFK VFF
Stefan Sjghoim Solna MSK FVF
Mats Bahlin Viasby MF VFF
12. Mats Bejhem Visby MF FF
. Nikias Nilsson MFK Red Baron FF
Torbjérn Osdin Karlskoga MFK FF
Niklas Karlsson Karlskoga MFK FF

NT

M

NS0 RWN

613.5 podng
557.0 podng

MFK Red Baron
MFK Red Baron

Niklas Nilsson
Per Carlin

1
2
3.
4

6§13.5 podng
522.0 podng
436.5 podng

MF¥ Red Baron
MF¥ Eskadern
Karlskoga MFK

Sebastian Axeisson

Nlklas Nilsson
Jonas Karisson

LAGTAVLINGEN SM -92

Vasby MF
Oxelésunds MSK
Visterds FK

MFK Galax

Solna MSK
Vallentuena MFK
MFK Vingarna
MFK Kometen
Haninge MFK
Katrineholms MFK
Kungshacka MFK
Vénersborgs MFK
AKMG

Kariskoga MFK
MFK Red Baron
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238.5
52.5

77

249

173

Rudolf Ross
Carl Carlin

284

3295
288

270

Niklas Nilssan

35 poang
28 poang
22 padng
17 podng
15 poang
12 podng
7 poang
6 podng
6 podng
6 poéng
5 podng
3 poéng
2 podng
2 podng
1 podng

11.23.1
12.57.3
Disk

Heat1 Heat2 Einal
5.50.9 5.37.5
8.54.7
4.08.1
£.48.0
10.09.0

Vanersborg 5.53.5
Solna MSK  4.26.9
Kungsbacka 7.57.4

Bent-Ake Faligren Oxelésund  6.53.8

Jérgen Andersson Vasby MF
Stefan Lagergvist

Ingemar Larsson
Géran Qlsson

Year

2345

226
188.5
g9.5
185.5
152.5
58
0

53
207.5
208.5
155
116.5

49.5

40.5

254
210.5
160
133
87.5
0
245
0

Sebastian Axsisson
Jonas Karlsson
Magnus Andersson
Jonas Lindqvist
Johan Anderssan
Henrik Friberg
Richard Claussaon
Caniel Carsson




Resultat Galax-Trofén 1992

s

2 34 5 6§ 7 S

Resultat i Galax-Trofén efter tre ar

#M N R Sa
1. Stefan Lagerqgvist KungsbackaMFK 9 9 7 6 10 8 10 46 1 Stefan Lagergvist Kungshacka MFK 24 25 25 74
2. Johan Isacssen VallentumaMFK 0 8 6 4 0 0 & 27 2 Ova Andersson Visteras FK 22 24 2 67
3. Staffan Ekstrom MFK Kometen 0 0 9 7 0 9 0 25 3 Johan Isacsson Valigntuna MFiK 18 2 24 64
Conny Ahgvist KungshamnsMFK 9 0 0 0 9 7 0 25 4 Conny Ahquist Kungshamns MFKK 21 20 225 3.5
5. Qwve Anderssan Viasterds FK O 01010 0 0 0 2 5 Magnus Odsio MFK Galax 25 15 17 57
6. Lars Roos TrelleborgsMFK 0 0 8 0 0 10 0 18 g, Staffan Ekstrdm MFK Kometen 14 18 225 555
Erk Bjirmwall MFK Vingarna 91w 0 & ¢ 0 0 18 7 ErikSjgmval MFK Vingarma 17 18 195 545
8. .Jan Berntsson AKMG 0 0 0 3 B 6 0 17 g Jan Berntsson AKMG 19 17 18 54
9. Magnus Odsijg MFK Galax 6 0 0 5 0 0 8 33 g Ake Nystram VallentunaMFK 20 14 155 495
10. Ake Nystrom VallentunaMFK =~ 6 0 0 9 0 0 0 9 19 Henrk Odsid MFK Galax 23 2t 0 44
Daniel Bergqvist KungshamnMFK 9 0 0 0 0 0 O 9 11  Lars Aoos Trelleborgs MFK 13 11 195 435
12, Mikael Strom KungsbackaMFK 0 0 5 0 0 0 0© 5 12. Mikael Strém Kungsbacka MFK = 0 29 14 37
13. Adam Steineck Kungsbacka MFK 16 16 o 32
14. Al Eskilsson Kungsbacka MFK 15 12 o 2z
15, Daniel Bergyvist Kungshamns MFK 0 0 155 155
Téviingar: 18.  Erk Huss Skara LrK o 13 0o 13
1. Vintentfviingen, Kungsbacka 17.  Staffan Hovmark OSFK/Sodertilie 12 v} D12
2. Oxeidipokalen 18.  ingvar Abrahamsson Ranneby MFK 11 0 [¥] 11
3. Windmill Cup, Trelieborg 19.  Lars Enfcsson Gastrike FK s} 10 a 10
4. SM Tullinge 20.  Mikael Cisson Skara LFK 0 9 Q 9
5. Vanersborgspokaten 21, Bidm Blom MFK Red Baron 4] 8 a] 8
e, Vasthusitraften, Kungsbacka 22, Willy Blom MFK Red Barmon a 7 o] 7
7. Galax Open, Tullinge
] AN DISTRIKTSMASTERSKAPE E RESULTAT FRAN GALAX OPEN 1992 - 09 -12-13
K ANS MODELI FL YGFORBUN 1
p STUNT F2B E W _il Sia
F2A SPEED
-+ Ingen taviing 1. Stefan Lagergvist Kungsbacka MFK 1247 1133 1426 2673
2. Johan Isacsson Vailsntuna MFK 1247 998 1217 2464
F28 STUNT Arrangér MFK Red Baron pa Grusans Modefflygfatt i a 3. Magnus Odsj6 MFK Galax 0 198 72 27
1. Magnus Odsid MFK GALAX 1401 1372 1385 278G EMMQ
2. Johan Isacsson Valientuna MFX 1184 1311 1306 2620 H 2 F
A, Willy Blom MFK Fed Bamn 1077 1306 1270 2576 1. Mats Bahliny Véashy MF 3.29.6 51,1 7.08.2
Hakan Cstman
4, Bjdm Blom MFK Red Baron 229 1170 1207 1859
2. Jan Gustavssoen/  Solna MSK 3476 3377 7.242
Gunnar Harne
3. Kielt Axtiliuss MFK Galax 3.261 3221 8.11.5
TEAMRACIN Arangar: MFK GALAX pa Tulings Flygtah B8-C Samueisson
1. Mats BohbnHakan Ostran Vighy ME 3296 3511 7.089 4. Per Ehnwall Haninge MFK 5.27.8 3388
Leif Kariszon
2. Jan Gustavsson/Gunnar Hame Solina MSK 3476 3377 7242
8. Ingemar Larsson Vanershorg MFK 4379 4.48.2
" A1.5 !
3. Kjedl Axtilius/Bengt-Olo! Samueisson MFK Galax 3261 3221 BN Garan Olseon Soina MSK
4, Per EhnwallLeif Kartsson Hanings MFK 52768 3388
COMBAT F2D
F2D COMBAT Arrangir: MFK Galax pa Tullinge Flygfak 1_2.3 4 5 §
1. Mais Bejhem Viashy MF 1. Mats Bejhem Vasby MF WoOW W oW oW
2, Lars-Erik Johansson WVasby MF Z. Lars-Erik Johansson WViasby MF W oW oW L L (W)
3. Stefan Siahoim Saina MSK 3. Stefan Sjhoim Soina MSK W W LWL (L
-+ Bjoen Compier Axersberga MFK 4. Bidrn Compier Akersberga MFK L W W L
-5, Anders Mystrém Vasoy MF ~ .
6. Rickard Nystrm Valantzna MFK 5. Anders Nystrom Viasby MF w oL oL
& Nikias Nilseon MFX Red Baron 8. Bengt-Ake Faligren Oxelosunds MSK L L
G, Rickard Nystrom Vallentuna MFK L L
R T KAPEN LI 1 6. Niklas Nilsson MFK RedBaron L L
SEM{ STUNT Arrangdr MFK Red Baron pd Grusans Modellfiygtal | Aka GOOD-YEAR
i 561 505 1066 .
1. Niklas Nissson MFK Red Baron w2 1. Goran Olsson Sotna MSK 26varv 4.085 8.06.9
2 Pear Canin MFK Red Baron §23 461 505 1028 2 ingemar Larsson  Vénersborgs MFK  6.03,1 5473 11522
3. Kjell Axtilius MFK Galax 8.023 5285 -
3. Jan Catlerud MFK Red Baron 461 222 458 919 4. Jargen Andersson  Vashy MF 27 vary
4. Cad Carlin MFK Red Baron 74 379 285 665
5. Bjom Cramz MFK Red Baron 257 211 245 502 L é
. _ \
6. Henrik Friberg MFK Galax 06 215 238 454 - / /1% / i
- ot / s
A { ¢ / ; @a ff s ﬂ
{’ ] f
GQOD-YEAR Arrangor, MPK Galax pa Tullings Hyglit ( / /f(/i/;/
26 49085 8.0685 B
1. Géran Olsson Soing MSK van 1r f{g o _ -
2. Kiel Axtlins Galax MFK 8023 5285 - : I 7 e
a <brgen Andersson Washy MF 27 wary —-—-w !




i
O
D
»
TE
T
e
c
-8
=
.11..'\.
R
5
>
o
m

FYVOATAINMIS MO NIONINFEDS)
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Car] Gustaf
Rolf

Karl Gumnar
Staffan
Esbidrm
Lars

Alf

Mats

Arne

I gt Ake
Géran
Michael
Jan

Tord

¥ 3
Leénnart
Lars

Stig

Jan Rke
Staffan
Erik
Johan
Hakan

. Christian
Gosta
Lars Erik
Kauko
Leif
Stefan
Kerkko
Hakan

SLIS medlemsregister

Eftermnamm

Andersson
Andersson
Andersson
Allan
Aronsson
Assermark
Axelsson
Axtilius
Bagge
Bejhem
Bengtsar
Bergqvist
Rerndtsson
Bjernby
Bidrnwall
Blom
Bliickert
Burman
Busch
Carlerud
Carlin
Ekberg
Eklund
Ekstram
Eriksson
Eriksson
Eskilsson
Franzén
Frinndal
Fallgren
Fillgren

Gieffe

Gustavsson
Gustavsson
Hall

Hel je
Helmbro
Hijort
Hogstram
Hovmark
Huss
Isacson

Johannesson

Johansson
Johansson
Johansson

Kainulainen

Karlsson
Karlsson
Kehravuo
Kinming

1992

Vidjegranden 5¢ 17
Linblomsvigen 3C
Bamangsgatan 36
Hembyggarevigen 9
Asgatan 2 C
Askrikevagen 34
Finnstrimsvagen 8
Vallgatan 9
Ullstorpsvagen 27
Huldrestigen 9
Lokegatan 24
Farentungrind 1
Panelvigen 6
Dalgatan 7-9
Norra Orjansvigen 6B
Box 17

Storgatan 42D
Evalundsvagen 40
Krushirsvagen 94
Lévmovigen 26
Blockstensvagen 126
Evalundsviagen 68
Bjdrnmossegangen 168
Box 82

Kungsgatan 56C
Klockarevagen 10H
Sporrgrand 8
Hantverkarbacken 183
Ringgatan 17
Vintergatan 21A
Kallangsvagen 26
Oxeldgatan 20A
Sjbgatan 4A
Mosekrog 4027
Bidrnskogsgrand 93
Nasuddsvagen 27C
Ferlinsgatan 15 D
Heden 4647
Castorvagen 3
Sveavagen 9D

Gul lregnsvagen 6C
Polhemsgatan 34
Grimsé Bodar
Damherrevagen 4
Lingonvigen 31
Varperydsvigen 42

. Praktejdervagen 9

Ardennergatan 26
Vaderstrecksgatan 12
Smedvagen 21
Smedvagen 24
Stenbackavagen 76 B
Vallmoviagen SB

Postnr

SF01360

72
116
416
724
181
540
643
590
141
602
194
122
456
433
430
921
138
613
194
136
138
135
196
736
240
126
811
434
661
181
613
613
380
162
613
754
780
46]
261
434
152
730
16l
448
372
184
194
417
136
691

SF-00670

461

32
41
76
63
46
70
32
50
73
36
31
44
00
50
33
31
00
38
61
54
00
34
21
33
17
57
6l
41
00
44
33
33
31
46
37
28
64
59
45
44
40
91
40
37
50
6l
32
31
43
53

43

Ronneby
Stockholm
Ghteborg
Visteras
Lidingd
Hova
Vingdker
Vikingstad
Huddinge
Norrkdping
Uppl Vasby
Enskede
Kungsham
Partille
Fjaras
Lycksele
Alta

Oxel 8sund
Uppl Vasby
Haninge
Alta
Tyreso
Kungsédngen
Kungsor

Sodra Sandby

Hagersten
Sandviken
Kungsbacka
saffle
Lidingd

"Oxel dsund

Oxel dsund
Lackeby
vallingby
Oxel dsund
Uppsala
Lima
Trollhidttan
Boden
Kungsbacka
Sodertdl je

Riddarhyttan

Bromma
Floda
Kallinge
Akersberga
Uppl Vasby
Goteboryg
Haninge

"Karlskoga

Helsingfors
Trollhdattan

0457-16878

031-262537
021-131742

0506-30931
0151-10114
013-30341

08-7744915
011-113647

08-934253

031-741110
0300-40438
0950-11945
08-7733272
0155-36246

0750-26913

0758-74186
0227-10798
046-51475

08-6461404
026-270026
0300-11766
0533-17117
08-7685869

0155-36565

08-7596098
0155-2348%

0280-32366
0921-10437

Q755-31217
0581-92072
08-253760

0302-31700

0764-22046
0760-80804
031-535103
08-7776081
0586-53890

0620-81886



Horsel labbet
Benygt
Lennart
Hans
Kennet
Leif
Niklas
ke
Magnus
Torbjorn
Arne

Anders

Bo

Lennart
Per Olof
Sven

MFK Red Baron
Lars

Conny

Ult
Marthen
Stefan
MFK Snobben
Adam

Per
Lennart
Peter

Per Arne
Bert

Ole

Jari

Lars Erik
Tomas

Jan

Jan Qlov
Johan
Conny
Hakan
Raymond
Lennart
Bengt Olof
Goran
Martin
Uppsala FK
Ludvika RFK

SLIS medlamsregister

Krantz
Lagergvist
Larsson
Lindgren
Lindstrém
Linné
Lofroth
Manillaskolan
Mellstrdm
Magnusson
Nerback
Nilsson
Nilsson
Nilsson
Nystrom
Cds 3o
Odsjo
Orrgard
Oxeldsunds MSK
Pettersson
Pettersson
Pettersson
Pettersson
Pontan

¢/o Carlerud
Roos
Sahlin
Selstam
Seth
Sjdberg
c¢/o Ottoson
Steineck
st jarnesund
Strand
Sundstedt
Svensson
Séderlund
Torgersen
Valo
Walter
Wisur
Wold
Zetterlund
Anhling
Aqvist
Hstman
Lake
Mattson
Samuelsson
Olsson
Lindstrdm

c¢/o Bjtrn Wiese

¢/o Andersson

1992

M.Ljunghergsvagen 34

Vickaviagen 109

Forbondegatan 14
Slagsta Backe 134

Allévagen 10

Johan Nilsvag 13
Okand adress 7777
Manillavagen 32-36

Dejegatan 20
Asedavigen 16
Mornds 335

Visdttravagen 31

Box 4075

Svartbiacksgrinsen 661
Praktejdervigen 18
Liovdalsvigen 45
Lovdalsvigen 45
Varléksviagen 13
Tradgardsgatan 10
Munkhagsgatan 108 B
Randersgatan 95
Gransangargatan 49

Box 209
Idunvigen 33

Evalundsvigen 68

Slussgatan 6
Rekylgatan 6
Humlevdgen 1E
Jagarvagen 20
Funbo Brote
Olas Vag 13

Blaklintsvigen 13
Snostormsgatan 15

8. Jordbrovagen 133
Swedenborgsgatan 49
V:a Jarnvigsgatan 11A
Ridmansgatan 1D

Lyngveien 9

Livsketie 2 E 61
Baldersgatan 1C
Hagtornsvéagen 103
Odegardsvigen 49
Berglundavagen 4
Karmakargatan 54
Sulitelmagatan 3D
Industrivagen 6
Hastskovdgen 38

Harrisstigen 2
Veteviagen 15

Valhal laviagen 14

Rekylgatan 6

Kvarnbogatan 18

Utterstigen 13

Postnr

2830
E-00710
263 37

Ljungby
Onsala
Vanersborg
Norsborg
Gavle
Rydsgard

Stockholm
Oskarshamn
Alghult
Transtrand
Huddinge
Kalmar
Haninge
Akersberga
Huddinge
Huddinge
Tyresé
Oxel &sund
Link&ping
Kista
Vasteris
sodra Sandby
Haninge
Klta
Trelleborg
Vasteras
Floda
Jarna
Uppsala
Nymdlla
Kungsbacka
Visterds
Haninge
Uppsala
Uppsala
Eskilstuna
Raufoss
Helsingfors
Hoganis
Oxeldsund
Flateby
Askersund
Stockholm
Gotebory
Uppl Visby
Vanershorg
Fjiras
Taby
Stockholm
Visteréds
Uppsala
Ludvika

0372-15471
0300-26684
0521-11210
0753-77890
026-197162
0411-44641
018-3005707

0491-19882

08-7744094

0764-20855

013-156629

021-354236
046-62582
08-7773711

(0410-10283
021-147016

0755-71381

0300-11330
021-804234
0750-261865%~
018-247409
018-223410
016-422158

08-208735

031-194816
0760-88544
0521-17624

08-7562274
08-158320
021-142336



