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., INA- nvhetsbladet for med-
lemmar i Sveriges Linflvgar-
2s Intresseframjande av
Srunt. Bladet hehandlar dock
alla former av linflyy.
svfret med S.L.I.S. och

LINA 3r bl.a.e.aet bidraga
till linflygets utveckling
genom att sprida kunskap,
skapa kontakter, formedla
nyheter, publicera ritningar
samt informera om tdvlingar
och resultat.

Vi sdtter en &ra att inte
censurera eller-peskdra in-
komna bidrag utan bidrags-
givarens tillsténd.

LINA utkommer med minst

4 nummer per ar.

Bidrag mottages tacksamt
av redaktionen, se adress
nedan!

Prenumeration = medlemskap i
SLIS kostar 50:-/ar.For medl.
utanfor sverige 70;/ar- |
Insdttes pad PG 963451-0 :

Ordforande reg. &st/nord

Johan Isacson
Domherrevigen 4
161 40 Bromma
08-25 37 60

Ordforande reg. vast/syd

Lars-Ake Andersson
tlembysgpareviagen 9
41676 Goteborg
031-26 25 37

Kassor,

trvck och distrl

Qve Andersson

Asgatan 2C

72463 Viasteras -
021-13 17 42

Vardepar 17-17.45 eller
efter 21.30

Redaktionen

__Lars Roos——
Slussgatan 6
23162 Trelleborg
0410-102 83
Ring da'!

JIINLAN &

Nytetshiad fir svensit Linflyg l\:

HEJ!

Hog tid for lite linkontrollnyheter eller hur?
En hel sdsong har hunnit passera sedan sist-hoppas
alla haft mojlighet att flyga av sig ordentligt!

Detta nummer pridglas naturligtvis av sommarens eve-
nemang, det har ju varit VM, SM, och en massa andra

—}—Dbegivenheter. Tyvdrr har bara stuntens vidnner varit

pé& hugget vad det gdller tdvlingsrapportering men
kanske ndgot dyker upp till ndsta nummer. Fast det
kanske kommer ett maffigt VM och SM reportage i MFN
istdllet, med ménga bilder pd fina modeller som kan
inspirera oss och andra. Annars far man vdl kolla
Dansk Modelflyvenyt istdllet..... det dr en bra tid-
ning forresten, prenumerera pa den!

Stuntfansen far en godbit i detta nummer, Flying
Models artikeln "Control Line Stunts New Tune" &r
dntligen oversatt till svenska! S1& en signal till
Johan Isacson och tacka honom for att han offrade
en massa semestertimmar pa att Oversdtta den mas-
todontartikeln!

Nya SLIS-dekalen har blivit verklighet! Snygg var
den ocksé! Kontakta Ove vid kop.

Till sist ett besked till alla som skickat in odver=-
satta artiklar(Willy!) Materialet kommer med s& sma-
ningom, Oversatt eller ej. Kan vi ha odversatt materi-
al i LINA? Ar det ndgot speciellt ni vill att det ska
skrivas mera om? Mera nyborjarinriktat material? Vad
vill ni ha?? Hor av er sd ska vi fixa!

OK! Luta er tillbaks med valfri dryck osv och

"avnjut" LINA 3-92! :
lTrevlig bygghést!hi%ﬁ%%i:l

BELONADE SLis:are ||

Staffan Hovmark en av de som

Willy Blom ta hir emot sitt fortjinst-
' tilldelades SLM:s fortjinstiecken

tecken av Lennarth Larsson.

OMSLAGET !

VlUUAUDE STUVTLAG.E.T'
vio SOMMARE VS \ A4 —
LSk, HUNT - “~WERWAGE —
WALIKCER__,
Fote: ‘s’h’ﬁ"v\ Eicstrom

Material till LINA nr 4 senast mitt i november! Tack.
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LIN-VM HRADEC KRALOVE, T jeckoslovakien

20/7-25/7 1992
‘Bilder Eé alla final

F2B-tdvlingen vid sommarens VM kom att
domineras av USA och Kina som hade kom-
pletta lag i finalomgangarna.
USA atertog midstartiteln efter att ha
gjort tappra forsok sedan 1982 nir Les
McDonald tog sin tredje VM-titel.
USA tog dessutom hem lagguldet.
(Den hidr gangen far man nog inte hora
nagra klagomidl pa domarna!)
Flygforhallandena pa VM far betecknas
som bra, fast ndgon dag blaste det lite
och d& skapades turbulens frén de hoga
trad som omger den fina cirkeln. Vid
andra tillfdllen var det vindstilla
och det har naturligtvis ocksé sina
nackdelar. Vindenvred sig dessutom ibland
sé& att domarna fick fullt sjd att knata
runt cirkeln for att kunna se manévrerna
ordentligt.

STUNT
4

Vrid upp volymen och lyssna pa motorerna!
Fin stuntgéng overlag, dven de pipade
kdrrorna har tvatakt/fyrtaktsbreak om
man hor efter.

En krasch far man ocksd se, det &r
Jjapanen Masuda som rdkar ut for ytterving-
brott i urgéngen ur andra loopen i fyr-
klovern. Trékigt, men dramatiskt att se-
man hor t.o.m. den torra smdllen nir
vingen gir av, samt ett "84&h" fran pub-
liken!
~ Samtliga finalister flog med riktig
démpare eller pipa. Ryssarna och Xiandong
med konventionella motorer med bakbléds.

otorena var formodligen hembyggda ocksa.

FoTw: OVE A

De svenska deltagarna hamnade ganska
langt ner i prislistan- Ove 35:a och
Staffan 59:a. Staffan hade négot problem
med bridnsleforbrukningen s& att kirran
flog alldeles for lidnge. Oves modell
bor jade g& alldeles for fort efter halva
tanken,dd 4r det svart att hinga med i
svdngarna. Efter hemkomst tryckprovades
tanken ordentligt och mycket riktigt
en minimal lidcka upptidcktes!

Trots dessa problem verkade de sven-
ska stuntflygarna inklusive medakande
supporter Erling Linne nojda. Det ges
ju tillfalle att se och ldra mycket
och mojligheten att snacka med Paul, Bob
Anatoly, Zhang m.fl. dr ju halva ndjet
med en sadan resa!

Ove video"filmade" flitigt och har
satt ihop enrulle pad 3 tim. som visar
ndgra kvalflygningar,invigning, tdvlings-
platsen, en flygning vardera av samtliga
finalister, nagra combatheat och team-
final. Videon &r mycket bra och alla med
minsta stuntintresse bor se den och
kolla in de basta flygarna i vidrlden.

STUNT C{REELN VID &QFTS VM.
DOMARNA FINNS BAKOM PAEBASBLLERNA.

Italiens Luciano Compostella tdvlar
fortfarande, denna géng med en dubbel-
didckare! Lagkompisen Alberto Maggi hade
Koiventioneil kdrra wed {yriakiare 1.
Maggi finns pa Oves video.

Bade Luciano och Alberto kor som vanligt
med talkburken i naven!

P4 Oves video finns &dven en lang sek-
vens dar Anatoly.Kolesnikov demonterar
sin ytterst valbyggda modell. Mycket
intressanta losningar pd transportpro-
blemen. Allt utom glodpluggen dr av
egen tillverkning, ddcken t.ex. bir ini-
tialerna A.K.! Hor av dig till Ove sa
far du sdkert lédna bandet nan vecka eller
sa.

En sak vi inte far glomma bort i
allt stuntsnacket dr Ingvar Abrahamssons
stralande combatinsats, en silvermedalj
i den omgivningen far betraktas som god-
kant eller va?! Gratulationer frén alla
SLISare!! (Landets ovriga modellflygare
bér instamma!)/Redaktorn/
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VINGKONSTRUKTION ENLIGT BOB HUNT.

5. Planka nu vingen som en normal

skumvinge, dvs vingen lidggs i

1. Skdr ut en skumvinge pa normalt

Obs! Langsamt epoxylim /plant underlag!

press mellan "skrotbitarna".
Slutresultatet blir en rak och

vis men utan att holka ur den.

]

pa

6.

2. Miark ut "sprygelplaceringen

extremt ldtt vinge, limmdngden
blir ju kraftigt reducerad jam-
fort med en skumvinge.

vinghalvorna.

"

Bob Hunt och Bill Werwage l&dr ha
byggt en (geodetisk) "GeoMax"vinge

3. Kapa skumvingen p& de mdrkta stdll-
ena och du erhiller en hog perfek-
ta mallar for sprygeltillverkning.

med ovanstdende metod. Vikt komplett
130 gram! /Fran Model Aviation,

snott av red/

4, Bygg vingen pa normalt sdtt med

balkar och landstdllsfidsten osv.
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STUNT-SM 1992

Att som i galareportagen utbrista att "alla var dar" ar kanske
en 6verdrift men vi var i alla fall atta tappra som befolkade
lingdrden nar arets stunt-SM startade pa Tullinges
betongplatta en vacker 1lérdagmorgon i augusti. Ni andra ar
valkomna néasta Aar!

Vilka &atta var vi da och vad fldg vi? Jo, i alfabetisk ordning
sag startfdltet ut sa har:

ove Andersson (det hjdlper inte med alfabetisk ordning, han
kommer foérst &ndd). Flég sin gamla rbéda #23 som  ser
férvanansvart frasch ut foér sin alder. Den nya kéarran med
16stagbar vinge fanns med som reserv men Ove var inte riktigt
néjd med dess flygegenskaper &n. Kanske nésta ar. ST 46 i bada
modellerna.

Jan Berntsson hade sin trogna Rogue med ST 60 i nosen. Har
nagot tankproblem som yttrar sig s& att Janne inte alltid kan
vara riktigt siker pa att ta sig igenom fyrkldvern. Maste vara
nervpafrestande! Under en provflygning pa lérdagseftermiddagen
lyckades Janne landa sa olyckligt att héger vingspets traffade
mekboxen varvid kroppen bréts tvdrs av bakom vingen. Med hjalp
av lite epoxy och glasfibervdv var han 1 luften igen pa
séndag-morgonen och pastod att modellen fl0g lika bra som foére
smallen.

Erik Bjérnwall var den ende som hade ny modell for aret, en
Steve Buso-konstruerad Kestrel framdriven av en ST 46 med ABC-
cylinderenhet fran George Aldrich och hemi-head svarvat av
Lars Roos. GA-ST 46 ABC HEMI ! Det Ni! Det later mest som en
japansk sportbil!

Staffan FEkstrém flég precis som i fjol sin SPI-SPECIAL med OS
46 VF och kolfiberpipa. Pipan var i &r bytt till en med tre
bafflar vilket skulle sdnka 1ljudnivan ytterligare men jag vet
inte om det mirktes s& mycket. Ett mycket imponerande
kraftpaket ar det i alla fall.

Johan Isacson har i 4&r fatt riktig klddsel och férg pa
vingarna p& sin Charisma. Lite vikt tappade karran pa kopet
ocksa! En Royal 45 sitter i nosen pa Johans modell och den
drar verkligt lugnt och palitligt. Vevhuset &ar vant 1800 sé&
att avgasporten hamnar pa utsidan av Kkroppen vilket innebar
att man kan minska nagot pa vingspetstyngden. Foérhoppningen
var kanske ocksa att fa mindre oljekladd pa modellen men det
ser snarare ut att fungera tvartom. Pipa nédsta ar Johan?

Stefan Lagerqvist fl16g 1liksom Ove med noshjulstdll pa
modellen. En Fox 35(?) drog den ganska lilla modellen runt pa
utomordentligt korta varvtider (under 4,5 sek/varv) men
flygningen sag trots det inte j&ktad ut. Vi andra tog fran 4,9
(Ake) till 5,5 (Staffan) sekunder pa oss for varje varv.

AkefNystrém f16g som vanligt sin gamla Genesis med 0OS 45 FSR.
14 arntror jag visst att den &r och det syns ocksa! I ar hade
Ake hardtréanat (tre flygningar pa fredagen) men inte slog han

. '
Ove for det! EoR TS




SM ForTS.

Magnus Odsjoé slutligen hade inte hunnit f& sin Magnum
tdvlingsklar &n utan fl6g sin gamla Banshee med OS 40 FP.
Magnus visade att det gar alldeles utmdrkt att t4vlia om SM i
F2B med en enkel profilmodell. Tadnk pa det alla Ni som tycker
att Ni inte har tillridckligt "fina" grejor eller &r ovilliga
att ladgga ned en hel vinter pd att bygga en enda stuntmodell.
Stunt behéver inte vara sa komplicerat, det viktiga &r att vi
har roligt!

Arrangdrerna (Galax var huvudarrangdér med Red Baron som
ansvarig foér stunten) hade 1lyckats pricka in tva dagar med
utmarkt vader och hela tévlingen f16t (fl16g?) mycket fint. Att
leda och déma en stunttdvliing maste vara himmelriket fo6r en
arrangdr. Stuntflygare &r ett mycket disciplinerat sldkte som
alltid finns p& ratt plats i ratt tid medfdérande ratt
utrustning. Finns det bara domare och poédngrédknare skéter vi
tavlingen sjdlva! Detta forringar dock pa intet s&tt Red
Barons arrangemang ddr speciellt den enormt snabba utrdkningen
och annonseringen av flygpodngen imponerade.

Oom sjdlva flygandet till sist &dr inte sa mycket att saga.
Efter 16rdagens tva omgadngar var det ganska tydligt att Ove
och Ake téankte fortsdtta sina abbonemang pa guld- och
silvermedaljerna. S& blev det ocksa och den enda omkastning i
listan som skedde i sista omgangen var att Erik tog sig foérbi
Staffan och lade beslag pa tredjeplatsen med mninsta méjliga
marginal. 10 podng dem emellan innebdr en differens pa mindre
an 2 promille! Ibland &r det riktigt spénnande med stunt och
inte bara roligt.

vVal moétt ndsta ar!ilt!

RESULTAT SM F2B 1992

NAMN Flyg 1 Flyg 2 Flyvg 3 Total
1. Ove Andersson 3071 2950 3018 6089
2. BAke Nystrdm 2741 2904 2855 5759
3. Erik Bjidrnwall 2699 2433 2729 5428 —
4. Stefan Ekstrém 2851 2567 2520 5418
5. bBtefan Lagerqvist 2115 2186 2190 4376
6. Magnus Ods jo 2102 2060 1969 4162
7. Johan Isacsson 1808 2038 2032 4068
Fi; Jan Berntsson 1850 1402 1872 3722 -
- SNY&QAS"E

SM-KARRAN 7
ERik B oeuwm.z,s

KESTE

ST4L, SKUMVINGE,

S\y-Dope vnder—
BILKLARLACK PA
To PPV,

VERY wicE
Erik b




‘Resultat OXELOPOKALEN 92 05 23-24
1. Jari Valo Finland :277,8 % J2A SPEED 40 delt.
Banrekord! | . .
2. Per Stjirnesund VFK 277,34 1. Seigeq Schelkalin Rysslang 308,5
3. J. Rasmussen (lcc)Danmark 136,77 2. Andrej Bolshakov  Rysslan 301'2
4. Ove Kjellberg Solna 0 3. Sergio Tome}lerl Ital}en 300,4
. K vorgensen  Dawarc 0 & StelawZmin  fmlier 200
STUNT 40. Ove Kjellberg Sverige Ingen tid not.
1. Erik Bjornwall  Umed 3348  JF2B STUNI 63 delt.
2.Stefan Lagerquist K-backa 3102
3. - 1. Paul Walker UsA 6229
Johan Isacson V-tuna 2950 2. Wang Jianzhong Kina 6153
3. Niu Anlin Kina 6073
TEAMRACIN
E o 4. Han Xiuping Kina 6073
1. 5. Bob Hunt USA 6072
Rgsmgssgn/Thorhagge DK 7,25,4 36. Ove Andersson Sverige 2684
2. Bohlin/Ostman Visby 7,25,7 59. Staffan EKStrs Sveri 2159
3. Gustavsson/Hirne Solna 50 varv La.' USA ag.nas Eomslange Uﬁiaina
4. Ahling/Andersson Galax & Un érnl » RYS ’ ’
5. Samuelsson/Axtilius Galax 8
6. Carlsson/Envall Haninge
GOODYEAR F2C Teamracing 42 lag
1.Titov/Yugov Ryssland 6,42,00
1. G.Olsson  Solna 9,42,1 2.Shabasov/Ivanov Ryssland 6,53,10
g' ;' %asguSﬁen gi %g’ii’g 3.Pennisi/Rossi Italien 6,56,08
- H. Forbec it 14.Bohlin/Ostman  Sverige 3,30,00
COMBAT _ 17.Samuelsson/Axt. Sverige 3,37,00
—i— 21.Ahling/Andersson Sverige 3,42,20 |
1. H. Ostman Visby VLVVVVV Lag: U.K., Ryssland, Kina
2. L-E Johansson Visby VVVLVVVL ‘
3. I. Abrahamsson Ronneby VVLVVL
4. C. Johansson Ronneby VVVVLL F2D Combat 58 delt. !
5. B-A Fdllgren Oxeld VVLVL -_— |
5. H.Forbech DK VVVLL 1. Viatheslav Beliaev Ryssland
5. A. Koorup DK VVVLL 2. **Ingvar Abrahamsson Sverige***
8. T. Gustavsson Oxels LVL 3. Mervyn Jones U.K.
8. M. Gleffe Oxeld VLL 4. Loet Wakkerman Nederl. i
8. B. Compier Akersberga LVL 5. Tom van Mourik Nederl.
8. M Kesselmark Nybro LVL 28. Hakan Ostman Sverige
12. N.Nilsson Red Baron LL 28. Mats Beijhem Sverige
~12. R. Roos Karlskoga LL Lag: Nederl./U.K., Sverige, Danmark
12. N. Karlsson Karlskoga LL
12. S. Karlsson Karlskoga LL Mest framgingsrika lag totalt:
12. N. Eriksson Karlsksegs: LL
1. Ryssland
_SEMISTUNT 2. Storbrittanien
3. USA
1. Niklas Nilsson Red Baron - 967 B
2. Per Carlin Red Baron 837 Onskas kompletta resultat? Kontakta
3. Kalle Carlin Red Baron 46 redaktionen!
4, K. Jorgensen DK 0

US-NATS STUNTRESULTAT
OLEN

. ngsta
1. Paul Walker Impact/40 VF-P ts st i ndst
2. Ted Fancher Trivial Pursuit/VF 46-P kxing‘US;Na
3. Bill Rich SV-11/ST 60 Mera fakt?
4. Bob Whitely Laser/ST 60 qummer !
5. Bob Hunt Saturn/OPS 40-P 5



Linflygets dag pa Bromma

Kjell Axtilius och Bengt-Olov Samuelsson mec en Good-Year-xa~a.

O Vidret varvackertoch vinden frisk
nér ett 60-tal Hinflygentusiasier sam-
jades 16r Linfivgets Day pa Brominia
flvefalt den 3 maj. Linflygets dag
arrangerades 1 ar gemensamt av
SMFF (Sveriges Modellflyvgforbund)
och SLM (Stockholms Lins
Modellflvgfdrbund ) som for attonde
aret i rad kallade ull linflygarnas
vartraff, Brommadagen. Dethelavar
en bjirt kontrast ull Brommadagen
forra &ret di regnet oste ner hela
dagen och blisten kunde karaktiri-
seras som i det ndrmaste storm.
Milsdttningen med Linflygetsdag
ar att triffas. flyvga. prata. titta pd
modeller och dta den korv som SLM
av tradition bjuder pd. Arets wiff

Alit om Hobby 592

fringick inte tidigare mdnster. utan
hir moues allt frAn nybénjare ull
landslagiiclk och de som en glng i
sin ungdom flygit lina och nu vill
uppleva linflyget pd nyut. Hir finns
ocksdde sombaratar fram sinlinkdrra
en ging per dr och flyger den pé
Bromma. En uppskattad besokare
var Jan Wold som kommit inda fran
Norge till Linflygets dag med bilen
fylld med bide stunt- och combat-
karror.

Vad fick da besokamna ta del av?
Ja.detvarenhel del. Ove Andersson
visade upp sin nya stuntkdrra med
léstaghara vingar. Den dr dnnu inte
helt klar. men Ove riaknar med aut f&
den i iufien under aret. Jan Carlerud

frin Mfk Red Baron hade byggt en
tvd-motorig linskalamodell av en
Masguito som han flog i en bejublad
uppvisning.

Sven Pontan demonstrerade och
uppvisningsflég en eldriven com-
bat-modell. Tvst och fint gick den,
men lite mer kraft skulle den behova.
Sen hade som vanligt Willy Blom
med sig linmodelleroch mindre flyg-
plan for dubelkommandoflyg som
han fl6g tillsammans med ett antal
ungaentusiaster. Willy och kompani
hollutinidetldangstaoch varde sista
att limna Bromma flyvgfalt denna
Linflygets Dag -92.

Text och bild: Thorbjérn 0dsjé 0

Ovan ses Ove Anderssons nya
stuntplan med idstagbara vingar.

T v: Sven Pontan demonstrerar el-
combat.

Nedan: Jan Carleruds tvamotoriga
Mosquito.
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SNOTT UR DANSK MODELFLYVENYT T

Resultater fra Stunthose Cup

Stunt »ekspert«

Stunt »novice«

1 Aage Wiberg, Herning
2 Uffe Olesen, Herning
3 Hans Rabenhgj, Trekanten

1 CarlJohan Fange, Aviator
2 Kim Pedersen, Herning

3877 point
3534 point
3163 point

1767 point
1286 point

Jury: Bjarne Simonsen, Grindsted og Emil Madsen, Videbak

Limfjordsstaevnet

Abent Nordisk Mesterskab

Allerede torsdag eftermiddag dukkede
de forste deltagere op, og lige indtil kon-
kurrencestarten var der en jevn tilstrom-
ning af deltagere.

Stacvnet blev da ogsd det stgrste i Dan-
mark i nyere tid.

Vejrguderne var med os i en grad, som
kun meget gamle modelflyvere kan hu-
ske: Hej sol, 27 grader i skyggen og nul til
frisk vind.

Til grillfesten lgrdag aften var der 125
deltagere. Alle blev stokmeette og fik ud-
lignet veeskebalancen, nogle mere end
andre.....

Stemningen var virkelig god, selvom
der pé et tidspunkt blev danset til radioa-
visen. Der var mange festlige indslag,
bl.a. blev 90 &rs fadselsdagen genopfart.

Pa trods af den sene sengetid (for nog-
le) var alle mand m/k i gang sgndag fer k.
8. Derefter gik det slag i slag tit ved 5-ti-
den, hvor Formand Carsten kunne udle-
vere medaljer og pokaler til de lykkelige
vindere.

Staevneledelsen havde magt over tin-
gene, tidsplanerne blev holdt cksempla-
risk, undtagen en enkelt smutter i team-
racefinalen.

Selvom combat startede med, at halv-
delen af streamerne métte kasseres, da
de revnede i luften, blev der — med en
kraftig indsats fra hjelperne - indfarvet
og produceret nye, sdledes at combat
kunne fortsattes uden ophold.

De tre kgkkenalfer sgrgede i vanlig
perfekt stil for, at med mad og drikke
fungerede heltene.

PS. Enten drikkes der for meget, eller
ogsd ma der ct ekstra kgleskab til. Red.

Alt i alt et steevne af meget hgj interna-
tional karat, modelflyvemassigt og sct

fra »sidelinien«

44

F2A »FAl« Speed

I speedkonkurrencen var deri ar tilmeldt
flere internationale esser, s vi var meget
spzndte pa udfaldet.

Finnen Jari Valo lagde hardt ud med
282,5 km/t, ny banerekord; han péstod
endda, at motoren var sat mildt op, s
hvad mon der sker, nér han skruer bissen
pé?

Niels Lyhn blev 2’er med 263,7 km/t,
hvilket er meget taet pd den danske re-
kord, sa mon ikke den snart falder.

Vi havde fornemt besgg af Rob Metke-
meier og Paul Rietbergen fra Holland;
men de skuffede en lille smule, Metke-
meier blev 3’er med 260,8 km/t og Riet-
bergen blev 4’er med 245 km/t. De kan
begge runde 280 km/t.

F2A-1A. Mini-Speed

Man kan roligt sige, at der er nye tider p&
vej. De nye kinesiske motorer, CS, har
efterhdnden gjort det meget vanskeligt
for almindclige motorer sdsom PAW og
Cox at ggre sig gaeldende.

Vi s& sidste ar Niels Lyhne sette ny

dansk rekord; men den holdt blot et &r.
Vor egen lokale 1/2 speed-flyver Jesper
Buth havde kreeret en ny sidewindermo-
del, og den blev dagens vinder,

Den danske rekord blev sldet 2 gange,
fgrste gang til 1671 og derefter til 170,7
kmy/t. Et STORT tillykke.

Niels Lyhn halsede bagefter med 152,8
pd andenpladsen og Carsten S. Jargen-
sen sluttede af som 3’er med 3 x 0. Men
kil bare pé.

F2B kunstflyvning,
ekspert og begynder

Der var mgdt ialt 12 mand. Ove Anders-
son vandt igen-igeno.s.v. og blev en veer-
dig Nordisk Mester. I tredje runde blev
han dog udfordret af Kerkko Kehravuo
fra Finland.

Kalle er si suveran blandt begynder-
ne, at det vist er pd tide, at han fér leert de
sidste mangvrer i programmet og flyver
»ekspert«.

Begynderne havde nogle enkelte 9-tals
mangvre, men uden fatale skader. Pud-
sigt nok skete styrtene i spndagens vind-
stille og ikke under iprdagens (pd det
tidspunkt) ret friske vind.

Det bliver spandende at se, hvad de
nye regler for K-tal vil betyde for point
placeringer (f.eks. 3 loops bedpmmes
som én mangvre, hvor det 1 dag bedpm-
mes som tre enkelte loops).

F2B-ekspert

Ove Andersson, Sverige 5981 point
Kerkko Kehravuo, Finland 5497 point
Leif O Mortensen, Aviator 5275 point
Aage Wiberg, Herning 5109 point
Stefan Lagerquist, Sverige 4890 point
Uffe Olesen, Herning 4718 point
Henrik Ludwigsen, Kjoven 4571 point
F2B-begynder ,

Calle Fange, Aviator 2374 point
Per Corlin, Sverige 1393 point
Niklas Nilsson, Sverige 803 point
Carl Corlin, Sverige 381 point
Carsten Jgrgensen, Aviator 18 point

Good-Year

Eller »Goodia«, som den lokale presse
har dgbt klassen, havde 6 tilmeldte hold.
Da det mislykkedes for to af de lokale
hold at score en tid, var der ikke nok
deltagerce til semifinalerne, som derfor
blev skippet.

Jesper/Calle brackkede en krop i et

Petersen/Olsen Danmark
Thorhauge/Korup Danmark
Olsson/Bejhem Sverige
Larsson/Frantzen Sverige
Mortensen/Bisgdrd  Danmark
Rasmussen/Fange Danmark

hurtigt pitstop og underhalede Johs/Al-
lan i naste heat ups. Leif O./Ole B. hav-
de alvorlige problemer med motorerne.
De prgvede vist hel Leifs lager igennem.

I finalen udgik de lynhurtige svenske-
re, og sé& var der tet kamp mellem Luis/
Jargen og Johs/Allan, indtil sidstnaevnte
fik problemer med brazndstofforsynin-
gen, cutoff-et klemte, sd Luis/Jorgen sej-
rede i fin stil.

6:17,4 5:22,6 11:09,5
5:58,3 6:15,6 13:45,2
4:14,6 850omg.  200mg.
6:279 71 omg.
7:00,0 71 omg.
370omg.  69omg.



F2C teamrace

Dor vir med miiske’er og hviser tilmeldt
el hold. Af dem modte de Hop, hvilket
cr flot, da nogle af de udeblevne var fra
de baltiske stater, hvorfra rejsen kan vee-
re lang!

7 svenske, 2 12 danske og et tysk/hol-
landsk hold.

Dethalve danske hold skyldes, at Obe-
lix gik 1 forfald. sii en holkender tridie
ind som substitut.

Der blev ikke flojet pd de superhurtige
tider, men tet, og alle var ¢en potentiel
trussel mod alle - fascinerende at se.

De fleste brugte Nelson med begrun-
delsen »Det kender vie. Men det ligger
klart, at Nelson har fremtiden bag sig.
Fremtiden er hjemmelavede som Metke-
meier og Kjergirds eller SNG’ske mo-
torer, som Mats/Hikan brugte, og som
de fleste erved at anskaffe eller kere ind.

Mectkemeier/Brendel imponerede med
nogle meget flotte pitstop; modellen var
tanket. faktisk for den blev stillet pd jor-
den.

Carsten/Jesper blev disket 1 L semi
p.g.a. pilotfuskfejl (inte sd bra).

Det var lidt af et antiklimaks, at de s
fik snavs 1 tanken i 2. heat = yt al den
" finale.

Luisddens havde problemer med pit-
stoppet. hvilket pav en knwekket propel.
De havde higesom Jesper/Carsten opgi-
vet at anvende de nve VIS-motorer, der
virkede mearkelige og blev gemt. til pro-
blemerne kunne lases i fred. ©stedet blev
det tif konkurrencetraening og ny model-
rekord med en 10 &r gammel Neison mo-
del.

A B £
B g T shakR

Meget flot russisk kulkrop, vinder LFS 92 v.
Mats Bohlin/Hakan @stmann. Neeste model for
Jesper/Carsten.

Bohlin/Ostmann Sverige 3:35.2
Brendel/Metkemeier  Tysk/Hol 4:122
Samuels./Axtilius Sverige 3:52,0
Thorhauge/Rasmuss.  Danmark  3:59,2
Wakkerman/Kjergdrd - Holl/Dan - 3:58,7
Gustafsson/Hérne Sverige  3:48,2
Petersen/Geschwend  Danmark  33omg.
Ahlin/Andersson Sverige 3:578
Ehnwall/Karlsson Sverige 4:00.7
Rylin/Larsson Sverige 4:41,1
Lurssonffrantzen Sverige 7:09.0

Forbech mod Rastenis.

F2D Combat 5.

Med 25 deltagere blev combat ogsd i ar
den starste klasse, dog truet af teamrace
med 22 »hoveder«.

Det hgje deltagerantal haenger sam-

men med den lette adgang til motorer,
modclier og propeller af hgj kvalitet og
til rimelig pris. Og si er det spiendende
flyvning,.

Ogsd i dr var der international delta-
gelse fra Litauen, Sverige, Danmark,
Holland, Tyskland og Finland.

De danske deltagere lavede nogle go-
de kampe. men placerede sig alligevel
ikke i den bedste halvdel.

Iser skal bemierkes den litaviske Au-
drius Rastenis pé 6.pladsen; han gir med
krykke. fordi hans ene ben er for kort og
skal strickkes. For ulykken var han en af
verdens absolut bedste piloter.

Vi havde §int et 3 meter hpjt net af
RC-Unionen; det kom ikke i brug som
modelfanger, men gav alligevel stor tryg-
hed, fordi det sikrede, at tilskuerne ikke
kom for teet pa banen.

De fi lpsgdende modeller, der var,
havnede i trerne, der omkranser banen,
pd neer en, der rgg i fjorden.

Der blev flgjet mange fantastisk flotte
kampe, Der var iszr en kamp mellem en
svensker og en hollender, der var helt
utroligt flot: de flgj pé fuld tid og havde
fprst brugt begge streamere, da der var H)
sekunder tilbage pd uret.

Finalen matte afgpres ved omkamp, pd
grund af uafgjort i fgrste kamp.

Cirkelmarshallen og overdommeren
havde magt over tingene. Hvis deltagerne
smglede, skulle hun kun rgmme sig, S
sprang folk.

Skribenter:
Jesper, Calle, Birger, Henning, Bent,
Kristoffer m.fl.

I Loet Wakkermann Holland
2 Tom Van Maurik Holland
3 Monique Wakkermann  Holland
4 Bengt Ake Fillgren Sverige
Norbert Figus Tyskland
6 Audrius Rastenis Litauen
Mattias Blickert Sverige

Litauen
Holland

Rolandas Jasmontas
9 Cor Verschoor

Henning Forbech Danmark
Niklas Nilsson Sverige
TIngvar Abrahamsson  SveTige
Jari Valo Finland
14 Marcel Korper .Holland
Mats Bejhem Sverige
Tord Gustavsson Sverige
Thomas Wisur Sverige
Lars Skjpdt Hansen Danmark
Hékan Ostmann Sverige
20 Ole Bjergager Danmark
Gunnar Kowark Tyskland
Allan Korup Danmark
Valentinas Navelskas  Litauen
Michael Gleffe Sverige
Christian Johansson Sverige

Tak for denne gang og pi gensyn na:ste
ar.

3:43.5 3:292 7096
3:448 3:574 3413  7:26,7
4:06,5 4:00,4 3:36,7 24omg.
3:38,6  disq 3:50,0
3:452  3:464 3428
4348 3:473  68omg.
3:52,6  3:45,9 4:00,6
3:56,3  3:455 3529
5:16,9  33omg. 3:597
4:09,9

5:10.8

Tidwagerkommentar:

Vi forstiir ikke, at vi skal have skyld for,
ati7 ud af 12 heats udgik »vores« hold, vi
var da de bedste!

Finalen blev ikke det brag, der var lagt
op til, da Samuclsson/Axtilius hurtigt ud-
gik med en skadet motor og en tabt pro-
pel. Det blev alligevel flot og intens flyv-
ning, der var ikke givet noget for til sidst.

Vindere og veerdige nordiske mestre
blev ligesom sidste &r Mats Bohlin/Ha-
kan Ostmann.



“"WINDMILL-Cup"-92

"WMC" arsmodell 92 avholls enligt
planerna den 13:e juni i ett fantas-
tiskt sommarvader. Svag nordvastlig
vind, ndgot okande fram pa dagen(4-7
m/s enl. Johans vindmitare.) Under
sadana forhallanden bor ingen ha nagra
problem. En sak var mindre bra, i den
rddande vindriktningen kom mandvrerna
att ligga rakt i solen. Man kan ju
inte fa allt hdr i livet.

Deltagarantalet var hyfsat, 6 gubbar
kom till start. Kul att tdvlingen fort-
sdtter att dra folk fran olika horn av
landet!

Nykomling denna géng var Johan
Isacson(SLIS-ordforanden) fran Stock-
holm. Han flog Tom Dixon-konstruerade
"Charisma" med tillika Tom Dixon-mod-
ifierade Royal 45 i nosen. Johan flog
pd ett lugnt och sdkert sdtt efter att
ha haft lite problem med motorstarten
i forsta omgéngen. Propellern var forr-
esten en Bolly 11,5X6 glasfibersnurra.
En 5;e plats blev slutresultatet.

Fran Kungsbacka hade Stefan och
Mikael letat sig ner(Stefans far korde)
och forsvarade KBA:s farger med den dran
trots en del motorstoppsproblem. Vi
kunde konstatera att grabbarna flyger
ganska fort med sina relativt tunga
FOX 35 framdrivna kdrror. Stefan hamnade
pad4.e plats och Mikael pa 6:e.

P4 tredje plats hamnade undertecknad
med gamla blagula ST 60 kdrran som dock
flog en aning fort for att poidngen sku-
1lle bli tillrdckligt hog for en andra-
plats. Motorn var for dagen forsedd med
en s.k. "full-hemi-topp" vilket gor att
kdrran gir lite for fort- en varvtid pa
4,9-5,0 dr lite for fort for mig.(Det
tyckte domarna‘ ocksé vid eftersnacket
senare!) Ndr detta skrives(25/8) pagar
experiment med modifierad kolvbaffel
istdllet vilket verkar mycket lovande,
mera om detta senare.

Resultat Windmill Cup 92 06 13

F2B

1. Ove Andersson VFK 3749
2. Staffan Ekstrom Kometen 3321
3. Lars Roos TMFK 3241
4, Stefan Lagerquist K-backa 2970
5. Johan Isacson Vallentuna 2581
6. Mikael Strom K-backa 2383

Andraplatsen knep istidllet Staffan
Ekstrom. Han flog som sig bor "SPI-
Special" forsedd med OS 46 VF och CF-
pipa.(Om det nu var ndgon som inte
visste detta!) Staffan fick avbryta
sista flygningen lite tidigt pga miss- -
ad ndlinstdllning.

Vann gjorde-ganska rutinmdssigt-—

“mannen som inte gar att stoppa", dvs
Ove Andersson, Vidsterds! Han har nu 7
st "mollor' i prissamlingen. -

Medforde ny elegant kidrra med 1os-
tagbar vinge. Kopplingen mellan flaps
och hojd 1lost pd ett smart sdtt som vi
skall aterkomma till senare. Snygg ska-
rv mellan kropp och vinge dessutom.

I nosen satt som vanligt en ST 46:a i
standardskick och med snygg stuntgéng.
Vad vore en tdvling utan funktio-
ndrer? Dem far vi inte glomma! Niclas
och Pelle satt och kisade i solgasset
for femtioelfte gangen ungefdr. Stadn-
dige poingridknaren Jonny skotte sekre-

tariat och smorgasbord med elegans.
Hyggligt att ni stdller upp s& att vi
andra kan leka!(Di pastdr att di har
trevligt i varje fall!)

Sommar, stunt, trevliga midnskor och
kaffe och bullar, mer kan man inte
begdra! Vi ses vid "WMC-93"!!

/Lars R.- Trelleborgs MFK, Sveriges
sydligaste linkontrollcirkel!

Stiende frAA
Vfdas H'(,:,nc_m»’ r,
Stetnn Laqerquidd,

M O Andersse ~ .

Q Cark oos .
Sﬁ/“" JA‘A”""/
FRSle fofFecrsson,
Knast, H. v.

Mi hb( Sh'l;""/

Johan lsacsen.

/

PRSI e,
..s_...,.._.____«l
pam——— g

L



| Linborsen

Borsen ar till foér dig som
tanker salja, képa eller byta
motorer, modeller och
tillbehdr.

******************************************************************

STUNT-FLYGARE, KLUBBAR !

Resultat av hobbyrumsstddning: 1 st Fox 35 i hyfsat skick med
ljudddmpare, 1 extra vevhus, 3 vevaxlar, 3 topplock, 2 baklock ,
massor av férgasardelar, skruvar och nadgra packningar. C:a 15
gldédstift av varierande modell samt 6 st 10 tums trédpropellrar av
varierande fabrikat och stigning. 300:- plus frakt for allt!

2 par foamvingkdrnor till Giesecke-Nobler. 50:- plus frakt/par.

2 par landst&dll till Sig Magnum med 3 par 2 1/4 hjul av olika
fabikat. 50:- plus frakt. '

1 sats Sig linor SH-461 (0,18"X 70’). 50:- plus frakt.

Erik Bjérnwall, Telefon 0950 - 11945 kvdllstid.

******************************************************************

DOPEDIGGARE SE HIT!!

-WivDpMiLL - §2-

SIG-butyrate Klarlack
L
14 ' ) White SIG Lite-Coat
- Black och SuperCoat
Cub Yellow
Silver SIG Nitrate
Light Red
Tennessee Red Thinner (DuPont
Light Blue 3608S)
Miami Blue
Dark Blue Linor (.015)
Copper Linrullar

Bright Gold

Diana Cream

Lemon Yellow
Orange

Glasfibervidv att
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VASTKUSTTRAFFEN 92 09 05

Kungsbackas "Vdstkusttrdff" for stunt-
flygarna avholls enligt planerna "i 1or-
dags". Fem tappra storstuntare och tre
semistuntare hade mott upp denna ganska
kyliga men soliga morgon.

Ingen vind var det heller men den kom
igdng under formiddagen men stdllde inte
till nagot storre besvdr egentligen.

I storstuntens forsta omgang tog Staffan
Ekstrom ledningen med 1812p t&att foljd
av Lars Roos pd 1793p Och Stefan Lager-
quist p& 1735p. Lite ldngre efter kom
Conny Aquist pd 1538p och Jan Berndtsson
pa 1295p.

I omgang tva fick vi se Staffan behalla
sin knappa ledning. Alla forbdttrade
sina podng i denna omgang.

Direfter tog vi en vdlfortjant fika-
paus ddar Kba MFK stod for fiolerna, dvs
dom bjod tdvlande och funktiondrer pa
kaffe och "bautat jocka" limpskivor med
div pdldgg. God dpplekaka fanns ocksad
att avrunda med. Efter denna hojning av
blodsockret kinde vi oss definitivt
redo for sista och avgdrande omgdngen!
Conny inledde med att forbdttra sina
podng till 1640. Ddrefter lyckades Lars
skdrpa sig och f& ihop 1849p. Frégan var
nu om detta skulle ridcka for att ga
forbi Staffan som hade haft ledningen
hittills. Staffan tappade tydligen
koncentrationen ndgot for poidngen sjonk
53p jdmfort med omgang 2. Ddrmed var
saken klar och redaktoren hade vunnit
sin andra stunttdvling genom tiderna!
Stefan gjorde en kanonflygning och fick
faktiskt tdvlingens hogsta podng pa
1873p vilket ridckte till en god tredje-
plats. Conny forbdttrade sitt resultat
till 1640p och klarade ddrmed fjdrde-
platsen. Pa sista plats hamnade Jan,
han hade lite otur och synade marken i
triangelloopingarna och bojde ett land-
stdll samt skalade av tre tum pa varje
propellerblad! I ovrigt ina skador pa
Jans stora ST 60 drivna "Rogue".

Ryktet sdger att Jan nu tdnker ge sig

pa en "Impact" som vinterns hobby arbete.
Semistunt flogs ocksa, pd ren nyborjar-
nivad dir ingen flog alla manovrer. Men
man flog , var med, och hade kul vilket
ju dr vad det handlar om.

Vann gjorde Mikael Olofsson med 600p,
foljd av Kungsbackas gamle stuntstjdrna
Ingolf Jonssons grabb Thomas med 557p
och Jan-Ake Hogstrom med 219p. Jan-Ake
f1log Combatmodell med FOX 35 forresten.
Domarna far vi inte glomma, Alf Eskilsson
och Lars-Ake Andersson var det som gran-
skade oss med kritiska blickar.
Sekretariatet skottes av Mikael Strom.
Darefter vidtog prisutdelning i den mag-

nifika klubbstugan(ett bestk rekommenderas)

Alla fick en hel hog med priser plus det
obligatoriska diplomet. Domarna gick ej
heller lottldsa frén evenemanget- var-
sin T-trdja fick dom. Tack Kungsbacka
MFK for en givande lordag, vi aterkommer!
/Ské&ningarna/
FzB.
1. Lars Roos TMFK Spectrum/ST 60 3678p
2. Staffan Ekstrom Kometen SPI-Spec.
46VF-P
"Nobler"

FOX 35 3645p
4. Conny Aquist Kungshamn Original

0S S-35 3259p

5. Jan Berndtsson AKMG ST60/Rogue 2694p

3656p
3. Stefan Lagerquist KBA

SEMI

1. Mikael Olofsson KBA Twister/TT25 600p

2. Thomas Jonsson KBA Banshee/Fox 35 557p
3. Jan-Ake Hogstrom KBA 219p

VINTERTAVLINGEN KUNGSHAMN Mars 92

P.g.a. litet deltagarantal flogs
inget riktigt tdvlingsprogram utan vi flog
tre omgangar med valfria mandvrer som de
startande sjdlva valde a”la amerikansk
radiotdvling./Conny/

RESULTAT.

1. Daniel Bergkvist Kungshamn
2. Stefan Lagerquist Kungsbacka
3. Conny Aquist Kungshamn

Envdldig domare- Mikael Strom.

VANERSBORGSPOKALEN-92  Stunt.

1. Stefan Lagerquist ~Kungsbacka

2. Conny Aquist Kungshamn

3. Jan Berndtsson AKMG
"Djdavulskt vdder med regn och storm"!

Domare: Raymond Lake och Lars-Ake Andersson

MATERIAL TTLL LINA-Z4

kA S

GGARND FOEE |5ie NovemrRER |
TACK !



—ONAPPHANE COMBAT—

COMBATTAVLING I KALMAR 16&:e MAJ 199k.
SNAPPHANEKL IFPET ~ 92.
Sammanstadllt av Leif Nilsson.

Det brukar heta att "en vacker dapg skall ni fa se......" ach derma
lérdag var vacker coch Atskilliga fick se och héra vad COMBAT-
cirkusen kunde prestera i sparmande heat. Firra arets resultat
stog sig inget vidare. Titelfésvarare Ingvar Abrahamsson hamrade
pa delad sista plats, medan junicren Niklas Nilsson kom pa femte
plats.

Frisregnet var som tidigare omfattarnde (alla deltagare &
funktionarer fick pris). Och for att rada bot mot en del klagomal
om att &rets tdvlingar startade fér tidigt, s& fick alla flygare
en rejdl luva (med eller utan en STOR tafs). Nista ar bér vi
alltsad kurnna kiora en vintertdvling. Naval tillbaka till tdvlirngen.

Deltagande pilocter var:

Leif Nilsson AKMEG

Mikael Gleffe OMSK {(jurnior)
Benngt—Ake Fallgren OMSK

Tomas Wisur OMSK

Mats Kesselmark Nybro MFK
Ingvar Abrahamsson RMFK
Christian Johansson RMFK

Hakan dstman Vasby

Mats Bejhem Vasby
Lars—Erik Johansson VEshy

Niklas Nilssaon Red Baraorm (junior)

l:a & E:a lottningen blev S foljer, med en del kommentarer.
(¥ = winrenr).

dstman ¥ — L Nilsson 2 -1 i Kklipp
L-E Jochansson # — Wisur Lintrassel ' 1 - O
Abrahamsson — Bejhem * 2 — &

C Johansson ¥ — Gleffe 3 - 1 Gleffe fick sen start = mekstrul

N Nilsscrn * — Fallgren 2 - 1

Kesselmark — C Johansson * 1 - £

Bejhem ¥ - Wisur 1 - O Tomas topplock lossrnade p& reservmodeller.
gstman * - Abrahamsscn 1 - 1

L Nilgssorn % - Fallgren O - 1

L-E Johanssors # — N Nilssan 3 — 1

Gleffe — HKesselmark ¥ 2 — 2 'Y Vi mi&ste 8dva att meka oxo.

Utslagrna efter dessa 2 omg. var: Wisur, Abrahamssorn, Gleffe ach
Fallgrer.

Omgdng 3:

L Nilsson - L-E Johansson ¥ 1 - & 1lite trassligt.

Kesselmark - tstman ¥ 2 — 2 Mats hade vurnit om han hade hiat sig.
C Johansson — N Nilssorn # 1 — 1 C J stortar och klipper sig sjslv.
Bejhem ¥ — N Nilgsson & = 1

C Johansson % — L-E Johansson 2 - 1

Bejhem * — dstman & — 1 Maste det vara rlgorn fran Visby mot H 6 2

Utslagna efter cmp. 3 var: L Nilssornm & M Kesselmark,

-~




Al
SWAPPINE s

Omgarg 4:

Ostman * - L-E Joharnsson & — & ach 398 mot 392 ! 3sek. skillrnad!!
Be jhem - C Johansson ¥ & - 3

C Johansson — dstmarn ¥ 1 - 1 C J hade metarncldusch i sin Karra.
Bejhem — dstman % 2 — 2 coch 416 mot 440 Mats var p& hunget.

I det forsta heatet i ocmpgéng 4, slet sig Lars—-Eriks modell ach
forsvarm mot hojder som gjorde den knappt syrnbar. Modellern har
inte aterfurmits arnnu.

Dessutom flogs skiljeheat om 2:a & 3:e pris mellan Mats Bejhem och
Christian Johansson som Mats vann med & - 1 1 klipp.
RESULTAT:

l:a H&karn ostman WWWLWWW &0p
Z:a Mats Bejhem W WWWL LW 40p
3:a Christian Johansson W WL WWLI{L) 40p
4:a Lars—Erik Johansson WWWwLL - - 2073
wra Niklas Nilsson WLWL - - - Z0p
TY== Leif Nilsscor LWL - - — - 10p
—"— Mats HKesselmark LWL = = - — 10p
B8:a Mikael Gleffe LL - - - -
="— Tomas Wisur LL—-=== - -
="~ Rerngt—-Ake Fallgren LL~-=== - -
—~"— Irngvar Abrahamsson LL -~ == - -

dvrigt att wnctera:

Tre ganger hidnde det att en modell slet sip, vilket plkallar
viktern av att ha ett vEl definierat tavlirngsomrdde samt att
fastsl& detta irman firsta start.

F& modellsidan kan noteras att de flesta &ker med négorn form av
"ryska” hel- eller halvfabrikat, eller hemmagjorda kopioe. Endast
ett fatal har "egra" konstruktiorner.

Motorsidanm & unpgefar likadanm d& huvuddeler kor med sk.
rundblasare och ern handfull tdvlande anvinder Nelsorn-motorer.

Mar ser i resultatlistan att 2 - 1 1 Klipp 3r ettt vanligt
resultat, och anledningen var/ar att manm flypger snavare ach
snavare, "hurndslangsmdl"” vear en triffande berndmrming. Efter ett
sddant irtersivt kwrvande kommer oftast en modell ut med hela
serpentinern borta. Han kan d& jaga @ klipp i motstandaren varefter
heatet kan vara avgjort.

Vidare marktes att vi "nybdérjare" flypger allt batire mern att vi
inte klarar av att meka tillrdkligt snabbt, dessutoc har vi oftast
alldeles fir mycket och fel utrustrming med til1l cirkelrn. Men
dvriing per fardighet dven hdr (hoppas jang).

Serpentirner - alltid ett "kdrt" disskussionsidmne bland

combat flygare och ett firslap har kommit att vi skall forsika med
sambkap av ett stdirre parti av "bra" material. Samt att forsdka
Astadkomma ndgot slags halvfabrikat, typ fardigskuren bredd t.ex.




C/L Stunt’'s New “Tune’”’

The search for “constant speed’ has been one of Stunt’s great-
est quests. Here’s a detailed look at an innovative approach
to this that offers many adavantages for the future.

By Dean Pappas

ARTWORK DON SHULTZ

“Will the circle be unbroken . . . . (Gosh, | wish they held Stunt contests in Nashville).”

DEL ETT (Av tva)
Fritt 6versatt av Johan Isacson.

[Denna artikel &r en relativt ing3ende beskrivning av den
teoretiska bakgrunden till den avstdmda pipan som tycks bli den
dominerande drivk&dllan fér var flygplan i framtiden - artikeln &r
bitvis ganska komplicerad men &r samtidigt den mest 6Sversiktliga
som publicerats i amnet. Den gdr att fdrstd i sina huvuddrag &ven
f6r lekmdn som t.ex. oversattaren. Artikeln har ocksd en
ordentlig genomgéng av den traditionella motorns stuntegenskaper
som en introduktion till pipteorin. Det &r ibland svAart att finna
ndgon riktigt bra motsvarighet till amerikanska fackuttryck.
Oftast har jag forsdékt - men lamnar di det amerikanska uttrycket
inom hakparantes []. Dean Pappas egna paranteser skrivs som ().
Oversattningen fdrsviras ocksd av att han inte ordentligt skiljer
pa olika fysikaliska begrepp som effekt, energi, vridmoment etc.
Efter basta formdga har jag foérsdkt att erinra mig fragment fran
min gamla skolfysik och fdérsékt att anvdnda en enhetlig
terminologi.

Jag mdste faktisk erk@nna att anledingen till att jag~g4¥ii‘\\\\‘_‘_ﬁ
mig pa att dversidtta artikeln &r att jag vill f6rmd mig till att
sjalv att forsdka begripa det hir med pipan. Artikeln a&r ocksia
ganska lang och snackig men d& admnet &r relativt svarfdrstdeligt
ar det kanske bara en fdérdel att den ej &r alltfor sammandragen



och fylld med formler. L&s den la&ngsamt. - JI]

H&r bérjar artikeln

Sokandet efter "konstant hastighet" har varit en av stuntens
stérsta utmaningar. Har ar ett uppfinningsrikt satt att nalkas
problemet som lovar miénga fdrdelar infdr framtiden.

I denna tidsdlder av datorkontrollerade bilmotorer som
kompenserar foér foérdndringar i temperatur, barometer och héjd ar
det fdérvanande hur bra den traditionella rik/snél
stuntmotorgdngen fungerar. Ja, det &r sant att varje fér&ndring i
temperatur, barometer och fuktighet (f6r att inte tala om vinden)
leder till andringar i propellerval, tankar och aven
topplockspackningar. Men Stuntflygare ar allmant tekniska typer
sin har lart sig att forutsd@ga vilka foérdndringar som skall goéras
beroende p& vaderleken nidr de vaknar och tittar ut genom
fonstret. Jag skulle wvilja saga att det har blivit en del av
konsten att flyga stunt.

Tanken p& ett system med en "sluten cirkel" [closed loop]
som reglerar badde varvtid och lufthastighet har varit ett mal.
Det uppenbara sittet att 16sa problemet &r att sidtta in en "svart
l3dda" som kanner av lufthastighet, platsen i cirkeln, "G" kraften
och som omedelbart justerar insuget pi en idealisk motor med
omedelbart svar pd8 trottlefdré@ndringar. Vem lurar vi? Att
komplicera ndgot och dkta férfining &r ofta motsatser. M3alet for
den framtida drivkraften, den avstamda pipan &r att reglera
varvtider och lufthastighet utan ndgra rorliga delar. Det &r
forfining; det &r den typ av tadnkande som modellflyg lar sina
utovarare.

Det verkar som tiden har kommit att beskriva denna avstémda
pipa i detalj och berdatta hela dess historia. Det & nu dags
darfor att efter ett A&ars grundldggande utveckling till
tdvlingsnivd och tvd ytterligare &rs tavlande och férfining, sa
har den avstidmda pipans fordelar blivit uppenbara f£6r en mangd
stuntflygare. Jag tror att det ar rattvist att sdga att de av oss
som var med frin bdrjan kallades "kattare" bara for ett par Aar
sedan. Detta var dock ett billigt pris om man ser pad de slutliga
resultaten. Foér nd3rvarande [1990] har pipan [ tuned pipe set up =
drivpaketet, propeller motor pipa o.s.v.] tagit andra plats 1
Amerikanska masterskapen 89, forsta i uttagningstavlingen till VM
och férsta i alla ovriga tavlingar som den stallt upp i.

Under hosten 1984 presenterade Bob Hunt mig fo6r Rich Tower;
Bob hade boérjat flyga RC konstflyg [Pattern] och Rich funderade
pd att ta upp sin sdndare efter att ha tagit en paus £fran
lerduveskytte. Rich &r motormannen som satte en Schneurle .40 i
Bobs GenesisMKIII f£6r 1978 ars VM. Omkring 1984 hade kraven pa
1 juddampning inom RC blivit allt striktare. En subjektiv
uppskattning av hur modellen 13t 1 1luften adderades till
flygpodngen som en bonus. Rich och jag begravde oss i uppgiften
och bland vara mal var att ersdtta mirkesmotorn som jag hade



anvant. (det var problem med importen och att f& reservdelar var
hopplost).

Nar vi kommit s& har langt vill jag ta en paus och beskriva
hur langt R/C teknologin hade kommit under 1985. P& den tiden
hade inte den 1lagvarviga, langslagiga motorn kommit ut pa
marknaden. Folk sokte efter avgassystem, propellrar,
flygplanskonstruktioner och motorfastsidttningssystem som skulle
tilldta dem att minska varvtalet s lite som mdéjligt frdn de
14000-15000 varv som maskinerna var gjorda for att ga i. For att
fid dem att g3 tystare midste man i tur och ordning underséka
propellerns spetshastighet [tip velocity] avgasljud, férgasare
och 1jud frdn flygplanskonstruktionen. Den sista ljudk&llan var
tidigare nastan ej undersékt. Propellerljudet var den stoérsta
boven i dramat eftersom vi upptédckte att den avstidmda pipan som
anvandes pa den tiden var battre &n nd3gon ljuddidmpare som man
kunde képa. Mekaniskt och forgasarovasen minskades genom att kla
in allting i képan och fo6rsiktigt minska kylkanalerna (Detta ar
nufértiden det normala tillvagagingssattet). Propellerljudet
kunde latt minskas genom tumregeln; Om produkten av
propellerdiametern (i tum) och varvtalet i 1000 RPM {[rounds per
minute = var per minut] var under 130 43 fdrsvann det surrande
ljudet fradn propellerspetsarna och 1judnivdn fr3n flygplanet
reducerades dramatiskt.

Om produkten var under 120, blev resultaten ann tystare och
allting under detta 3stadkom ej sdrskilt mycket eftersom ljudet
frdn avgaserna och flyplanskonstruktionen [airframe] d& blev
dominerande. Tre-bladiga propellrar med lite mera stigning och
tio till femton procent mindre diameter fick ned propellerljudet
och héll varvtalet i 12 500 - 13 000 RMP omrddet. Detta medforde
tyvarr att vi hoéll oss botten p& det ur styrkesynpunkt
gynnsammanste vartalsomriddet foér dessa motorer. Vertikala
mandvrar tenderade att bli lidande.

Fér att fixa detta problem, bestidmde vi oss fér att bygga en
motor med maximalt vridmoment [peak torque] som intraffade vid
lidgre RPM. Som utgdngsmotor anvdnde vi OPS .60, byggd som en
bakinsugsmotor [rear intake], for att godémma foérgasaren i
flygplanskroppen och fo6r att minska p& vevhusvolymen. Vi sankte
avgasportningen [exhaust timing], ©kade kompressionen och gjorde
venturin liten £f6r att forbdattra insugshastigheten [intake
velocity] wvid l3ga RPM. Den propeller med hdégst stigning som vi
déd hade var en 12/10. Med denna propeller accelererade planet som
ett skott till 75 miles per timme. Den gick alltid i 75 miles per
timme. Problemet var att jag ville flyga i 90 miles per timme.

I ett forsok att bygga upp fart £6r en roll sa lamnade jag
full gas i en dykning; till var foérvadning bdrjade motorn gd rikt
och 1at liksom dampad, som om utblaset var igensaft*}vnth~motnxg_\\\'5\v;l
ville ej wvarva upp alls. I vdra foérsdk att £f& sa mycket
vridmoment som méjligt hade pipan stamts av f£6r att sammanfalla :
med motorns naturliga vridmoments-topp och resultatet var en en- |
hastighets-kombination [one speed set-up]. Det var ytterst .
kdnsligt. Piplidngden var kdnslig med avseende pd minens faser [ej :



felcversatt det star sd]. Och det fans inga propellrar med 12
tums stigning tillgdngliga. Rich och jag muttrade ndgot om vilken
bra stuntgédng det vi hade fatt och att det var en skam att vi ej
flog stunt mera och gav upp fdrsdken med hogkompressionsmotorer
f6r konstlygning. Senare experiment var mera framgdngsrika och
episoden var snart glémd.

Strax efter VM86 satt Rich, Bob och jag och lyssnade pa en
sammanfattning av tdvlingen som hélls av Bill Werwage. Han var
inte sarskilt tillfredstalld, £ylld av avsky infoér ST60:ans
egenskaper. Han upprepade ideligen vad de europeiska domarna hade
sagt: Du £fl6g f6r snabbt, £6r stort, och 1at f6r hogt.

D& han kdnde till min och Riches kamp med ovisendet fragade
han oss om vi hade nagot att fdresld. Tv& tanda ljus gick  upp
ovanfor mitt och Riches huvud och vi tillbringade resten av
kvallen med att dricka 61 och férklara for Bill hur bra det
skulle fungera och hur han skulle kunna komma tillbaka frén
pensioneringen.

Fram till nu har denna artikel varit 99% hlstorla och 1%
teknologi. Detta skall det nu bli idndring p&.

Det finns ma3nga variabler i varje kraftsystem och pipan
medfor ytterligare ett antal. Hellre &n att forsoka forstd detta
i hela sin omfattning pa en gang, 18t oss dela upp diskussionen i
tvd delar: 1. utvecklingen av en motor som ger kraft i varierande
storlek (1 proportion till den last man ligger pd) vid ett
nastan konstant varvtal. 2. en propeller som ger en néastan
konstant lufthastighet n&r den gir i ett konstant RPM ( den skall
ocksd formedla den férédndrade kraften tillbaka till motorn si bra
som méjligt).

Krav nummer 1 ovan beskriven en varvtalsregulator. I detta
fall boér den kdnna av smd féridndringar i varvtal och &stadkomma
en storre korrigerande dos av vridmoment. Om vartalet g&r upp

10%, d& skall den minska vridmomentet med 10%. Om kompenseringen
ar mindre &n s3 da kommer systemet att varva upp ndr man dyker
eller varva upp i hdrd vind. Om kompenseringen &r stérre &n
forandringen i belastning d& kommer fodradndringarna i varvtal att
bli mycket smd. Den enda fidllan &r att den mekanism som
astadkommer regleringen skall inte ha f6r l3ng tidsférdréjning
for da kommer systemet hela tiden "jaga sin egen svans" och
svanga kring sitt jamviktsl&ge; det onskvirda varvtalet. Detta ar
ej nadgot stdrre problem men vi kommer att berdra det lingre fram.

Hur kommer det sig att Fox35 &r en sd fantastisk stuntmotor?
(hav tdalamod med mig, Jjag har ej bytt amne igen), och vad beror
det p& att FSR motorerna &r sa& svara att stdlla in £6r en
klaseisk stuntgang6 skdlet 4r formen pd vridmomentskurvan. Foxen

ndr sitt maximum vid ett mycket 1&gt varvtal, lagre an vid det
det vanliga horisontalflygtsvarvtalet omkring 8500 under det att
en FSR motor har sitt vridmomentsmaximum omkring 11 - 12 tusen
varv eller ddromkring. Om man ser pd figur 1. s3 ser man att

Foxen wuppfyller det fdrsta kravet: ndr varvtalet gadr upp sa




minskar vridmomentet (som vid dykningen efter en looping). Motorn
vidmakthiller ej ett 6kat varvtal utan lugnar ner sig. FSRen &
andra sidan har mera vridmoment att ge och &4r i stand att varva
upp [run away].
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Det enda som tamjer det hir eldndet &r ett litet insug som
tvingar motorn att g& rikt nir det dkade varvtalet &astadkommer
mera sug som drar in mera brdnsle. Tvingar man motorn att gd rikt
minskar vridmomentet precis som hos Foxen. Den enda skillnaden ar
att den rika gé&ngen och vridmomentskurvan hos Foxen verkar
tillsammans &t ratt h&ll. Hos FSR motorn diaremot motarbetar de
varandra. Om intrimmningen &r gjord korrekt fungerar det men det
behévs ej né&gon stor foérandring av balansen for att tippa
vagskdlen 3t ndgot hall.

Den andra "hemligheten'" bakom FSR motorerna under det sena
70-talet var att anvanda s3 mycket propellerbelastning att motorn
aldrig orkade dver 12-13 tusen RPM d@ven om den fick varva ut séa
mycket den ville [fully peaked]. Varfdr ? Se pa hastkraftskurvan
f6r FSRen i Figur 2. Mellan 11 och 13 tusen varv Jkar de
tillgidngliga antalet histkrafter fran FSR motorn, men man ser en
antydd "konkav upp" [concave up] form pd kurvan. Detta betyder
att om varvtalet tilld3ts att 6ka under det att motorn gdr inom



detta varvtals -omrdde dd blir mera hastkrafter tillgdngliga och
hastigheten med vilken dessa hastkrafter blir tillgadngliga okar
ocksa. Detta &r definitionen p& en garanterad rusning av motorn.
De flesta flygare pd 70 och sena 80 talet struntade i Riches rad
med avseende pa att belasta FSR motoreran tungt och pd sa satt
fick motorerna rykte om sig att vara oméjliga att tamja. [trots
att Jjag laser detta flera gdnger begriper jag det ej fullt ut.
Det blir sv3rt nar han blandar in en effektkurva tillsammans med
en vridmomentkurva, JI]

S& kommer den avstidmda pipan in. Om man ser pd figur 2 sa
har FSR motorn den heldragna linjens effektkurva. Den gdr mjukt
upp till ett brett maximum p3d omkring 12000 RPM och faller sedan
mjukt och sakta av vid varvtal som &r alltfér héga for att wvara
anvandbara. Effektmaximum infaller omkring 14000 RPM; oanvandbart

for vart &dndamdl. Om vi vore speed flygare skulle vi sadtta pipan
£6r maximal verkan precis d&r motorn med det dppna utbldset bdrja
falla av brant pd8 effektkurvan. Detta &r ocksd8 sa som

konstflygarna gjorde fdre kraven pad reduktion av ovdsendet. Lagg
miarke till att om &ven det avgivna antalet hastkrafter &r storre
s&8 &r det i ett varvtalsomride som Ar vardeldst f6r oss och
dessutom &r effekten i nirheten av vadrt dnskade omréde (11-12
tusen) &r &nnu mindre &n med ingen pipa alls. Vi arbetar ocksa pa
fel sida om vridmoments maximimum. D.v.s. vridmoment och effekt
stiger fortfarande med stigande varvtal.

LAt oss istdllet stidmma pipan sd att den har maximal verkan
vid eller strax under vart dnskade varvtal. Fdr diskussionens
skull s8 kor vi motorn pa 11000 RPM pd marken och stimmer pipan
f6r maximal verkan omkring 10000 RPM. Det ger oss en effekttopp
vid ‘11000 och garanterar att bide vridmoment och effekt &r pid vig
neradt nér varvtalet Skar. Detta medfdér ocksd att regulatorn ar
stabil under alla férhallanden.

Lat nu skillnaden mellan varvtalet pa marken och
planflyktsvarvtal vara omkring 500 eller daromkring. Vidare antar
vi att motorvarvet &r 1000 RPM langsamare under stigningen an
under dykningen 1 en looping. Detta illustreras av det moérka
vertikala bandet i figur 2. Normalt kommer motorns varvtal att
hdlla sig inom detta omrdde. Om bridnslendlen sitts rikare kommer
bandet att flyttas till vanster och snidlas den flyttas Dbandet
till hoéger. Faktiska mdtningar under pdg3ende flygning visar att
bandet inte &r 1000 RPM brett utan snarare c:a 500 RPM. Det ar
ritat brett bara for att skillnaderna skall framtridda bittre. PA
figuren medfdr den 8%-iga skillnaden mellan stigning och dykning
omkring 14% skillnad i vridmoment och 6% skillnad i effekt.
Kompenseringen for &andring i belastning &r precis ratt.

Hela ovanst3ende resonemang har ej tagit hidnsyn till den
minskning och oOkning av bransletillfdrseln som [orsakad av
planets ldge 1 luften] astadkommer hastighetsregleringen vid ett
vanligt motorarrangemang utan pipa. Den regleringen finns
fortfarande och gdr systement annu battre. Det finns dock en
liten nackdel med detta. Med den drevvdrdiga Fox35:an ar snal/rik
sekvenserna ,1 loopar som fo6ljer efter wvarandra, alltid lite



efter var man vill ha vdxlingen i motorgang i mandvrarna.
Orsaken till detta &r att fordndringen i branslesugning orsakas
av forandringar i lufthastigheten i insuget [intake velocity].
Detta flode har en viss trdghetskraft och foérandras ej
omedelbart. Langa insugningsvigar gor problemet &n varre vilket
forklarar varfér man givit Fox:en en sddan liten venturi.

Nar en pipa monteras Pa motorn kommer motorns
insugningmdnster [induction characteristicts] att domineras av
pipan och inte av den ursprungliga portningen [induction tuning].
Pipan suger brédnsle/luft blandning genom motorn och trycker
tillbaka en del av det i cylindern som en funktion av varvtalet.
Denna kompensationsmekanism har en hel del kraft tillg3nglig for
att overvinna trogheten i bransle/luftblandningen i motorn darfor
att den anvander energi som annars skulle ha slésats bort. Pipan
astadkommer £fdrst en tryckvdg som drar luft/brinsle genom motorn
och wut i pipan och sedan anvander pipan en reflekterad tryckviag
for att trycka tillbaka f&rsk blandning i cylindern.

Detta hojer hojer effektivt kompressionen och resulterar i
mera vridmoment. Detta svar kommer inom en arbetscykel.
Foérdréjningen har f£érsvunnit! Dessutom &r den energi som driver
dessa tryckvadgor energi som annars skulle ha sldsats bort i form
av ovasen. T.o.m. en icke dampad pipa skulle vara tystare &n en
tungdampare.

Nu har vi kommit s3d langt att vi har tackt 90% av teorin om
motorn och &dr f&drdiga att gd8 tillbaka till  historien om
utprovningen. Vi kommer d& att tala om hur man finner den ratta
langden pd3 pipan och vad som hédnder om det blir fel i né&gon
riktning. For att gdéra detta midste vi diskutera hur en pipa
fungerar i blodig detalj. Sedan kan vi prata om propellerval.

Idén med ett avgassystem bestdende av en avstamd pipa gar
ldngt tillbaka i tiden och den som hittade p3 det var en
intelligent figur. 1 sin rena speedtillampning &r varje matt
knutet till ndgon aspekt av porting eller volym i motorn. Dessa
motorer &ar mycket kansliga f6r justeringar och bara anvandbara
under en enda specifik belasting och ett enda varvtal. I andra
anden av skalan kan man anvdnda sig av en pipa som ger en mattlig
0kning av vridmomentet (10-20% ndr den ar stiamd) oOver ett bredare
varvtalsband - Stunt arrangemanget [The Stunt set-up].

Forst tar vi det det kritiska Speedfallet f6r att det A&r
lattare att diskutera. L&t oss bdrja med det dgonblick d& motorn
tander. Efter c:a 100 graders vevaxelrotation dppnar utbldset och
avgaserna strémmar ut genom utsugningsroret [header =
kopplingsrdéret mellan utsug och pipa] som har konstant diameter.
Flodeshinder och skarpa kroékar bor undvikas inom detta omrade.
Efter ytterligare c:a 20 grader dppnas insugninsporten. avgaserna
som rusar fram i utsugningsrdret har samtidigt n&tt fram till
sjalva pipan dir dess expanderande kon borjar. Gasernas
troghetskraft tenderar att h3lla hastigheten konstant s& nar
gasflodet tvingas att stromma genom en stdérre pipa sda faller
plotsligt trycket. Detta tryckfall 3stadkommer en tryckvdg och



dess vakuumvdg fadrdas till cylindern och drar bransle/luft
blandning genom insug, vevhus, insugsport och hela vagen genom
cylindern ut genom pipan.
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Efter att ha varit Ooppen i 110 grader stanger
insugningsporten, men avgasporten &r fortfarande Gppen nar kolven
stiger. Under denna tid, sedan insugningsporten oOppnade har
avgaserna fardats genom pipans expanderande kon fram till dess
konvergerande eller reflekterande kon i slutet. Den konvergerande
konen tvingar trycket att stiga (precis som den expanderaden
konen tvingade fram ett tryckfall) och denna tryckvag reflekteras
tillbaka mot avgasporten. Om pipans langd &r ridtt instdlld sa
trycks den sista farska brdnsle/luft blandningen tillbaka in i
cylinder precis fore det att avgasporten stdnger. Blandningen
komprimeras och tander - och vi &r tillbaka dar vi borjade.

Om tidsinstallningen av hdndelserna &r precis som beskrivits
dd blir den erhdllna effekten maximal. Man skall ocksd notera att
om ingen ljuddiampare vore ansluten till pipans slut da skulle
medelbakidttrycket vid utbldset vara noll, eller ett mycket litet




vidrde. Detta &r definitionen pd resonans. Detta varierande tryck
brukar ledas vidare till tanken och anvdnds fo6r att adstadkomma en
rik/sndl brytning, som i t.ex. Foxen (observera skillnaden mellan
rik/sndl brytning och bromsverkan hos motorn som saktar farten p&
planet nér det dyker [detta fdrstod jag ej forst men det &r nog
att Dean Pappas vill foértydliga skillnaden mellan engelskans
break=bryta och brake=bromsa]).

Hur bar sig pipan &t for att begrinsa det évre varvtalet??
L3t oss antaga att den har justerats till att vara alltfér léng i
ovanstdende beskrivning. Som resultat f&r den reflekterade vagen
ingen chans att utfora sitt jobb fore avgasporten stianger. Om den
reflekterade vdgen &r lite fdr sen 43 kommer inte den fulla
méngden av brinsle/luft blandning att pressas tillbaka in 1i.
motorn. Mindre blandning betyder mindre effekt eller uttryckt pa
ett annat s&att; den verkningsfulla kompressionen i motorn har
minskats.

I ytterlighetsfallet, om pipan &r s&8 lang att den
reflekterade tryckvdgen inte ens ndr tillbaka till utbl3set ( den
fadrdas med 1judhastigheten i het gas) d& dras bréansle/luft
blandning fortfarande genom motorn av det tidigare vakuumet. Nar
utbléset stanger vid den tidpunkten d& finns dar mindre
brdnsle/luft blandning i c¢ylindern &n om det ej hade funnits
nagon pipa alls. Den verkningsfulla kompressionen och
vridmomentet &r nere i k3llaren nigonstans.

Allt wvi nu har att gora &r att se till att avstimningen ej
blir alltfor kritiskt. Lidngden p& pipans expanderande kon
bestidmer hur 18ng vakuumpulsen kommer att vara. I fallet med
speedpipan &r den precis lagom l&ng for att &stadkomma en puls
som varar tills det finns en rak flodesvidg frén venturin till det
6ppna utbldset. Om man blidser genom i venturin och vrider
vevaxeln fram och tillbaka kommer man att se att detta stammer
fér en kort bit av varje arbetscykel. Fo6r virt dndamidl kan en
ldngre men e3j lika potent vakuumpuls &stadkommas av en l3ngre
eller mindre kraftigt expanderande kon.

Den reflekterande konen [konvergerande delen av pipan] &r
konstruerad £fo6r att skapa en tryckpuls som precis tacker den tid
dad insugsporten &r &r stdngd och och utbldset fortfarande ar
Oppet. Detta &r den tidpunkt d& man trycker tillbaka bransle/luft
blandning 1 cylindern. Aterigen s& medfdr en grundare, ej lika
tvart avsmalnande kon, att tidspassningen ej &r lika kritisk.

Bada dessa onskvdrda sakerna astadkommes i den Nya Kraftens
Pipa [The Future Force Pipe, detta l&ter ju lite 16jligt s& Jjag
kommer att kalla den f6r Stuntpipa i fortsdttningen]. Man har
dven lagt till ytterligare en liten forfining. Istdllet fo6r en
reflekterande kon sd finns hiar tvd bafflar [baffel = tvarstialld
skiva]. Den foérsta har ett stort hdl och den andra ett mindre
h&l. Verkan av denna '"trappstegskon" ar att den astadkommer en
langre tryckpuls som hidller sitt maximal tryck under en langre
tid med snabbare stegring och fall. Resultatet &r en storre
uttnyjbart varvtalsomridde [larger sweet spot] med ett abrupt slut



pa effektokningen niar varvtalet gdr dver ett visst varde. Som ett
resultat av konstruktionen blir effektokningen relativt konstant
Sver ett vartalsmrdde pad c:a 2000 RPM s& att pipans langd behodver
ej djusteras f0r wvarje foéridndring i vidderleken eller ¢dnskad
f8rindring av varvtid i cirkeln.

Det var alltsid den stora hemligheten bakom varfdr Stuntpipan
fungerar lite battre 8n alla andra, fo6r att inte tala om fordelen
med dess ldga vikt genom att den &r tillverkad av kolfiber/epoxy
material.

"Spannande fortsdttning i ndsta nummer!"

ARV, DT G T

“Pipes? Of course, I've been using pipes all my life.

Pipkdrran nummer 1 i vdrlden just nu: Paul Walkers
"Total Impact". 0S 40 VF och Hunt-pipa. voTo: STAEFAN prsTeZM
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Send Large S.A_S.E. (2Stamps) for Product List

(216) 678-7001

— NERING’S ENGINEERING & MFG.

Speaaltics Product Division

Carbonmaster Tuned Pipes, Adjustable Les Nering, 607 StioalT Bxt.
Horn Kits, Adjustable Control Handles PO Bax 3213, Kest, OH

TOMDIXON

= PO Box 671166
4! Marictta, GA 30066

Catalog3$3.00

Engines-Magnum,Fox,K&B,ST,0S;Merco,Royal
Tanks, Mufflers, Props, Kits, Plans

Brodos Distributing G@m@&na. Ine.

has the world's largest selection of control-line planes
and equipment, including hard-to-find classics

Write today for our catalog. The $3.00 catalog
charge is refundablc with your first order of $20 or morc!

100 PARK AVENUE CARMICHALES, PA 15320

9 Union Ave
P Little Ferry, NJ 07643

. Pm SLunt Products (201 440-0905 Frec Catalog

"BVERYTHING YOU'LL EVER NEED IN STUNT"

Kits, Plans Vidcos, Control Systems, Finishing Supplics, Pipes, Advice

Aldrich wmcgYIf Models
. ]

SUPER Pow.wow y&‘ﬁ “.K, »S TOMAHAWK
'E g SUPER CLOWN
ORIENTAL \. 5 S
RENEGADE VIKING
BUSTER A STUNT 1(Z}Z;f_z?%'geM.Aldrlch
GALAY - 7 TOM-TOM ENGINES San Antz::;o%;as 78233
ALAXY
THE FonesT W ‘ . TonyDrago A SPECIALTY (512) 656-2021 SASE Pleasc
SUPER CHIEF (L7 TIME AND NOSTALEIC ™ 54081 Nogal St McGan 35 or 40 $155 ppd Your own McCoy converted $130 ppd.
U= CONTROL STINT s Moreno Valley, CA 92553 ABC & AAC cylinder assembiies, ST 46 or 40, Std/Piped Timing.
T4-242-3077 Custom engine rework service including ignition & diesel.

RandySmith

AEROPRODUCTS 1880 Scenic Hwy

Sncllville, GA 30278
(404) 979-2035

Precision Stunt Engincs (Stock & Reworked)
Stuntcraft Foam Wings, Stabs & Other Components
" Bolly Props & Pipes, Complete Line
Custom Kits, Old Time, Nostalgia & Modern
Plans, MufTlers, Aluminum Gear, Hardware, ctc.

SEND S.A.S.E. FOR CATALOG & PRICE

Money Back TOIDL
Guarantee! PO Box 605

Torrance, CA 90504
"My Products

Work!"
Sﬁg¢¢ajt¢e¢ S.AS.E FORCATALOG

T&L (ST) .51...Brian Eather Products: Wheel Pants, C/F 3-Blade
Props, Tongue Mufllers, Control Components, Venturis, Tanks.
T&L (OS V-F) 40, T&L (OS ) 32, PAMPA Rub-on Lettering Sheets,
"Finishing Friend" Holding Fixture {or Painting

Hobby Supplies

Randolph Dope

Many Colors

Control Line Kits
Send S.A S.E. for Color Chip Chart & Complete Product List.

James Correll
2703 Knob View Ave
New Albany, IIN 47150
(812)944-5557

CAROLINA - TAFFINDER
, 8345 Dethi Rd
TAFE’S  § Charleston. SC
5;% 29418
e (803) 553-7169
s2cn BLEND
MODEL All Lubes & Contents OUg ander

Ear Protectors
FUEL Hcavy-Duty Line Ciips  Send $.50 for Catalog

CONTROLINE TANKS

| UNIFLOW & STAND'D )

Rol&BobMcDonald

28746 Westfield
Livoma, MI 48130
(313)421-4330

H.D.1/8"Elevator&FlapHorns
Home of the SST Tongue Mufller
WE Have Heavy Bellcranks!

-

LAUNCHING STOOGE

High Quallty Custom-Machined

As eatured in Flying Modeisand Model Aviauon
No Flying Partner? BobBaron
4957 Dana Dr

Can’t Fly? Kennesaw, GA 30144

(404) 924-1866
“We'll Hold One for You!”

Humbug! Call Me.




