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HEJ!

Ater dags for lite linkontrollerat!
Nu dr en ny efterlingtad flygsisong hir- hoppas snon
har smdlt undan dven hos Bjornwall vid det har laget!
Nér detta nummer kommer i era brevlidor har en del eve-
nemang redan gitt till historien. Linflygets dag t.ex.,
hoppas pd en liten rapport,Assermark! Tdvlingsrapporter
dr ej heller dumt forresten! For ovrigt har bidrags-
flodet till detta nummer varit hyfsat, med ett plus
for Hakans Rysslandsrapport tycker jag.

Tyvdrr blev innehdllsforteckningen lite galen i
forra numret, det blir bara si ibland, det fir ni ha
overseende med. Omslaget tycktes vinna allas gillande,
det var till och med en som skrev och sa att det var
snyggt sd da behdller vi det Atminstone tills redaktdren
trottnar pa det!

Till detta nummer var det utlovat en liten redogorelse
for stuntlagets goranden och litanden infér kommande B
uppgifter. Det har dock inte hunnits med for jag maste
faktiskt mila mitt nya plan. Lite skvaller har #nd&
uppsnappats, t.ex. kan det avsldjas att Erik Bjornwalls
"Kestrel" dr flygfardig, snygg finish, ST 46, och vi-
ger bara 1500 gram! Erik har tvingats hoppa av VM-laget
forresten, pga semesterproblem tror jag.

Ove har vidl sin delbara i luften vid det hir laget.
Stefan har renoverat sin "X-ter", det funkade inte s&
bra med "fdllbar" vinge! Alf har visst nat .46-plan pa
géng.Skriv en rad, A1f!(Inga pip-stories i detta nummer! )
Ett annat renoveringsobjekt #r ordfsrande Johans
"Charisma". Av &kte den forhatliga "texen"- pa med
pappersklddsel och SIG-dope! Johan sdger sig vara vdaldigt
nojd med resultatet("forstagangsdopare”) och dessutom
blev "Charisman" ett helt hekto ldttare!

Jaha, det hidr blev en hel del snack om "innefolket"
och deras modeller men det gor vil inget, eller hur?
“Ledaren" ska vdl inneh&lla lite mera brinnande saker
kanske men det har inte dykt upp ndgra och jag har
inte lyckats hitta pa ndgra si& d& kan vi vdl snacka
om kdrror istidllet,det ar ju mycket roligare!

Infor ndsta nummer: Glom ej "Linborsen" om du vill
kopa eller sdlja. I detta nummer fanns det ingen som
ville detta, ddrfor hittar du ingen Linbérs denna gang.
Ndsta nummer berdknas utkomma i slutet av augusti.
Négot semesternummer hinns nog inte med i ar, tyvirr!
OK! Luta er tillbaka- valfri dryck osv och avnjut
LINA 2-92! Flyg och far!/

Medlemstidning fir

Sveriges Linflygares Intressefrimjande av Stunt

Wi,

OMSLAGET: Combataction i Sverdlovsk!
Hakans kdrra gar till viders
med hjdlp av Vladimir Doroshenko(?)
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STYRELSE OCH REDAKTION ONSKAR MEDLEMMAR OCH OVRIGA LASARE TREVLIG FLYGSOMMAR!
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Lew McFarland

Mina observationer, efter att ha
flugit stuntmodeller de senaste 12 iren
ar, att stunt 4r en av de klasser som
intresserar de flesta modellflygarna,
men ndr det giller tavhngsﬂygmng ar
det en smal topp, bdde nir det giller
lokala' och nationella tivlingar. Min
avsikt med denna artikla &r att visa
végen for dem som vill ta upp konkur-
rensen med ''experterna'. V1 skall i
detta och foljande avsnitt ge nagra tips
om vad som beh6vs fér att nd toppen.

For det fé6rsta behéver du ett plan
som &r kapabelt att flyga hela stunt-
programmet och som dessutom &r ro-
bust. Jag rekommenderar en motor-
storlek pa 2,5 - 3,2 cc av dessa tre
anledningar: 1) Ekonomi, 2) byggtid
och 3) enkel reparation, En skiss av
"Shark 15" visas. Detta plan har en
férvdnande prestanda samtldlgt som
det ar mycket enkelt, Flapsen &dr val-
fria, det gir bra att flyga med bara
hOJdroder Detta beror pa planets liga
vikt (c:a 600 gram).

Om du vﬂl bérja med en byggsats-
modell, s& skaffa en som nara over-
enstimmer med "Shark 15:s’ 'dimensio-
ner. Vid bygget ligges huvudvikten pa
styrkan och ett vil fungerande kontroll-
system. Frihet fran skevheter ér
mycket viktigt., Planets kidnslighet be-
ror pd flera saker: 1)Tyngdpunktsliget,
2) roderytorna, 3)momenten hos varje
lank i kontrollsystemet, 4) avstdndet
mellan propeller tyngdpunkt och hOJd-
roder, 5) avstandet mellan linorna i
kontrollhandtaget Aiv dessa kan endast
(5) d&ndras med lit.het sedan modellen
ar fardlgbyggd

Mainga tror att stora roderytor och
roderutslag dr nodvandiga for siunt-
flygning. S8 4r inte fallet. Overkon-
troll kan stdlla till svarighetcr. Jag
tror att 15 grader skulle vara tiilriack-
ligt, men en extra 15° kan vara bra

ST U N

FOR NYBORJARE

Av LEW McFARLAND

P—m@d My §/é3 !

Fron MODEL AVIATION

vid vissa tillfillen. Jag har funnit att
35%° hojdroderutslag och 25° flaps for
20-25 mm lin-moment ger det bista
resultatet.

Nir du vidl har lirt de tre grund-
laggande mandvrerna kan du ocksd
gbra hela AMA-programmet. Dessa
manévrer dr looping, inverterad loo-

' ping och inverterad planflykt.

Det 4r ingen mening med att jikta,
om du inte 4r sirskilt glad at att repa-
rera. Forst méaste du bli fullstindigt
familjdr med ditt plan i planflykten.
Kontrollera motorns funktion bade i
luft'en och pd marken i alla ldgen tills
du blir helt beldten med instdllningen.
Nu kan du sméningom bérja med bran-
ta S-stigningar. Ha alltid vinden i ryg-
gen. Nar du vil har utforthtta med
fullstindig kontroll pA modellen hela
tiden och tillrackligt strdckta linor,
fortsitter du meéd en hel looping, ater-
for kontrollerna till neutrallige just
som planet har fullbordat loopingen.
Ova detta vil innandu gdr 6ver till nis-
ta steg scm &ar inverterad looping, vil-
ken gbres pa samma sitt med bérjan
pé& c:a 60 graders héjd. Trina dessa
manévrer tills du kan utféra dem auto-
matiskt. ‘

Nu &r det tid for inverterad flygning
vilket &r det mest spédnnande for en
nybdrjare, men det ar inget att vara
rddd for, Bara forling den 6vre (inver-
terade) del len av loopingen lite mera
for varje glng.

Studera stuniprogrammet sd skall
du finna att allting annat 4r en varia-
tion av dessa tre mandvrer. Fyrkants-
mandvrer Ar bara en snabb indring
av kontrollerna och en dnnu snabbare
atergan g sd att planet har #ndrat sitt
lage 90

Du kan inte vanta perfektlon i ma-
ndévrerna med detta traningsplan, men
det &r en god bdrjan.

19



18

1,5 mm plywood
pa bdda sidor om nosen

Skala 1:5

Tyngdpunkt
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LAT DATORN BERAKNA DIN MOTORS PORTNING

Drommer du om den ratta stuntgangen, att snyggt fa in speedmotorn pa pipan, den ritta balansen mellan
fart och ekonomi i team eller den rétta ryska sangen i combatmotorn?

Mystiken med att uppna sadant l4r vél aldrig skingras helt. Vissa saker & &nda enida, ndmligen sadant som gar att beréikna och méata.
Ratt ofta héirs surret om "porttider” uttryckia i grader. Vad som da menas, &r hur stor del av omloppsvarvet som en viss port &r Sppen. En
avgasport kan vara éppen under exempelvis 140° av de 360° som &r ett helt varv.

STORA VARIATIONER

Man tréffar pA motorkonstruktioner med s4 sma avgastider som 122° och s stora som 200°. Vardena for dverstrtdmningsportarna &r
vanligen 0-70° lagre. Man brukar ocksa med vinkelvérden ange nér insugsventilen &ppnar och stinger. Exempel pa vérden &r: Oppning:
45° efter undre dodidget, Sténgning: 45° efter Gvre dodidget. Aven hir férekommer vitt skilda varden.

HUR PAVERKAR PORTNINGEN?

Nu &r det hdr ingen expertartikel med tips om just de ritta portningsvardena f6r varje anvandning, s& nagra tendenser och exempel far
racka: Laga avgas- och Sverstrémningsportar och tidig insugsstéingning ger snill motor med brett varvregister vid laga varv, stort
vridmoment, mattiig effekt och lag bransleférbrukning. Alit detta viinds till sin motsats fér héga portar och sen insugsstingning.
Avgasvérden pa 180° och mer anvénds tillsammans med avstimt utblas (pipa). | stunt och team-racing férekommer 125-140°, i combat
150-165°.

JUSTERA MOTORN
Vill man nu justera sin motors portning blir problemet forst att méta upp de befintliga vérdena, och sedan berskna hur stor &ndring som
ska géras. En posing med att allt anges i grader och inte i millimeter &r att vérdena kan tiliimpas pa alla motorer cavsett slaglingd och
vevstakslangd. A andra sidan blir det krangligt att ta reda pa justeringens storlek, som beror pa just dessa matt.

MATA UPP ELLER BERAKNA?
Man kan alitid méta upp vinklama med en gradskiva pa propellerns plats och motorn i n&n sorts jigg. Sen kan man syfta den &ndring som
behévs, och prova sig fram. Béttre vore att kunna beréikna den justering som behtvs, och ocksa kunna rikna bakit vad en viss justering
ger for vinkeléindring. Det &r ocksa léttare att méta kolvens lige med skjutmatt eller matkiocka &n att gora den uppséttning som behévs vid
métning med gradskiva .

LITE TANKEARBETE

Da far man sétta sig ner och fundera lite. Om man ritar upp vevaxelns vev och vevstaken sa ser man att de med cylinderaxein bildar en
triangel:

Kolvbult
X
| Undre didisge
fr kolvhult
Vevtapp

Vinkel frdn .
undre dbd- v
lage

Trianglar &r betydligt enkiare ting &4n modelimotorer, och redan fér hundratals &r sen limnade man en mangd formler efter sig. Det hela
kallas trigonometri, vilket betyder triangelmétning rétt och slétt. Botaniserar man hér, sa kan man hitta verktyg som tar oss savél fran
grader till millimeter och tvdrtom. Har man dessutom en person- eller hemdator till hands, s& kan man fa den aftt gdra grovjobbet med
berékningama. Da behtvs ett program, skrivet i t.ex. BASIC, som kan matas in och kéras p4 de flesta datorer.

TA FORST REDA PA:
Slagldngden = S Vevstakens langd mellan stor- och lillindens centrum = L
Férutséttningen for nedanstiende &r att motorn & byggd sa att cylinderaxeln och vevaxelns foriingning skir varandra, vilket &r det

vanliga. Figuren ovan visar detta fall. Avgas- och 6verstrémningsportarnas 6ppning och stéingning &r d4 symmetrisk kring dédlgena och
lika med tva ganger V-virdet i formlerna.



FORMLERNA

Hér &r de tva formlerna som &r varandras omvandning:

Formel 1: For att fa vinkeln fran undre dodidget =V  {or ett visst avstand fran undre dodlaget = X:

V = 180° — 2arctan (2L -5+ X)(S — X) {motsvarar rad 320 i BASIC-programmet)

X(2L + X)
Formel 2: Fér att f& avstandet fran undre dodidget = X for en viss vinke! fran undre dédlaget = V:
S S .
X = -2—(1 —cosV)—L(1-4/1~ (ﬁ sin V)2) {motsvarar rad 390 i BASIC-programmet)

PROGRAMMET

Med dessa formler och en teknisk kalkylator som Klarar sin, cos, kvadratrot osv. kan man Iésa sina berdkningar, men det blir en del
pyssel. Har man en dator, matar man istallet in och kér f6ljande BASIC-program:

10

20

30

40

50

60

70

80

S0
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
220
230
240
250
260
270
280
290
300
310
320
330
340
350
360
370
380
390
400
410
420

PRINT “OMVANDLING MELLAN VEVAXELVINKEL OCH KOLVRORELSE"
REM GORAN OLSSON

REM DATUM 24 MARS 1992

DIM A$(3)

REM OMVANDLINGSFAKTOR GRADER TILL RADIANER:
LET P=ATN(1)/45

PRINT "SLAGLANGD*;

INPUT S

PRINT

PRINT "“VEVSTAKSLANGD*;

INPUT L

PRINT

IF L*2>S THEN 160

PRINT "FEL. VEVSTAKEN FOR KORT*

GOTO 70

PRINT "VALJ INDATA: VINKEL(V), AVSTAND(A); ELLER SLUTA(S) “;
INPUT A$

PRINT

IF A$="V" THEN 350

IF AS$="A" THEN 240

IF A$="S*" THEN 420

PRINT “SVARA 'V', 'A' ELLER 'S' !ii*
GOTO 160

PRINT "AVSTAND FRAN UNDRE DODLAGET*;
INPUT X

PRINT

IF X<=S THEN 300

PRINT “FEL. AVSTANDET STORRE AN SLAGLANGDEN*

GOTO 160

LET V=0

IF X=0 THEN 330

LET V=180-2/P*ATN(SQR( (2*L-S+X)* (S-X)/(2*L+X) /X))

PRINT "VID AVSTANDET *;X;* FRAN UNDRE DODLAGET BLIR VINKELN “;V;" GRADER"
GOTO 160

PRINT “VINKEL FRAN UNDRE DODLAGET (GRADER)*“;

INPUT V

PRINT

LET Q=P*V

LET X=S/2*(1-COS(Q))-L*(1-SQR(1-(S/2/L*SIN(Q))*2))

PRINT “VID VINKELN=";V;* GRADER FRAN UNDRE DODLAGET BLIR AVSTANDET “;X
GOTO 160

END

Den programmeringskunnige kan nog latt dndra i programmet for att f& det att skriva ut en tabell f6r ett urval vinklar eller avstand.
Eftersom det finns massor av dialekter av BASIC, brukar sant bli olika pa olika datorer, sa det har jag dérfor undvikit har. De flesta BASIC-
varianter tiliater att man utesluter texten LET . Exempel: 300 LET v=0 ' kan skrivas 300 V=0. Jag bistar girna med rad om du far
problem. Bérja lampligen med att provkdra programmet med vérden fran exempiet.

TILL SIST ETT EXEMPEL:

Du har métt upp att éverstrémningsportarnas 6verkant ligger 3.50 mm ovanfér koiven i undre dédlaget. Slaglangden ar 16 mm och
vevstaksliangden ar 30 mm. Med formel 1 far du vinkeln V = 62.91° och &ppningsvinkeln = 125.8°. Du vili nu justera deftta till 128°. Satt in
vinkeln 128/2 = 64° i formel 2. Du far da X = 3.62 mm. Justeringen blir alltsa 3.62 - 3.50 = 0.12 mm.

Med denna metod slipper man alltsa gradskivan helt och héllet. Aven insugsvirdena kan bestimmas genom att méta kolvens lage vid
insugets 6ppning och stangning.

Nu till tangentbordet!

Goran Olsson, SE-1362, Solna MSK Tel: 08-15 83 20



_KLATTRA UPP FOR STUNTSTEGEN med Mike Rogers

Del 1 (Del 2 kom i forra numret, ur-

"Med s& manga olika flygplanstyper som
finns idag dr det inte konstigt att folk
blir forvirrade och inte kan avgora vil-
ken inriktning de ska vdlja.

Saken blir ju inte enklare av den uppsjo
av artiklar med tips om bygge, trim, fi-
nish och hur man flyger det perfekta pro-
grammet.

Med sd mycket variation som finns nu-
fortiden dr det inte sa ldtt alla ganger
for medelmattan som forsoker ta sig upp-
for stuntstegen. Nigra enkla svar finns
inte men om man intar en logisk attityd
kan mycket &stadkommas.

Vi ska hdr ta en titt pd flygplans-
typer, bygge trimming samt sjdlva flyg-
programmet pa ett logiskt sidtt, for att
se om man kan f& in sig sjdlv pa ratt
spar. Vi borjar med att tala om flyg-
planstyper.

"Vad ska man bygga?" Senaste flugan
dr sa klart avstdmda pipan. Windy, Paul
Bob och Ted dr nigra av de som lyckats
mycket bra. Den mera traditionella vid-
gen med standardddmpare och icke schnu-
erleportade motorer dr ocksi bevisligen
mycket anvindbar. Jim Casale, Bob Baron
och Bill Rich dr bra exempel pa detta.
Hur avgora vilken tgp vi ska satsa pa?

Om man ser tillbaka pa framgangs-
rika plan och piloter sedan borjan av
70-talet, kan man skonja ett monster.

Bob Gieseke, Les McDonald, Bob Hunt,
Al Rabe, Paul Walker, Bob Gialdini for

sdkta forvdxlingen!)

Genom att anvinda rdtt pripeller och att

dndra kompression och brinsle lyckades

jag 10sa problemet till storsta delen.

Resultatet blev ett plan som dr mycket

mera "anvandarvianligt" ndtrflygforhill-
andena &r mindre bra.

Nu undrar du sa klart vad allt detta
har att gora med att vdlja rdtt design
eller att besluta sig for att g i enp
viss riktning. |

Det spelar faktiskt ingen roll alls

om du vdljer avstdmd pipa eller den kon-

ventionella vidgen. Det som #r viktigt
dr att ndr du val bestidmt dig, skall du
fullfolja projektet och fa det hela att
fungera for dig.

Ndr du hittat kostymen som passar,
bdr den. Om dina kunskaper #r begrin-
sade dr det sdkrast att bygga beprovat.
Kom d& ihag att inte avvika fran ori-
ginalkonstruktionen! Ta inga genvigar.
Bygg enligt konstruktdrens anvisningar.
Det dr meningsltst att uppfinna hjulet
en gang till.

Hall i minnet att om det fungerade
for originalkonstruktoren sd kommer dét
med tiden att fungera for dig ocksa.
Skulle det inte gora det, har du antag-

ligen gjort fel nigonstans. I vilket fall

som helst, stdll fragor till dem vars
varderingar du litar p&. D4 kommer du
till slut att né ditt m&l, svarare in
sa dr det inte!" (Fran Stunt News/

SE2lze FoaTIATITRE L AL TA Moeme TR

att ndmna nagra fa, har alla en sak ge-
mensamt; alla deras framgangsrika kidrr-
or har alla utvecklats genom manga nis-
tan likadana plan. Genom att bygga ko-
pior av ett konstruktionskoncept har
piloterna lyckats utveckla en bdttre
och bdttre modell over en viss tids-
period. I vissa fall krdvdes 5-6 plan
for att det for just den piloten opti-
~mala planet skulle astadkommas.
Ndr detta uppnés, reduceras pilotinsat-
sen vid flygningen och mer tid kan ldgg-
as pa att forbdttra sjdlva flygprogramm-

ST 46-tips...

Behover Du kolvringar till Din tro-
tta ST 46? Kan Du ej f& tag i original
skaffa d& en 0S 46 kolvring, lar passa

.perfekt enl. motorexperten Tom Lay.
Dessutom &r OS ringarna perfekt runda!
Kontakta ModelCraft i Malms vid behov
av OS reservdelar. Dom kan bl.a. skaffa
stuntforgasarnidl och ror.

START END

et. HERE HERD\’

Sjdlv har jag byggt "Patternmasters”
88 i .60-storlek sedan 1987. Den forsta
vdgde 2300 gram och hade ett svagt kon-
trollsystem men var #dndd fullt tdvling-
duglig. Jag tyckte att konstruktionen
hade mojligheter att hivda sig inter-u
nationellt. Jag samarbetade med "Big Jim"
Greenaway som forbdttrade modellen ytter
ligare under de f6ljande 4 aren. Slut-
resultatet har visat att konstruktionen
dr kapabel att tdvla pa hogsta niva.
Dock avstannar aldrig utvecklingen.

P& VM-uttagningen 1991 var jag tving-
ad att utfora alldeles for mycket pilot-
arbete i blasviddret. Jag bbslot att for-
sbka hitta en 10sning pa problemet.

‘ﬁ“‘[‘@k_ﬂc,r g o, v

—p Clinder - orhmargt med Rl ae
1404v:’.\ New oty r:mwn’p\t

Skatlvara (12 Coprm ot R
S& hdr installerar man kolvringen pa
kolven. Skarpaste kanten pd kolvringen
skall vindas mot kolvtoppen for bédsta

tatning. Hena cylinderloppet med en.....

ART. FopT < ATTER EFTER. JOHANT:S
“TiovIvgs petice” !




Pob G

vi6” PLY DISK
NOSE FORMER

1-3/4* VECO
SPINNER

io lc!inis ’

COOLING AIR INTAKES 116 SHEET RIBS

. SLIDE R18S DOWN
ONTO SPAR..PIN RIBS
TO SPAR ANO CEMENT

1O L/E AND T/E ONLY

WING ASSEMBLY

1747 5Q. L/E SPAR

Olylmpi

fcan Modeler Annual 1963.

Foregangaren till "Sting
Ray". Klassisk kdrra som
resenterades i en mas-
odontartikel i Ameri-

En av de bdsta stuntar-
tiklarna nagonsin!

En oversidttning for LINA
vore pa sin plats. Kon-
takta red. om Du har lu-
st att ataga Dig det
jobbet. Detta uppslag &r
ldnat fran Stunt News
"April Special Edition"
dir hela artikeln var
atergiven.

1/16° PLY DOUBLER
TERMINATES HERE

2. INSERT 178%3Q.
*ANTI-WARP” SPAR

/

17187 %X i/4* T/E SPAR

AND CEMENT YO

F-5

0.40 FORMED ‘
ACETATE CANOPY

2°0D1A. < 8B WHEELS

3. CEMENT SPAR
TO-RIB JOINTS

17116~ SHEET SPAR

1ge 10
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Flap Modification For

Slow Class Turns

R.G.- "The flaps used on my Olympic are sized and

moved per the NACA idealized flap formula, which ORIGINAL

produces maximum lift at 30 degrees and doesn’t in- OUTLINE (AS SHOWN ON PLANS)
crease the drag radically. Thus the model turns a 21" OUTBOARD

SNAPPY CLASS square corner like the T-Bird and the T 22" INBOARD

Shark 45. There are a lot of [lyers that prefer the slower,
smoother corner of the Argus, Ares, Nobler school. The
Olympiccan be simply reworked to do thisalso. Enlarge
the flaps per sketch. Don not change the linkages, and
you will have a ship to turn like SLOWER."

TOP STRINGER ENDS HERE
F-8 LARGE VECO HORN
FAIRING

116~ DOWEL PEGS

ALL RIBS V16~ SHEET

tra* X 112" T/IE

{/

\
)

N
—\\\;\\
A

. 1/4=x (/2% LIE
77687 DIA. T/WHEEL

. TiE 37327 SHEET
l% %? == ~ | = B <557 1116° M/WIRE CONTROL ROD L/ SHEET RUDDERS - NOTE DIRECTION OF GRAIN
= 4= o MOLDED FAIRING
Py DV AL
2 ,,w'
e €O HORN
DN LARGE vE NOTE: OPTIONAL WING CONSTRUCTION WITH

376~ SHEET FLAP 17327 RIB CAPS, L/E AND T/E COVER PLATES

RO

NOTE: RIGHT WING RIB ASSEMBLY

WING ONLY

OPTIONAL SHOWN HERE. THIS,THE LEFT WING,
ACTUALLY HAS13 EVENLY SPACEDRIBS

3732~ SHEET SKIN
TOP AND BOTTOM

178~ M/ WIRE
L/76 STRUT :

[

“ANTI-WARP~ SPAR
SEE DETAIL SKETCH

ALUM.TUBE LEAD
OUT GUIDE NOT SPEC! -
FIED BUT RECOMMENDED
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LITE DoPE FAKTA ...

Visste du att SIG koper fargpigmentet
till sin butyrate-dope fran samma tillverkare
som bilindustrin? Anledningen till att vissa
SIG-fiarger krdver manga lager for ordent-
lig tdckning ligger i att dagens bilkopare
vill ha "djup" i lacken. "Candy-typ"-lack-
eringar kriver "transparens'(genomskinlig-
het) snarare #n tvdrtom. SIG:s Dave Falken-
hagen frigade pigmentleveranttrerna; hur
ménea bilar malas egentligen "Cub-gula™?
"Inte manga", blev svaret, "men vi anvan-

Om du vatslipar mellan lagren och dir-
efter endast torkar av ytan med hushdlls-
papper strax fore ndsta lager kan det
handa tréakiga saker. Aven helt "hirdad”
dope absorberar en aning vatten. Det &r
lika viktigt att lata denna fuktighet
avdunsta innan malning som det &dr att
lata losningsmedlet avdunsta ordentligt.
(Som bekant btér man lata en dopefinish
torka en ménad innan man slipar, polerar
och vaxar!Red. anm.)

Ur Joe Wagners "Building model airplanes”-
spalt i M.A.N,

der mycket gult vid tillblandning av and-
ra farger".

Randolph:s fdrgade dope immehdller
ddremot samma vidltdckande pigmenttyper
som konstnidrernas dyra olje och acrylfédr-
ger; kadmiumrstt och gult, cobolt och
ultramarinblatt osv. Ddrfor dr Randolph:s
dope lite dyrare dn SIG:s, men det gar
iju inte at lika mycket!

Hoga torktemperaturer— speciellt i
direkt solsken- kan orsaka allvarliga
finishproblem; 1osningsmedlet som ligger
14st under vtan kan faktiskt koka!

Vid dopelackering dr nog rumstemperatur
att rekommendera.

Butyratedope "hdrdar" i tva steg.
Forsta steget bestdr i att losningsmedlet
avdunstar. Andra steget dr ndr Ovriga in-
gredienser reagerar med varandra och sy-
ret i luften och bildar en hard och télig
yta. Det #r ddrfor som det tar flera dagar
innan butyrate blir nigorlunda motsténds-
kraftigt mot brédnsle.

Butyrate dr inte pa langt ndr lika
"klistrigt" som nitratedope. Den slédpper
ofta fran rdtvinkliga horn sdsom skarven
mellan kropp och vinge. For att forsdkra
sig om bidsta vidhdftning bor ytan mattas
ner innan nidsta kager ldggs pa.

d

TAVLINGSKALENDER GALAX-TROFEN 1992

26 april VINTERTAVLINGEN Kungshamn
Arrangér: Kungshgmns MFK
Kontaktperson: Conny Aquist Tel: 031-19 48 16
23- OXELOPOKALEN Oxelésund
24 maj Arrangér: Oxeldsunds MFK
Kontaktperson: Hans Failgren Tel: 0155-1 56 86
13 juni WINDMILL CuP Trelleborg
Arrangér: Trelleborgs MFK
Kontaktperson: Lars Roos Tel: 0410-1 02 83
15- _ SM Tuliinge
16 augusti  Arrangér: MFK Galax
Kontaktperson: Kjell Axtilius Tel: 08-774 49 15
22augusit  VANERSBORGSPOKALEN Vanersborg
Arrangér: Vanersborgs MFK
Kontaktperson: Ingemar Larsson  Tel: 0521-1 12 10
5sept  VASTKUSTTRAFFEN Kungsbacka
Arrangér: Kungsbacka MFK
Kontaktperson: Stefan Lagerqvist Tel: 0300-2 66 84
12- GALAX OPEN Tullinge
13 sept Arrangér: MFK Gafax
Kontaktperson: Kijell Axtilius Tel: 08-774 49 15

Tavilingsforutsattningar

Segrare i Galax-trofén 1992 blir den som f&r sammanlagt flest
placeringspodng i fem av de sju deltaviingarna.

©

VALKOMNA till nionde upplagan av "Wind-
mill Cup"! Vi f{lyger FZB och Semistunt
lordagen den 13/6 med borjan 09:30.
Tdvlingsplats blir som vanligt klubb-
faltet, vidgbeskrivning kan fas fran
undertecknad. Tdvlingen ingar som vanligt

i " Galax-trofen. Vi kommer att fixa nagon
form av kdk under tdvlingsdagen som vanligt.
Startavgifter; jun. 30:-, sen. 45:-.

Kan insdttas pa TMFK pg 44 14 09-0 eller
betalas pa tdvlinesplatsen. 1 vilket tall,
meddela nagera dapar | {Hrvis du rinkoer
Komma, av i till och
ev. langvio:
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VAD SKAL-L- MAN LA S
OM M. AN A R INTRESSERAD

Ay STUNT ?

Att flyga &ar viktigast. Det finns dock madnga andra saker
kring hobbyn som ocksd8 ar ganska roligt att pyssla med. Om man
tanker igenom hur mycket som behdvs for att £& kArran 1 1luften
blir man forvanad. o

T.ex botanisera 1 hobbykataloger och bestdlla hem prylar.
Koépa balsa. Fixa farg. Lara sig sprutmala. Blanda och
experimentera med bransle. Loéda, slipa, limmma, ma3ta och passa
ihop balsa o.s.v. Meka med insug, ndlar och portningar.

Kontakten med andra modellflygare &r kanske ej direkt
ndédviandig for att flyga men det blir ju lite trist att alltid
bedriva verksamheten mol allena.

Ibland hinder det att man halkar in p& sidospdr. Sjalv har
jag blivit intresserad av flyghistoria. Framst d& tyska jaktplan
fradn 2:a varldskriget.

En givande del av hobbyn &r att lasa och lara sig mera. De
fatal boécker som finns om just linflyg har man snabbt tagit sig
igenom. Det mesta av intresse som skrivs finns i dock i olika
tidskrifter. Varje nadgotsanidr serids stunflygare torde £f3a ut
betydligt mera av sin hobby om han regelbundet £6l1jer med vad som
hander inom stunten ute i varlden.

Fol jande tidskrifter l&ser jag eller har last regelbundet.
Foljande sammanfattningar kan tjdna till vagledning till den som
annu ej bestadmt sig fo6r vad han skall prenumerera pa.

Allt om hobby.

Denna har jag slutat att lasa. Fo6r att kunna f& en rimlig
upplaga inom det lilla svenska spradkomrade har man noddgats att
tacka in all hobbyverksamhet. Fo6r den som &r intresserad av
linflyg ar det bortkastade pengar att koépa denna tidning.

Aeromodeller.

Arevordig brittisk tidskrift som tar upp alla former av
"icke radioflyg" Tyngdpunkten ligger p& gummimotorflyg och
friflyg. C:a en fjiardedel handlar om linflyg; bade speed, combat
och stunt. Tidningen har en trevlig layout och kunniga
skribenter. Stunten tdcks av tvad fdrfattare; Ron Prentice och
Claus Maikis. Ron Prentice ar tyvdrr lite tradkig och skriver mest
om O0ld Time Stunt vilket jag sjdlv tycker &r av Dbegransat
intresse. Claus Maikis & andra sidan &r mycket bra. Han skriver
klart och redigt och har oftast nagot konkret r3d3d eller tips,
baserat pd egna erfarenheter, att komma med. Han producerar &ven
ritningar till underbart vackra Stunmodeller. Jag férstér inte
hur han orkar bade flyga, bygga, rita och skriva och bara ha det
som hobby. Tyvarr har det blivit allt langre mellan hans artiklar
sista aret -

Annonserna ar relativt £f& men innehdller ibigid en del tips —

om motororer eller verktyg till billiga priser.
Tidningen kan rekommenderas som 2:a eller 3:e tidning
12 nummer kostar 28 pund (= c:a 300Kr per &ar)

Model flygnytt.

Denna far man automatiskt som medlem i SMFF. Den innehiller
tavlingskalender och en och annan motortest som kan vara av
intresse. Annonserna med telefonnummer och tips om nyukommna
kataloger &r ocksd bra att f£fa reda pd. For ovrigt inneh&ller
inget alls om stunt. Detta &r ej avsett som ndgon kritik utan

enbart ett konstaterande av faktum. ee—gp FEORTS. NASTA 2/D.A
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VSC TV.iremieep. 1
Editor’s - Stoff..... .p. 2
President’s - Mcssage p. 2
Coacning to Win..... p. o
Bob Palmer’s Letter. p. 7
Sig Twister....... p. 8
From Russia. p.10
MOTORvation::..........p.12

PAMPA: Rules: Cycke.
Contest Calendar._
Wynn: Paul's Letter.
OTS  Data-Call.. .

Publisher’s Note: A Special
Edition of Stunt News was
mailed to you on Apnil 20d via
Third Class Marl. In it was an
important member survey. If
vou did not receive the Special
Issue, pleasc et me know right
away. Thosc who baven't al-
rcadydone so, please complete
thesurveyformandreturn it (o
me as soon as possibie. Thanks!

The Vintage Stunt Champion -
ships are a major happeniing!
VSC IV took piace onMarch 21

&22inTucson, AZ. Thanks to
the Keville’s for alt their hard
work. There are many pholos
from VSC {V throughout this
issue. To the right is Monty
Thocker's very beautiful Thun-
derbird, a Bob Paimerdesign.

Issue #4-92

I ke more reorie voutalk to the more you
will reaiize the VSC has a different meaning

and purpose [or everyone.. The followingis |

simply one man's adventure.
NO PAIN. NO GAIN

Don’'t know who the genius was who la-
mented the now famous battle cry. "NO

. PAIN NO GAIN" but now [ know what he

means. It ail started about four vears ago. |
lived in Porttand. Oregon, which is a very
wet place, painfully wet. [t was the fast week
in April. [ toid my boss and my soon-to-be-
bnde that | was gonna’ get out of town lor
a few days. Hawving iaid down the iaw 10
them. | proceeded to pack up a bunch of
combat planes ¢l was voung and foolish
then). and head down to sunny South Cali-
fornia.

The idea was to go down there and
knock heads with a iot of guys who reaily get
a kick out of handing you your head on a
platter. Anvhow. there [ was at this Money
Nats Combat thing banging heads, that was
painful too, but 1t was a “good kind of pain.”

There was this guy heiping out doing pull
tests and processing and generaily making

MayiJune 92
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Model Aviation

Official Pubtication of the Precision Aerobatics Model Piiots’ Association

May/Juac 1992

' THE ROAD TO VINTAGE STUNT
CHAMPIONSHIPS 1V

Pablished Bi-Monthly

sure all us important head baneers walkea
the strimght and narrow. [ should j
known then. he was a dreamer. We'
where 1n between head banging sessw ?
same guy came over and ntroduced if
He sawd. "Hil'm Mike Kewiile,” and }!
almost apologeticaily offered a
paper. On it 10 his own wnune.fi
detauls of his dream. As Mike ex
to me, | sona histened and in my mf/
manner, said "Uhuh. sounds greaf/
ume thinking 1o myself, “Gee. tha !
I've got some serious head baggf!
Scems he had been tajking w j
and he convinced them or
him. not exactly sure which V|
it was obvious that Mike W5 w
messenger and prophet for seme hai*”
idea that he could organizea-
enthusiasts where the true

control line stunt worid. the

stars, the rising stars. and just

guy who liked to build and fly
could all get together and just
Suuuure, and while voure atit. a
coffee to vour fuel. st’ll wake up th
demon inside your cowi! Well. nee  _ss to
say [ went back to Portland, to the rain gae

(Continued on page 3)

Detta ar medlemstidningen f6r den stora amerikanska
modellflygorganisationen "Academy of Model Aviation -AMA" och ar
nog den stdrsta av all modellflygtidskrifter. Den innehdller en
enorm mingd annonser. Det mesta ar inriktat pd RC men ganska
mycket kan ju aven anvandas inom var lilla gren. ‘

De har en hel stab med skribenter som var och en har sitt

omrade som de

1 .

e

modellfl b \Jet
skalfriflyg.
skrev om stunt.

sedan 50
skriver

praktiska

tackes

tiacker med en 5-6 spalter per madnad. Alla grenar av
ifran

hangflygning till Stunt och

Tidigare var det Ted Fancher (PAMPAs) ordfdrande som

amerikanarnas

Nu ar det Frank McMillan.
talet och har en gedigen erfarenhet att
han

tips att komma med.

Han har flugit stunt
6sa ur. Dels
tavlingar men han har en hel del

P32 det stora hela &r han mycket

lasvard. Varje nummer har dven en 2 - 3 fristidende reportage och
artiklar om nagot speciellt tema och lite did och d& s& kommer
nagon ritning pa ett linflygplan. Kanske ej sa ofta
fulliblodsstuntmaskiner utan mera typ nyborjarplan elle:

R S N
SemicAzasa.,

Priset ar 29 dollar (c:a 180 kr/ar) for 12 tjocka c:a

(200 sidor) nummer per ar. ___) FoRTS



Flying Models

Ocksa en en amerikansk tidning med den kinde Stuntflygaren
Bob Hunt som chefredaktdér. Han har tidigar varit vardsmastare med
sin "Genesis" och har nu gjort en come-back och &dr med i
amerikanarnas VM lag.

Denna tidning har ungefdr samma upplaggning som Model
Aviation men ar ej fullt 1lika spackad med annonser. Bland
skribenterna finns Bob Hunt sjilv som skriver mycket sakunnigt
om stunt. Mycket lasvidrda ar Dean Papas och Dick Sarpoulous. Dean
skriver om Aerobatics men mycket gdr att applicera pa& Stunten.
Dick skriver dels om giant scale men dven om R/C sport pad ett
trevligt och fangslande satt sa att det ar av intresse dven for.
stuntfanatiker. Det basta med tidning ar dock att det ofta finns

specialartiklar om Stunt. Alla stora nyheter inom
precisionsaerobatiken kommer f6rst i Flying models (ganska
naturligt med hansyn till chefredaktdrens intresse). Dean Papas

hade en l3ng artikel om avstimd pipa for stuntbruk och i vart och
vartannat nummer kommer en ritning och en artikel om nagot
stuntplan. I Marsnummret fanns det en intressant ritning for den
som planerar att bygga ndgot som ar snappet dver profilkarran.
Kostnaden for 12 nummer ar 23 dollar (c:a 150 kr) per ar

LINA
Oumbarlig for den svenske linflygaren. Vart viktigaste
kontaktmedel. Den har trots manga motigheter kommit ut med flera

nummer varje &r. Den blir allt battre och battre. VA&r redaktdr
lagger ner ett enormt arbete pd att producera den och Ove ett
lika stort pé& att médngfaldiga och skicka ut den. Attt lasaren
redan insett dess varde visar han just nu genom att l&sa detta.

Stunt News

Detta ar det amerikanska PAMPA:s medlemstidning och
motsvarar ungefdr vAr LINA. Mycket av innehdllet rér deras
foreningsangelagenheter och tavlingsresultat. Det finns dock
alltid lite tips om flygning eller byggtips. Senast har de haft
nadgra artiklar om stunten historia och omtryckningar av artiklar
om kadnda stuntplan. For att £38 tidningen mdste man vara medlem 1
PAMPA (Precision Aerobatics Model Pilots Association) och det
kostar 25 dollar per &ar och man far da*4 - 6 nummer. Annonserna
ar intressanta och inkluderar alla specialtillverkare av
Stuntgodis. En ny motor kan med férdel inhandlas fr&n ndgon av de
amerikanska motormekarna som Tom Dixon, Tom Lay eller Randy
Smith. Priset blir 50 - 75% av det svenska och motorn &r
garanterat provad och anpassad f6r stunt.

Som medlem i1 PAMPA far man ocksd tillgd&ng till deras
tidskriftsarkiv. De har en lista 6ver nistan allt som skrivits
skrivits 1 engelssprakiga tidskrifter. F&r nagra fa& dollar far
man sartryck av vilken artikel man dnskar.

Om ni fundera pa att prenumerera pd ndgon av tidningarna
féreslar jag att ni kontaktar mig, Willy, Ove eller Lars sa kan
vi sdkert skicka er ett gammalt nummer att bladdra i. De flesta
tidskrifterna kan nog ocksi3 erhdllas frdn Hobbybokhandeln. Man
kan Jju alltid kodpa ett nummer av varje och sedan valja den som
verkar bast. Sjalv skulle jag rekommendera Flying Models som

andra tidning efter LINA. . .
¥* MIvST é"%/, Iar har rtc[ar\

Johan Isacson & nr vtkommif.
ST 4¢ ... fin bromscylinder"henare" innan Du vid inkorningen, ricinoljan fyller
TiPs installerar den nya ringen. Anvidnd repor o.dyl. och "bdddar in" ringen.
Fo den gamla ringen till att gora rent Glom heller inte att gora rent ordent-
1S, ; . . . . AR 2 .
ringsparet med.(Bryt av den p& mitten) 1ligt och var forsiktig si att inte den
Anvand endast ricinolja i brinslet nya ringen bryts eller blir oval!

Ur Stunt News
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TEAM VIKING PA COMBAT-TURNE” I RYSSLAND l4:e - 28:e FEBRUARI 1992!....... Hakan 0.
—— — m— ———

"Fredagen den l4:e februari startade
resan. Vi flog fran Arlanda till Lenin-
grad(numera S:t Petersburg) med Aeroflot,
vdrldens storsta men troligen ej bdsta
flygbolag! Vi &r kanske de enda i varl-
den som vait Aeroflot just for att det
inte dr varldens sdkraste bolag. Later
konstigt va? Men, med Aeroflot &r det
inga problem att ta med sig 10 st com-
batmodeller som handbagage inne i ka-
binen! Efter flygturen, som tog c:a
en timme, samt en "delikat" lunch, lan-
dade vi p& S:t Petersburgs internatio-
nella flygplats, som inte var ndgon mo-

Slava t.v. och Hdkan t.h. i S:t Peters-

dern upplevelse. I ankomsthallen mdttes burgétavllngen.

vi av Vladimir och Nicolai, bada modell- Men det gick bra #nda, jag fick for

dkare. Dom tog oss pa en rafflande bil- forsta gangen pa 5 tidigare firsok pa

fdrd genom hela S:t Petesbhmgg. Vi kun- VM och EM sl& Slava Belyaev- 3-1 i

de konstatera att stan var stor di far- klipp och b&da hade vi full flygtid.

den tog c:a 1 timme trots att vi hade Efter en del rafflande heat, totalt 7

Vladimir "Senna" Panov vid ratten p& den st, mot bl.a. Gusev och Andree Belaev

nyinkopta BMW:n. (2:a ryska misterskapen) si hade jag
o ) plotsligt vunnit t#vlingen.

Framme hos Vladimir, som vi skulle Fina priser fick jag ocks&, bl.a. en
bo hos, vart vi genast seryer?dg lite rysk variant av Gilette rakhyvel(jag
dtbart. Pa kvdllen bjods vi pd "Concert har inte vagat prova den #n) samt di-
in Panovs House" med Vladimirs hustru plom till bade mig och min team-manager .

Elena, som dr pianoldrare till yrket,
samt en kille som var proffs pa fiol.
Det var klassisk musik for hela slanten!
Dvs &dnda tills jag och min team-manager
Mats Bohlin h6ll egen konsert a’la ‘ med bade Pioneer stereo och radarvar-
Helan Gar, ackompanjerade av proffsmusi- nare. Vi bjods pd nigon sorts fisk och
kerna! rodbetsblandning. Hogsta betyg &t fru
Belayev!

Nésta dag blev vi bjudna pad middag
hos Slava Belayev. Alexander Jakovlev
hémtade oss i sin Lada som var utrustad

Ndsta dag tillbringade vi pa& univer-
sitetet dar klubb/foretag "Modema" hade
sitt hogkvarter. P& kvdllen mat och
nationaldryck. Nationaldryck var endast

Efter maten tittade vi lite pad gamla mo-
dellflygvideos och pratade taktik.
Slava kan ju faktiskt en del knep!

avsedd for team-managern, ty deras natio- Modellerna byggde Slava och hans
naldryck ar ej bra om man skall tdvla 15-4rige son i vardagsrummet(undrar
dagen efter. Det skulle jag... vad svenska fruar skulle sdga om det?)

VINTERTAVLING S:t PETERSBURG 16/2-92

Tavlingsplatsen lag pa andra sidan
stan och efter over en timmes bilfard
kom vi fram c:a 10 min. innan forsta
start. Jag flog mitt forsta heat mot na-
gon ryss och vann efter div. problem.
Problemet bestod i att det var 7 minus-
grader och mina gummitankar t&l inte att
tankas upp med mer #n 60 cc i denna
kyla. For 5 min. motorging krdvs minst
100 cc. och d& fros tankarna i stort la-
ge. Resultatet av det var att jag endast
hade 2 min. pa mip att gora mig av med
allt vad serpentiner heter innan motorn Hakan och hans officiella mek i S:t Peters-
borjade hacka. burgstédvlingen, Slava Belayev mottager

priser!




MOT SVERDLOVSK!

P4 onsdagen samlades alla S:t
Petersburgflygare som var kvalificerade
for Sverdlovsktdvlingen pa jdrnvigs-
stationen. Vi var totalt 15 st inklusive
mekar och supporters, som skulle "avnju-
ta" 42 timmar Ryskt Tag!

Mats och Hakan pd S:t Petersburgs jarnvigs-—

station.

Jag fasade for denna tagresa- jag har
gjort den forut. Forra dret! Ni kan

ju tdnka er 40°varmt i ndstan 2 dygn!
Fast den hir géngen vart det lite dréa-
gligare eftersom Mats "gladde" tégvar-
dinnan med 10 st dollar mot att hon
inte eldade si in i h-vete! Tio dollar
motsvarar c.a 2 manadsldner s& man
kunde ju forstd att hon blev glad.

Framme i Sverdlovsk (numera
Ekaterineburg) blev vi vdl mottagna
av Petr Potapov som vi -skulle bo hos.
Hemma hos Petr vart det akutrusning
till toaletten efter att vi hade hallit
oss i 2 dygn, och efter 20 min. i dusch-
en kdnde man sig mdnsklig igen.

- Efter en god lunch kdnde vi oss
redo for lite trining

Vi kte till t#vlingsplatsen som bestod -

av.en-frusen 5jo, beldgen mitt i staden.

Combatcirkeln var skottad i 50-60 cm
djup sné och det fanns sex géngar in
till innercirkeln som var sandad.

Infor den hdr tidvlingen hade vi till-
verkat nya tankar i kraftigare gummi,
som vi nu testade med framgéng.
Brinslet virmde vi upp i sjudande vatt-
en pad klubblokalen. Ddrefter forvarade
vi goppan i en termos.

Dagen ddrpd var det dags for...

VINTERTAVLING I SVERDLOVSK

20-21/2 1992

Sextiosex (66) tdvlande lag fanns
p& plats. I Ryssland rdknar man i lag,
dvs pilot/mekaniker precis som i t/r.
Min mekaniker var som forra aret
Vladimir Doroschenko, bror till den
mera kinde, forre vidrldsmdstaren Oleg.
och dven tillverkare av mina motorer.
Jag var formodligen den ende som &ven
hade egen team-manager. Det var inte alls.
dumt. Mats var till stor hjdlp med
pepping och tidhdllning mm.
Han var #ven Doctor Mats ndr jag drabb-
ades av nagon sorts rysk bacill.

Forsta dagen skulle 3 omgangar ko-
ras. For detta kridvdes 2 cirklar och
dubbla domarteam. tvd heat pagick kon-
tinuerligt med c:a 5 min. mellan varje.
Alla forberedelser, inklusive tankning
skedde i ready-boxen.

Vart forsta heat var mot Kasonov
fran Xexxxkx Temirtav. Det wvann vi
utan svérigheter d& han hade problem
med motorerna.

Nasta heat skulle vi ut mot Haritonov
fran Kishinev. Aven det vann vi p& mer
klipp och flygrid: I-sista heatet for
dagen skulle jag mota lite tuffare
motstand i form av Zaitsev fran Tumen.
Han slutade som 17:e man i t&dvlingen
och fick sin forsta forlust ndr han
motte Team Viking- 3-2 i klipp.

Nista dag vaknade jag upp magsjuk.
Den mat jag #tit kom upp oralt. Det var
da Doc Mats ordinerade 10 mm medicin.

I Sverige kallas den medicinen konjak.
Viack var bacillen!! —> rorxe,
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Trining i Sverdlovsk pa fredagen.

I mitt forsta heat for dagem fick jag
smaka pa Shiskin fran Tumen.

D& fick jag kdnna pa hur forlust smakar!
Jag motte Shiskin dven forra aret och
forlorade. D& slutade han som 4:a i
tdgvlingen, nu slutade han som 10:a.

I 5:e omgangen fick jag dran att sla

ut Kodulchkin fran Kazan efter 2-2 i
klipp. Efter en kollision var min mek
snabbast att fa upp reservkidrran.

Aven 6:e omgdngen vann jag. Jag stdll-
des mot Dashkovski fran Donetsk. Jag
vann med 4-2 i klipp och vi hade bada
full flygtid. Det var hans forsta for-
lust s& han var fortfarande kvar i tdv-
lingen. Men han blev utslagen i sitt
ndsta heat och slutade pé 8:e pdats.

Nu bidr jade det dra ihop sig.

Det var 10 piloter kvar i tdvlingen
~~men bara en av dom var utan forlust
och det var Dementev fran Kishinev.
Honom skulle jag mota i 7:e omgangen.
Efter ett mycket hart heat som jag
tror slutade 4~2 i klipp till mig,
tillfogade jag honom hans forsta dor-
lust i tdvlingen. Vi hade da flugit
minst 1,5 min med lintrassel och han
hade varit nere och bestkt backen

2 ganger!

I det hdr ldget borjade det sina med
bra modeller, for vem hade trott att det
skulle g& sa& hdr bra i tva ryska tdv-
lingar?? Till slut fick vi iallafall
ihop tva flygbara modeller som det ef-
ter 8:e omgangen inte var mycket kvar
av. Jag motte da Belayev som jag slog
i-S:t-Petersburg men forlorat mot sa
manga ginger tidigare.

Det forsta som hdnder dr att min gummi-
tank spricker! Varvid motorn naturligt-
vis stannar- sant far ju inte hidnda nir
man ska sla en vidrldsmistare!

Resten av heatet blev ett rent antikli-
max. Belayev vann ganska komfortabely pa
mer klipp och flygtid och sa& vart Team
Viking utslaget. Men vi var naturligt-
vis inte missndidal Vi slutade pi en

L:e plats fore bide Faizov och Necheukin
bade fore detra virldsmistaen.

I 9:e omgéngen fick Belayev ge sig.
slagen av Dementev, samme pilot som vi
tvalade dit i 7:e omgangen.

Nu var det dags for Le Grande Finale
mellan Dementev och Arifov fran Novo-
sibirsk. Efter ett mycket bra heat

stod Novaeibirskpojken smmxsEgxaxs
Arifov som sgxaxe segrare pa manga klipp
och &dven bittre flygtid.

Ett mycket fint nyinstiftat vand-
ringspris utdelades till segraren.

Tdvling lordagen, -177 DA vart det till-
atet med 2 mekar- Faizov och Doroschenko.

’

P3 kvillem vart det fest hemma hos
Petr Potapov. Ingen stor sadan, for i
Ryssland har man ingen bankettraddition.
Det har ndmnligen tidigare varit for-
bjudet for =p&m sportsmidn. Bor sports-—
man det var dom. Mer eller mindre pro-
fessdonella allihop.

Helgen efter var det juniortdvling
p4 samma stdlle i Sverdlovsk. C:a 70(!)
speciellt inbjudna piloter &ven da.

Hemresan gick utan problem forutom
att RYSKA tullen tog hand om motorerna
som jag kopt!

Hakan Ostman

Btt nojt Team Viking efter Sverdlovsktiv-
lingen. Sjon i bakgrunden var tidvlinps—
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COMBATSKVALLER 719917

Combaten ar inne igen. Tavlingar med stort antal deltagare blir alit vanligare
foreteelser nere pa kontinenten. Stora arrangemang som Breitenbach drar
over 50 deltagare och arranglrerna har Overvdgt att begrdnsa antalet
tavlande nasta ar.

Fotbollen far draghjalp

P& AIK ville man ha mer spanning pa fotbollsplanen. Vasby MF kontaktades
for ndgra combat-race sa att publiken kunde komma i riktig extas infor
matchen. 35000 fotbollsfans blev helt vilda nir ryssmotorerna bérjade tala.
An vérre blev det nar kdrrorna bérjade vina hejvilt 6ver Rasundas gréna
grasmatta. Kockar och servitriser uppe i restaurangen trangdes bland
slipsputtar, Svullo, Salming mfl. fér att beskdda det makal6sa skadespelet
nere pa plan.

Bra jobbat av Combat-AU va! Och inte nog med det...

AU har sjalvklart on-line-kontakt med hobbyfolk runt om i véarlden. Speciellt
med fore detta Sovjet som stdr for nastan allt i branschen. Hakan Ostman
har bidragit stort genom att importera utrustning till férmanliga priser.
Snabba och exklusiva motorer, combat-byggsatser som tar en timme att
limma ihop, linor, propellrar etc. Tveka inte: Bestall NU!

Och sé Kursen

AU F2D och Oxelésunds MFK genomfdorde en bygg- och flygkurs i
Oxelésund hosten 90 och varen 91. Den var uppdelad pa tva tilifdllen; En
byggweekend och en fly-in pa varen. Antalet deltagande var 21 plus 5
ledare. Man byggde "CM 90" (Combat-Modell 90) som var Vasbygrabbarna
Hakan Ostmans och Mats Bejhems bidrag till Modellflygnytt. Manga nya
juniorer deltog i kursen och var entusiastiska. De yngsta var 12-arige
Michael Gleffe fran Kalmar RC och Niklas Nilsson fran Red Baron.

1 Alla planen limmades ihop under
lordagen och fick torka under natten.
Kvallen avslutades med combatvideo
och middag. Sondagsaktiviteten var att
kla skapelserna. Den nya mylartekniken
presenterades av Bengt Ake Fallgren.
Efter lite pyssel med limmet och
§ strykjarnet blev resultatet oOver all
forvantan. Intressant metod det dar med
mylarkiddsel. Leif Nilsson, Kalmar RC
&4 visade sig vara ett riktigt proffs i
%’g&“ﬂ mylarbranschen och kom med teknisk
radgivning.

¥
9

Niklas med kursmodellen




Flygningen av karrorna gick galant trots stark vind. De gamble holl i tatarna
s& att de oerfarna skulle f& spaka sina skapelser utan att krascha i backen.
Nagra krascher blev det. De gambles fel. Hela tiden surrade karrorna runt i
luften och forstorde dagen for en fagelskddare som inte kunde hora
varkvittret i skogen tva kilometer bort. Polistillstdndet raddade situationen.

Leif Nilsson varmer upp ryssmotorn

Slang dig i Kalmar

| Kalmar RC-klubb blev intresset for Combat sd stort att RC-verksamheten
fick stryka pa foten. No Radio Just lines. Combat fér hela slanten alltsa. En
Combattavling nere i Kalmar, kunde det vara ndgot for de etablerade? Jo
men visst. Tillsammans med Ronneby MFK ordnades det ett Brunnsklipp i
Kalmar i stallet f6r i Brunnsparken som ar Blekingepojkarnas tavlingsarena.
Elva deltagare motte upp till en trevlig tillstalining dar Ingvar Abrahamsson
Ronneby drog det ldngsta straet tatt foljd av Bengan Faligren, Oxeldésund.
Niklas Nilsson och Michael Gleffe var tdvlingens yngsta deltagare. De
debuterade i ar och gjorde en strong insats mot de 6vermaktige gamble
ravarne. Aven Slow Combat kdrdes med Tomas Wisur som segrare.

Uralutflykt

Hakan Ostman akte till Sverdlovsk under februari (Cool va) for att prova
takterna mot de rysligt duktiga ryska combatpojkarna. 75 (Oj!)} ryssar av
béasta klass gjorde upp om titein pd en frusen sj6 mitt i staden. Necheukin
vann tatt foljd av Faizov. Hakan vann ett heat och sen var det tack och hej.
Mer tréning kanske?



Finnarna slagna

En kul tillstallning under det gangna &ret var de finska masterskapen i
Heisingfors. Vésbys Lars Erik Johansson sopade hem den &rofulla titeln
Finsk Mastare till allas forvaning. Karln har ju inte flugit aktivt de senaste 12
aren. Ryssmotorer i kdrrorna gjorde nog susen.

Och danskarna

Till Limfjordstaviingen reste alla som vanligt. Har skall vinnas allt. Hakan
Ostman visade vad skapet ska st genom att totalt krossa allt motstand i
combaten.Hans nya motorer frdn Ryssland och modeller fran Litauen var helt
overlagsna motstandarnas. Stor seger for Hakan. Karln kan ju faktiskt flyga
ocksé

SM

SM brot trenden med endast 8 deltagare, dock av hégsta klass. Vird att
namna dar Niklas Nilsson som visade takter och krossade Oxelésunds
Mattias Bllckerts drémmar om guld, medan klubbkompisen Tord Gustavsson
undkom med blotta férskridckelsen. Grabben &r ju bara 13 &r. Enligt rykten
har han 60 modeller i sitt rum plus en drés med ryssmotorer. Huka er alla
proffs. Sedan fick Hakan kdmpa for guldet i tva finalheat mot Mats.

Arets klipp

Hojdpunkten for alla combatdiggare var givetvis Vasby-Klippet. Visby MF
slog pd stort i &r och kérde en officiell FAIl-tdvling med jury och allt. 25
deltagare motte upp till drabbning.

EM i Polen i all dra men péa Klippet fanns det &tbart kidk. Gamla team-esset
numera TV-stjdrnan och grillkungen Géran Rylin sponsade med 15 kg
saftiga kotletter. Tack Goéran. Gunnar Rydergren var med och satte sin
pragel péd banketten, grillade och kryddade kotletterna sa det stod harliga
till. Tack Gunnar. Janne Cigarren Rosengren hdjde stdmningen med sina
Igiesiasband.

Nytt for i ar var att Lettland med Karlis Plotshins i spetsen kom med ett 6
man starkt lag och att Ryssland representerade med killar fr3n bade Moskva
och Leningrad. Goran Olsson hade PC-datorn laddad med nan megabyte
hemsnickrade combatprogram som skétte lottning och resultathantering.
Oops! Domaren Ingemar Larsson upptickte férsta buggen redan i
lottningen. FAl-juryn som bestod av Karlis, Bengt-Olof Samuelsson och Per
Ehnvall holl ordning péa det hela.

Tom van Mourik fran Holland dék upp med ett sista-minuten-flyg. Litauer
och finnar var givetvis pé plats. Henning Forbech hade rest med tdg anda
fran Danmark eftersom han ans&g att Vasby-Klippet &r en héjdare som man
minsann inte missar. Tur var val det. Efter 8 heat kunde han kvittera ut
segerchecken pa 300 dollar och en hel drés med exklusiva priser skinkta av
vasbyforetag. P& andra plats kom en inte allt f6r ledsen Shablinskas, Vilnius
och trea var den overlycklige Peter Brokans, Riga.



Baste svensk var essei Ingvar Abrahamsson som med tveksam flygning
anda kunde o6verlista de flesta av motstandarna. En landslagsplats &r han i
alla fall fortjant av. Grattis.

Juniorerna Gleffe och Nilsson imponerade stort och fick berém av de stora
pojkarna fran ost. "Bésta juniorer i Europa" ropade Kasuba. Bra med
combatkurser!!

Tjeckoslovakien nasta

Kampen om tredjeplatsen i Landslagsligan 91 var oviss in i det sista. Galax
Open-seger avgjorde slutligen till Mats férdel. Hakan och Ingvar var redan
klara till VM i Tjeckoslovakien.

Gonatt Buggy

Namnas maste ocksa Christian Johanssons comeback. Ungersk mastare.
Buggy-bilarna som var hans tillfdlliga forvillelse akte ner i en stor 1dda och
forseglades med hénglés. L&dan &r visst méarkt med skylten "Oppnas inte
fore ar 2000".

En stor p& Mallis

H&kan Ostmans vinst pad Mallis och Oxel6pokalen &r inte att férgldmma.
Dessutom blev han Stor Grabb med alla podng utom en insamlade i combat.
Séarklassigt.

Val mott i cirkeln.

Mikroben




Baste svensk var esset Ingvar Abrahamsson som med tveksam flygning
dnda kunde overlista de flesta av motstdndarna. En landslagsplats dr han i
alla fall fértjant av. Grattis.

Juniorerna Gleffe och Nilsson imponerade stort och fick berém av de stora
pojkarna frdn oOst. "Bdasta juniorer i  Europa" ropade Kasuba. Bra med
combatkurser!! :

Tjeckoslovakien nasta

‘Kampen om tredjeplatsen-i Landslagsligan 91 var oviss in i det sista. Galax
Open-seger avgjorde slutligen till - Mats férdel. Hakan och Ingvar var redan
klara till VM i Tjeckoslovakien. :

Gonatt Buggy

Namnas maste ocks& Christian Johanssons comeback. Ungersk méstare.
Buggy-bilarna som var hans tillfdlliga forvillelse akte ner i en stor lada och
forseglades med hénglds. Ladan &r visst mérkt med skylten "Oppnas inte
fore ar 2000".

En stor pa Mallis

Hakan Ostmans vinst p& Mallis och Oxelpokalen &r inte att férgldmma.
Dessutom blev han Stor Grabb med alla podng utom en insamlade i combat.
Séarklassigt.

Val métt i cirkeln.

Mikroben
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Vallgatan 9
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0151 - 10114

Bjernby Jan - I;
Box 17 i
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Finland

Axelsson Sebastian

Ullstorpsvigen 27
590 50 vikingstad
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013 - 30341

Bjdrnwall Erik
Storgatan 42 D
921 31 Lycksele

0950 - 11945

Abrahamsson Ingvar
Lindblomsvigen 3 C
372 32 Ronneby

0457 - 16878

“Axtilius Kjell
! Huldrestigen 9
‘141 73 Huddinge

08 - 7744915

Tom Willy
Evalundsvigen 40
13800 A1ta

08 - 7733272 _

Andersson Hans-Erik
Barndngsgatan 36 74
116 41 Stockholm

Bagge Johan T
Lokegatan 24
602 36 Norrképing

011 - 133647
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Krusbdrsvigen 94
613 00 Oxeldsund

0155 _ 36246 w

Ecberg Rolf
Box 82
196 21 Kungsingen

0758 - 74186

Féllgren Bengt-ike
Oxeldgatan 20 A
613 00 Oxeldsund

Hjort Stig
Sveavigen 9 D: |
961 45 Boden

0921 - 10437
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Eklund Karl-Gunnar
Kungsgatan 56 C
736 33 Kungsdr

0227 - 10798

Fallgren Goran
Sjégatan 4 A
613 00 Oxelssund

0155 - 36565

Hogstrdm Jan-Ake

Gullregnsvigen 6 C
434 44 Kungsbacka

Ekstr¥m Staffan
Klockarevidgen 10 H
240 17 muanm Sandby |

046 - 514 75 _

!

Gleffe Michael
Mosekrog 4027
380 31 Lickeby

Eriksson mmUuamru ,
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08 - 6461404

Andersson Lars-ike
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416 76 Gstevorg

031 - 262537
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Féirentunagring 1 :
¢ 194 51 Upplands Visby|

Burman Rune
Lovmvigen 26
194 61 Upplands Visby

Andersson Ove
ksgatan 2 ¢
T24 63 Visteris

021 - 131742

Allan Jan
Askrikevigen 34
181 46 Lidings

Bengtsar n,mm.«w

Busch Peter

Panelviigen 6 Blockstensvigen 126
122 44 Enskede 136 54 Haninge
08 - 934253 0750 - 26913

. |
Bergqvist Daniel Carlerud Jan ,
Dalgatan 7-9 Evalundsvégen 68
456 00 Kungshamn 138 00 Alta i

Aronsson (Sran
Pinnstrémsvigen 8
540 70 Hova

0506 - 30931

Berndtsson mmb
Urjansvigen 6 B
43350 Partille

031 -~ 741110

Carlin Carl-Gustaf

Bjdrnmossegdngen 168
135 34 Tyresd

Eriksson Lars
Hantverkarbacken 18 4
811 61 Sandviken

|
026 ~ 270026 m

Gustavsson Jan
Bjdrnskogsgridnd 93
162 46 vdllingby

08 - 7596098

Gustavsson Tord
Ndsuddsvidgen 27 ¢
613 00 Oxelbsund
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Hovmark Staffan
Polhemsgatan 3 A

152 40 S¥dertslje
0755 - 312 17

Huss Erik
Grims$ Bodar
730 91 Riddarhyttan

0581
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Isacson Johan
Domherrevigen 4
161 40 Bromma

0155 - 23489 08 ~ 253760
mewHw@Lﬂwum | Johannesson Hakan
Ringgatan 17 Hall Mats

434 41 Kungsbacka
0300~11766
Franzefi Mats
Olovsgatan 7 A
652 21 Karlstad

054 - 110315

PFerlinsgatan 15 p
754 28 Uppsala

;wowua Lennart
Heden 4647
780 64 Lima

0280 - 32366

Lingonvidgen 31
448 37 Floda

0302 - 31700

Johansson Christian

Virperydsvidgen 42
372 50 Kallinge

Frinndal Arne
Kdllingsvigen 26
181 44 Lidings

08 - 7655869
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Helmbro Lers
Castorviigen 3
461 59 Trollhittan

uorwnmmoz Gdsta ~
Praktejdervigen 9 i
184 61 Akersberga
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Johansson Lars-Eri
‘Ardennergatan 26
194 32 cvvm.u<mmv<

0760 ~ 80804
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Larsson Ingemar i
Forbondegatan 14
1 462 41 Vénersborg
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0521-11210
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Pettersson Anders
Munkhagsgatan 108
582 s5 Link#ping

013 - 156629

Nilsson Kennet
Visdttravigen 31 2tr,
141 50 Huddinge

08 - 774 4094

; Svensson Per-Arne. R
P V:a Jdrnvigsgat,11A
753 33 vUppsala

Selstam Ulf :
Humlevdgen 1 E i
448 36 Floda ;

; 018 - 223410

Kainulainen Kauko
Viderstrecksgat, 12
417 31 Gsteborg

031 - 535103
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i Lindgren Bengt

: Slagsta Backe 134
145 74 Norsborg

. 0753 - 77890

i

Karlsson leif
Smedvigen 21
136 43 Haninge

08 - 777 6081
Karlsson Stefan:
Smedvigen 24

691 53 Karlskoga

0586 - 53890

|
Linng Erling |
Johan Nilsvig 13
270 12 Rydsgard

0411 - 44641

1
1
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L5froth Niklas
| | sHtervigen 11 !
756 46 Uppsala ;

!

018 - 300570

Kehrdvuo Kerkko
Stenbackavigen 76 B
SF- 00670 Helsingfors
FINLAND

b e m——
mzwummoz Niklas

.Svartbicksgrinsen
136 59 Haninge

Pettersson Bo
Randersgatan 95
164 43 Kista

Nilsson Leif
Box 4075
390 04 Kalmar

Séderlund Bert
Ridmansgatan 1 D
632 32 Eskilstuna

Seth Marten
Jégarviigen 20
153 00 Jérna w

0755 ~ 71381 I 016 - 422158

Pettersson Lennart
Oransingargatan 49
661 724 11 Visterds

021 - 354236

————

Nystrém Ake !
Praktejdervigen 1g ' Box 209
184 61 Akersberga

046 - 62582

0764 - 20855

Pettersson Per-Olof
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240 15 sddra Sandby '

eoHWoﬂwou Ole

Sjbberg Stefan

- Lyngveien 9
wcwquwﬁanm N N-2830 Raufoss
75 Uppsala . Norge
Mfk Snobben Valo Jari

c/o Mats Ottosson H
Olas Vig 13 .
295 73 NymSlla '

Livsketie 2 E 61
SF-00710 Helsinki
Finland

Manillaskolan

i ¢ Hbrsellabbet .
Manillavigen 32-36 | :
115 21 Stockholm

Pontan Sven
Idunvigen 33
136 42 Haninge

08 - 7773721

048 j6 Magnus
Lovdalsv, 45
141 73 Huddinge

Steineck Adam
Bldklintsvigen 13
434 45 Kungsbacka

Walter Lars Erik
Baldersgatan 1 ¢
263 37 Higanis

0300 ~ 11330

Kimming Hikan
Vallmovigen 5 B
461 43 Trollhdttan

0620 - 81886
Krantz Erland
M. Ljungbergsvig.34
341 35 Ljungby
0372 - 15471

+ Mellstrbm Bengt
i Dejegatan 20
572 51 Oskarshamn

0491-19882 “

i

ammuzmuou Lennart
Asedaviigen 16 -
360 76 Klghult

MFK Red Baron
c/o Carlerud
Evalundsvigen 68

0dsj8 Thorbjsrn
Lbvdalsvigen 45

141 73 Huddinge 138 00 Xlta
" Roos Lars
Orrgérd Arnc Slussqatan 6

Varléksvigen 13

i 231 62 Trelleborg
135 55 Tyres® ‘

0410 - 10283

021 - 114234 :

Stj&rnesund Per
Snéstormsgatan 15
723 50 Visterdas |

Wisur Tomas
Hagtornsvigen 103
613 00 Oxel&sund

Strand Lennart ,
S.Jordbrovigen 133

136 51 Haninge

Wold Jan
Odegadrdsvigen 49
N-1911 Flateby
NORGE

0750 261869 |

Lagerqvist Stefan
Vickavigen 109
439 00 Onsala

0300

26684
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Nerback Hans
Mornds 335

780 68 Transtrand

Sahlin Conny
Rekylgatan 6

Trddsgdrdsgat.10 723 38 Visteras

oxmnamcaam:mx _
613 32 Oxeldsund

021 147016
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Zetterlund Jan-Olov
Berglundavigen 4
696 00 Askersund

Sundstedt Peter
Swedenborgsgatan 49
753 34 Uppsala

018 - 247409
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Anling Johan
‘Kammakargat, 54, 3tr,
111 60 StockhoIm

08 - 20 87 35

Aqvist Conny
Sulitelmagatan 3 D
416 71 GSteborg

031 -~ 194816

Ostman Hikan
Industrivigen 6
194 34 Uppl.-Visby

0760 - 88544

Lake Raymond
Hastskovigen 38
462 54 Vénersborg

0521 - 17624




