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LINA- nyvhetsbladet for med-
lemmar 1 Sveriges Linflygpar-
as Intresseframijande av
Stunt. Bladet behandlar dock
alla former av linflyy.
Svftet med S.L.I.S. och

LINA Ar bl.a. att bidraga
till linflygets utveckling
genom att sprida kunskap,
skapa kontakter, formedla
nyheter, publicera ritningar
samt informera om tdvlingar
och resultat.

Vi sdtter en ara att inte
censurera eller-beskara in-
komna bidrag utan bidrags-
givarens tillstand.

LINA utkommer med minst

4 nummer per ar.

Bidrag mottages tacksamt
av redaktionen, se adress
nedan'!

Prenumeration = medlemskap i
SLIS kostar 50:-/4r.Fér medl.
utanfdr sverige 70;/ar-
Insdttes p4d PG 963451-0

Ordférande reg. 6st/nord

Johan Isacson
Domherrevigen 4
161 40 Bromma
08-25 37 60

w Ordforande reg. vist/syd
i
i Lars-Ake Andersson
i tiembygparevigen 9
. 41676 Goteborg
031-26 25 37

xassor, trvck och distr.

, 9ve Andersson
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Nyhetsblad for svenskt linflyg  ~<

HEJ!

Har kommer &ntligen lite vettig lidsning i brevla-
dan! Vad tycks om det nya omslaget? Det har min klubb-
kompis Staffan med Atarin hittat pad. Ni fir vil hojta
till om ni tycker det dr forargelsevickande pa nagot
sdtt! Om det dr alldeles tyst &r vidl allt OK kantinka.
SLIS-logon hir nedan kan kanske vara grund till en
dakal sd sminingom? Det var visst en pa ging for ett
bra tag sedan har jag fatt for mig?

Nar detta skrives dr det den 24:e februari och man

médrker att det borjar 1ljusna lite om kvdllarna-den nya
sdsongen ndrmar sig sakta. Mycket ska handa, VM, NM,
Linflygets dag och resten av tdvlingskalendern forstéss.
Forsta tdvlingen (stunttdvling dvs.) ar Vintertdvlingen
i Kungshamn, se annons pd annan plats.
Vad betrdffar stunten si &ker fulla lag till bade NM och
VM-vi ska forsvka rapportera lite om deras forberedelser
i ndsta nummer. Ovriga klasser &r ocksi vilkomna att hora
av sig!

SLIS-Ost har avh&llit Arsmote, rapport finns nagonstans
i bladet. Du hittar ett nytt stdende inslag i detta nummer,
"Linborsen"- anvind den!

Vi dr nu inne pd 15:e 4rgangen- otroligt...SLIS bilda-
des hosten 1977! OK! Trevlig lisning-vi hﬁrS!Z%fﬁ 5

EFTERLYSNING!

Tvd medlemsavgifter har inbetalats (50kr.)

92 01 23 och 92 03 02. I &vrigt finns inga

uppgifter. Den som k&nner igen sig bdSr hdra
av sig:till Ove Andersson. SNARAST!

DETTA KAN BLI DIN SISTA LINA..... ~—
....om du inte anvidnder inbetalningskortet som medfol jer

som pdminnelse i detta nummer! Fornya pren. nu annars
riskerar du att missa ndsta nummer!

< Asgatan 2C
i 72463 Vasteras _
- 021-13 17 42
Vardagar 17-17.45 eller
efter 21.30
Redaktionen
: ; PULSJETMAGAZINET !} 4]
Lars Roos OMSLAG M. UPPLAGT PR
Slussgatan 6 ATARI 520 ST ( 2.5 Meg RAM) | Nystartad specialtidskrift for puls-
23162 Trelleborg Program: Timeworks DTP. jetddrar! Nummer ett som red. har list,
0410-102 83 UltraScript Postscript Clone bestér av 16 fullproppade sidor pulsjet-
Ring da!! . | Skovare HP Deskjet PLUS historia- mycket trevlig ldsning!
Hédng med vad som hidnder i tutrbrens

Material till nista nummer, nr.2-92
madste vara redaktionen tillhanda
senast i slutet av April.

hogl judda varld, dvs kontakta genast
redaktoren= TOMAS LEIJON, TENSTAVAGEN
94 1 tr 163 65 SPANGA.

OMSLAGET: Claus Maikis semiskala Messerschmitt M 35. Motor ST 60. /



=RATTELSE —

Red. har farit med osanning! I forra numret (5-91) fanns ett inldgg som
hette "FAI-regler". Diar stod att dessa nya regler gidller fran den l:a jan.
1992! Det gor de nu inte utan frén l:a jan. 1993! Uppgifterna var hamtade
fran Dansk Modelflyvenyt och jag dr siker pd att det stod "92" dir...
vilket red. svalde med hull och har. SORRY, alla ni som kallsvettats i ond-
dan! Jag borde varit mer insatt i dessa frigor men som stuntflygare behover
man inte bekymra sig s& mycket om den saken- stunten dr ju inte omgdrdad
med sd mycket restriktioner. Men OK, vad som stdr i den hdr blaskan ska ju
vara sant!

Av nedanstdende brev framgir ej om avsikten #r att ge red. en kénga for
det uppkomna misstaget- men mojligheten finns ju. Varfor inte sidga det rent
ut i sd fall, grenstyrelsen m.f1l.?? Det framgadr ej heller om skrivningen
dr tinkt for publicering i LINA men hdr kommer den i vilket fall som helst
i sin helhet. Grenstyrelsen uppmanas att skicka sadan hdr regelinfo och
dylik officiell info till red. om man tycker att det borde spridas via LINA
Vi kommer inte att informera om sddant hidr i fortsidttningen om det ej sker
pa grenstyrelsens tnskan! /Red-Lars/

Till
Redaktfren {7 LINA Tiby den 13 febman 1992

Hej!

Jag har blivit ombedd av grenstyrelsen 1 lintlyg att lite nirmmare forkiara hur forslag ull regelindringar av
de mternationella reglerna gér till och hur Jiger 4r fOr pirvarande betriffande beslutade dndringar och nya
svenska forslag.

1 FAl

FAl, Federation Aeropautique Internationale, som &r samimanhiallande fOr och reglerar den internationella
verksamheten mklusive tivlingar i alla flygsportklasser har en indelning i olika “Air Sport Commis-
sions". For nérvarande finns det tio Air Sport Commission , en for varje huvudgrupp av flygsport. For
maodellflyg kallas den p4 engelska for FAI Aeromodelling Commission, eller i dagligt tal CTIAM
(flrkorming av det gamla namnet).

CIAM har rotalansvar for modellflygverksamheten inom FAI For art underlitia beslutsfattandet 4r det
nrattat et antal "subkommittéer” for olika modeflflygarenar och -klasser. For nirvarande finns det
fohande subkonminger: I'1 Free [Mlight, F2 Coentrel Liae Circular Flight, F3A Radio Controlled
Aerobatic Power Models, Radio Controlled Thermal Soaring Gliders, F3C Helicopters, F3D Pylon
Racers, F3t Radio Controlled Electric Powered Maodels, F4 Scale Models, Space Models och
Info/Education. CIAM har en styrelse bestiende av ordforanden for varje subkommitté samt ytterligare
sju personer. Styrelsen sammantrider nommalt tva gdnger per ar, dels 1 manadsskiftet november -
december och dels 1 ansluming till CIAM arsmote 1 mars - april. Vid arsmétet beslutar representanter for
de anslumna aeroklubbarna om vilka virlds- och kontinentréisterskap som skall genomféras de nirmaste
4ren samt vilka regler som skall gilla.

Maoyhighet att paverka reglemna finns dels genom ritien 10r varje nationell aeroklubb att delta i 4rsmétet;
att arhigen ldmna m torslag pa regelindringar sammt genomn att medverka i subkommittéarbetet.
Subkommmuuén kriver ett fortydligande. Varje aeroklubb har ritt att foresli Hmpliga kandidater att vara
ledamoter i respektive kommitté. Ur den listan pa kandidater viljer sedan ordfdranden i subkomimittén
sjalv ut vilka ledamoter han vill ska inga 1 subkommittén. Det innebir att det mte ricker att vara
foreslagen kandidat for att ing4 i subkommittén. Dessutom ir det inskrivet i stadgama att det dr
ledamotens egna &sikter som skall framforas i subkommittéarbetet, inte nddvindigtvis hans egen
aeroklubbs. Ordforande fOr subkommittén i linflyg ar amerikanen Laird "Doc" Jackson. Svensk ledamot
dr Bengt-Olot Samuelsson.

Tvi ganger per 4r kan aeroklubbarna skicka in forslag till CIAM. Senast 15 november skall forslag pi
andringar av regler samt erbjudande att organisera internationella tivlingar vara mliamnade. [ mitten pa
februar: skickar CIAM sedan ut forslagen 1 “Agendan” s4 att varje aeroklubb har mojlighet att ta stilining
ti torslagen. Senast 15 mars skall namnforslag pi subkommittéledamdter och internationetla domare
vara inne. De svenska domarkandidaterna for 1992 4r Lennart Helje i F2B, Jan Gustavsson och Bengt-
Olof Saruelsson 1 F2C samt Ingemar Larsson 1 F2D, F, RTS —P NEST A 810



2 Regler

FAls regler ar sammanstillda i Sporting ("ode Section 4 - General och Section 4a - Aeromodels. Dessa
uildelas varje aerokiubb 1 ett begrinsat antal och ir dirmed, tyvarr, iute nagot som varje modellflygare
kan bestdlla. For att modeliflygama inte kontinuerligt ska behéva dndra modeller och utrusting som
man avser att tivla med har CIAM i niinga 3r haft en "regelfrysuing". Den innebér att reglerna inte
andras under pagaende “frysningsperiod" annat an av rena sakerhetsskal samt ndr det dr fraga om//

regelfortydligande. Frysningen r p4 fyra ar och den senaste perioden dr 1989 -1992. Det innebir att de
beslutade regelindringama kommer att trida 1 kraft 1 januari 1993,

Agendan midr C1IAM:s arsméte och protokoilen frin dermn finns centralt pa SMFF:s torbundsexpedition
och hos var och en av de tre grencheferna. Det hiir 4r stora "hintor", ett Arsmdtesprotokoll 4 normalt pd
cirka 80 sidor.

3 Beslutade men ej gillande regler

Huvuddelen av de regeibesiut sorm har tagits sedan 1989 ar sidana som giller frin 11 1993. Med hinsyn till att
de kan dndras under arsmotet 1 mars 1992 wor jag att det dr klokast att viinta med en sammanstillning av
samtliga regelindringar till efter detta drsméte. DA 4r det méijligt att precisera samtliga regelindringar som skall

A 3wy oy YRy e 2
ga!}a fran och med 19923,

Efter varje arsmote skickas det ut protokoll med alia beslut om internationella misterskapstivlingar, in-
dringar 11l Sporting Code och en lista dver alla nominerade domare och kandidater till subkommittéerna.
Den som &r intresserad av detaljer i.dessa beslut kan vinda sig till grenchefen.

En betydelsefull dndring som 4r pa ging ar de beslutade dndringama for att minska “bullret" frin vira
forbranmingsmotorer, Det inmebdr att huddimpare nriste finnas pd motorerna i samtliga linflygklasser
utem for fyrtaktare 1 F2B samt i klass F2C dér speciella regler om storlek pi avgasport mm trider i kraft.

4 Svenska regelfGrslag 1992

SMFF's insinda forslag till indring av de internationella reglerna berdr detta ir bara linflyget. Det ena
forslaget dr en borttagande av kravet pa att den tivlande sjilv skall ha byggt sin modell, Dirmed blir
reglerna likadana som for buvuddelen av friflyget och radioflyget. Det andra forslaget 4r en modifiering
av bullerddimpningsreglerna i klass F2C. Gir virt fOrslag igenom s3 innebiir det att vi kan tivla med
sarnma motorer som tidigare och inte behdver kdpa nya helt oprévade. Mig veterligt finns det annars
bara en motor som - utan modifiering - skulle klara de nya reglema, och det &r MOKI TR-9.

Hilsningar

e

Bengt-Olof Samuelsson
Vetevigen 15 -

VINTERTAVLINGEN!!!!
("Vinter-SM")

183 67 Tiby
o
[}E%;j {:}:%i} l:] IJ
o

08-7562274
PLATS: KUNGSHAMN TID:APRIL 26 SISTA ANMALNINGSDAG: APRIL 1 (!)

KONTAKTA: CONNY AQUIST, TEL: 031-19 48 16
TAVLINGSKLASSER: F2B-STUNT och SEMISTUNT!

STARTAVGIFTER OCH OVRIG INFO: RING CONNY!
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* LINFLYGETS DAG och *
* BROMMADAGEN 1992 *

* . *
* 3 MAJ kI 10.00 - ca. 15.00 *
* *
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) arrangerar tillsammans med SLM Lin-
flygets dag 1992. Detta sker i samband med linflygarnas arliga vartraff p&

Bromma Flygfélt. | dr vdnder vi oss till alla Linflygintresserade i hela
landet,

Du som var dér -85, -86, -87, -88, -89 , -90 eller 1991 kan sluta ldsa hdr, for
Du har vél redan bestdmt Dig for att komma i &r ocksa!!

Fér Dig som inte varit p4 ndgon "Brommadag” , kan jag berétta att detta
sannolikt &r den stérsta linflygtréffen i Sverige p4 hela 4ret. Malséttningen
med denna tréff &r att DU skall flyga med Ditt plan, eller om Du inte har ett
eget plan, att Du skall f4 prova p4 att flyga. Men det &r ocks4 meningen att
Du skall fa se andra sorters linflygplan och att f4 tréffa ménniskor som, pre-
cis som Du, &r intresserade av linflyg. PA BROMMADAGEN -92 ska vi syssla
med det mesta som gar att styra med linor, bl.a. Profilskala, Speed, Stunt,
Lindansmodeller, Team-racing, Combat och Good-Year.

Som tidigare bjuder vi pa bade varmkorv och dricka till dem som kommer
med sina plan eller kommer och provflyger. Férhoppningsvis rdcker korven
till oss andra ocksa.

For Dig som kénner Dig lite osédker pa det hdr med linflyg, &r detta ett gyline
tillfélle att fa hjélp av kunniga linflygare och kiubbledare.

Utéver ovanstéende program skall vi férséka stélla till med nagra éverrask-
ningar .

KOM OCH FLYG, KOM OCH AT KORV ELLER KOM OCH TITTA!

Vi har plats for Er alla.

Har Du ndgra fragor, ring Thorbjorn Odsjé (SLM Lingrenchef) 08/711 70 54
eller Gert Assermark (SMFF:s PREK-chef) tel: 0151/10114.

VALKOMNA TILL LINFLYGETS DAG OCH BROMMADAGEN !

Fardbeskrivning och karta p4 baksidan.



BRUNNSKLIPPET 1992

Tavlingen kommer att aga rum den 25-26 April.
Platsen blir¢ Silverbergsplan bakom Ronneby brunn
Klasser. FAI F2D och Slow combat. OBS kors bada dagarna.
Tider 25-4 Genomgang kl 0939 forsta start kl 1009
26-4 férsta start kl 0930
Regler FAI F2D enligt FAI sporting code
Regler slow.Som FAI F2D med £f61jande andringar.
.Hastighetsbegrinsning. 35s med full serpentin.
.1 modell per heat.
.Modell med Dieselmotor f&r 20 poidngs bonus.
.Fungerande ! juddidmpare far 10 poangs bonus.
.Tre liv . Dvs ingen &r ute ur tdvlingen foére han/hon
har forlorat tre ganger.
Domare FAI ? (vem vill stdlla upp)
Domare Slow. Ingvar Abrahamsson (mycket envaldig domare)
Boende. Vandrar hemmet i Ronneby tel 0457/26300
Forestandaren bostad tel 0457/27393
Vandrar hemmet ligger ca 1500 Meter fran tavlingsplatsen och
det Ar annu narmare till en pub och ett disco.
Boka platser redan nu.
Start avgifter. FAI 75:- Jjunior.40:- -
Slow 25:-
Satts in pa pg 867770-0 Ronneby mfk
Anmilningstid. Senast den 22/4 efteranmdlan=dubbla avgiften.
Anmalan och upplysningar. Christian Johansson tel 0457/20668
Ingvar Abrahamsson tel 0457/33274
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finnas nédgon vid grinden varje halvtimme.
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Fors&k vara p& Bromma till kl. 10.00 eftersom vi ev.

Infart till BROMMA FLYGFALT sker via Kvarnbacksvé
last. Det kommer att

mot Lintaverken/Grénlunds kérskola.
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Till : ; ' S
‘Redaktéren fér LINA , : ~Taby den 15 februari 1992 I}

| j o

Hei! '

) Jag skriver till dig med anledning av den stora modellflyg-

{ hdndelsen i juni manad, Limfjordstavlingen och det oppna Nor-
’ diska Masterskapet. Jag tycker att det finns goda skal att

. gbéra reklam for den valkanda, 4rligen &terkommande tavlingen

fran vilken ménga svenska linflygare har s& ‘goda minnen.

! Li

mf jordstdvlingen 1992

Den valkdnda danska linflygtavlingen genomfdrs 1 ar 6-7 juni.
Arets tavling kommer att vara extra .lockande for linflygare
fran hela Europa, dels beroende pa att den ocksi ar Oppet
Nordiskt Misterskap och dels for att Alborg firar 2x650 ars
jubileum. : ; : i

e

TaviingsklasserF2A Speed (Nordiskt Misterskap)
: © 1,00 ch Speed (danska regler)
F2B Stunt {Nordiskt Masterskap)
- F2B-Novis (danska regler) Lt
; , ; "F2C Teamrace (Nordiskt Midsterskap) -
- o .. Good-Year (danska regler)
i 7 F2D Combat{Nordiskt Miasterskap)

o

; ( ~ For det svenska landslaget har grenstyrelsen utsett Bengt-

) Olof Samuelsson att vara lagledare. Bengt-0lof ar ocksi ut-
sedd att vara sammanhdllande for anmdlning av samtliga
tavlande svenskar. Enligt SMFF:s bestimmelser skall samtliga
‘anmilningar till utlandska tavlingar gd genom férbundsexpedi-

/ tionen fér att ansvarsfoérsidkringen skall kunna utvidgas till

att tiacka samtliga tidvlande.

Anmalningsavgiften per tavlande (obegradnsat antal tavliings-
lasser, inget tavlingsbransle) &r 100 Skr. Lérdagskvallens
~grillafton Kostar ocksd 100 Skr.

Forlaggning kan dels ske pa campingplatsen vid deellflyg~,
faltet, pa narbelaget vandrarhem (hégljutt). och p& smad pen—
© ‘sionat. j : S
D Férfrégningar kan stillas till Bengt-Olof, tefefohiﬂB?

 7562274.

Anmalning gérs till Bengt-Olof Samuélsson, Vetevigen 15,

- 18367 Téby senast 15 maj. Samtidigt”inbetalasganmﬁlningsf och
.~ grillavgift till Sveriges Modellflygférband, postgiro 51 81
" 65-6. , , , R A I R 1

 ‘Hé1sningar

"Bengt-Olof Samuelsson o XA Somqesdss A TT o8 spom
. Vetevagen 15 MWVGWOMW {Jwmi ‘
“'8-183 67 Taby VAR wWinvomice coP! (aes! sdnr;{ﬂl.’1 SR

Sverige
Tfn hem: 08-7562274
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: Qoo utitene opraunsanil, ' The Amalgamation

UPCIPHATHIU It KOOHCPUTHBOB of organisations, cnterprises
HO PUSBITII0 aBHAUNOIILIX - and cooperatives on aircraft
BIAOR clOPTY sporis vevelopinent
ACCOLHMALHUS /<7Zﬁx§\ ASSOCIATION
AERO
*ADPO * W | * AERO *
252056, YCCP, r. Kucs 27. Industrialnaia Si.
va. Huayerpnaasuas, 27 252056 Kicv Ukr. SSR
YHACTHME EREWHESKOHOMWYEeCHnN CEARSEl — oCyaapCTEEHRLIR p1GCTp
Nl - 1330/2885. CeugeTenwcreo MBIC oT 21 man 1970 r. ~
TLX 131440 MARK SU FAX (024) 4883142 PHONE 446~51-513 488-31-42

Ukrainian Aeromode11ng Federation
feromodeling Technical Sport Club of Ukraine

“ Grand Prize of Ukraine - 92"
T ’ " H.Belman Cup”
hlez, 3.07 - 7.07.1992
(- Dear B@Jt{.é--@[_qf _____ Som e edsson,
\J/gdnl zational Committee kindly 1nV1u8f You to ' participate in “Grand
Frize of Ukraine — 92" competition and "Helman Cup" competition for
control line aeromodeling. ’ : :
These competitions will be certified in 1991 as one of the competitions
within the schedule of FAI World Cup for control-line aeromodeling.
The competitions will be held from 3.07. to 7.07.92 at "Chaika®
aeromocdeling complex ( 2 km from Kiev ), Ukraine, USSR

SCHEDULE
3.07. - Arrival of participants reg15trat1on accommodatlon d:nner.
4.07. ~ Technical comission. Training ‘lxghts. , :
S5.07. - Official gpening « « « « « « « o. e « & « - 10.00 A.M.

— Official flights . . . < « « « « & « « <. . 11.00 A.M.

&.07. —- Official flights . . . . « « v v « ¢ « «. . 10.00 A.M.
( 7.07. - Breakfast,excursion to Kiev,closing ceremony, banguet.
— The upper part of the form is an invitation that will help you
to get viza suppart at the Consulate after we receive your antry.

Flease, send us the entry (the lower part) - this will enable organizers
to provide your accommodation  and visa support. )

Intressernd av e ¢ do“l—p ?

Kon'kkk B:O Samvelfio™
. oe-yse2274 |
T T T Tine of the cut T
Entry (Fill in block letters) ; .
Citizenship e Full name U —
Date of birth _ e Fagsport No___ o e
__________________________ Furpose of vigit - participation in Competition
Expected time of arrival and departure  __ . [P,

I+ you arrive by car or train , please fill in ¢ .
Name and address of Sovict Consulate for receiving Entry Visd ____________




Competitions rules 3 .« . o « - . fAs per "FAI CODEY. Individual
competitions only.
Referee Hoard @ . . . . . . . « . #ill be presented at the official
opening. ’
Accommodation « « « o « « « . -« . &t the “Chzika” sporicomplex hotel.
Hepailiring boxes ares available.
Lodging - . « « « o« @ & « « & . . G~time aegal at canteen or restawrant.
Payment . . « « . o & &« . « . . USD 100 for each participant
(Including accommodation and lodging)
Fayment should be commited at the
moment of official reaistration.
¥ yvou arrive by plane,you can receive visa at the airport of Kiev, using this
invitation; if you arrive by car or by train, vyou can receive visa at the
LUSSK 'S Embassy(Consulate) 2 weeks before arrival.lf we receive your entry

later than 18.06.%%, then we cannot guarantee visa support.Flease,use fax. ( <

Citizenship Full name

Date of bivrtn ____ o Fassport No____ _ _

Purpose of visit — participation in competition . (

Expected timz of arrival and departuwrs - —_— . ~
1‘/ Pa’d

M. Zakharov

See you in Kiev !
Organizing Committee
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‘line of the cut L -
I want to compete in : -m lf—‘2 2, f{.’gc,-' ![:2]7 lﬁssistant Judge
' Hotel - “l_““l ! i
I wmant to camp in my tent/trailer '
I need no accommodation _ ’ . .

Meal ‘

Banquet ‘ o

I will arrive by plane, car, train. -
I wiil inform you af the flight Mo, (Na. of train) sepea stely by fax,
so that vou could meelt me.




USA:s STUNTLAG 1992...

kom efter uttagningstdvlingen i hos- Pipade motorer belade platserna 1,2
fas att bestd av Paul Walker, Bill Werwage 3 4 och 5. Kaz Minato, Allen Brickhaus
och Bob Hunt. Vdlkdnda namn for alla Bob McDonald och Mike Pratt(mr Magnum)
som dr det minsta intresserade av stunt! hade alla pipa. Alla seritsa stuntfly-

: gare borde fatta vinken. Det verkar som

Vad flog dom? om systemet nu dr vdldigt vdl utvecklat
Paul Walker flog sin senaste konstruk- och att piplingden endast behdver justeras
tion "For Reals?" som vanligt bestyckad ndgon enstaka gang. Ett perfekt tdtt och
med OS 40 VF med "Hunt"-pipa. Propellern  y4] kylt avgassystem ar huvudkravet, sen
ar en Bolly 11,5X6.5, kapad och vriden de det bara att sticka ut och brinna upp
till 11,2X4.0. Han bytte under tédvlingen  goppa./Uppgifter fran Flying Models,
till 11,2X4,2 for att fa bdttre bett. sammanstillda av red,/ :

Med en pipad motor kdnns denna lilla
forandring tydligt, enligt Paul. X

Bob Hunt flog en skumvingevariant av | PAMPA-NYTT
Bill Werwages "Junar", kallad "Lexicon".

OPS 40 med pipa. STUNT NEWS, P.A.M.P.A.:s nyhetsblad
Bill Werwages kidrror dr alltid viarda har fatt ny redaktion. Forre redaktoren
nigra extra rader. Bill’s nya "Geo-Max" Mike Keville har drabbats av jobbforflytt-
— har sprygelvinge, tvillingfenor och ty- ning till Kuwait! Sdllan har vdl Stunt News
piskt Werwage-mdlningsschema. Vingen &r kommit si punktligt i brevladan som under
i princip en Junar/USA-1 vinge pa 47 dm hans ledarskap! Det kommer sidkert att funka
och med en spv pad 1575 mm. Vingen har bra dven i fortsdttningen— nye redaktoren
~ett framkantssvep pa 70 mm liknande dr ingen mindre #n Phil Granderson, combat-
- USA-1/Junar. Bill siger: "Detta flyttar specialist men dven hdngiven stuntflygare
TP bakit och ger bdttre penetration fran Californien! Stunt News utges 6 ggr
utan att hornen blir lidande". Bill per ar och kostar for oss svenskar $25/&r.
anvinder ocksd ett 100 mm:s bakvint ro- Skicka check pa beloppet till:
derok- detta hjdlper upp linspanningen Tom Morris, 1019 Creek Trail, Anniston,

i utvidndiga manovrer over 45, sidger han. | AL 36206, USA om du &dr intresserad!
Paul W. och Bob H. har ocksd fastnat for

denna finess. VIDEOLISTAN.
Vingen dr byggd med spryglarna i AT
kors- dirav namnet Geo (geodetic) Pro-Stunt Videos

Bill kor med tjock stabbe och tunt htjd-
roder- kirran spdrar di b&attre och inget Noblerbygge 8X2 tim

héjdroderglapp behtvs. Det faktum att GSCB June Meet-90 2 tim
"Geo" dr en "in-line"-kdrra (Motor-vinge | yS-Nats stunt-90- se Bill Werwage, Jimmy
—§tabbe pa samma 0-linje) ger ochsa Casale, Bob Baron, Paul Walker, Ted Fancher,
battre sparning. Gid Adkisson(Laser) m.fl. in action.

_ Planet har en sidmonterad OPS 40 med 2X2 tim.
pipa. Motorn dr upphingd i ~tt s.k. soft-| pasjc stunt trimming 2 tim
mount Sullivan 6oz klunktank med pip- Advanced stunt trimming 2 tim
tryckroret placerat i centrum av tankeg. Basic stunt engines - 2 tim
Planet viger 1560 g- uppdelat pa 47 dm Advanced stunt engines 2 tim

= under 35 g/dm”. Det #r litt det mina
herrar! ‘ Kontakta Ove A. om du &r intresserad.

av Pro-Stunt Videos.

Kom ihdg Willy Bloms egna (bra) pro-
duktioner! Willy sidljer ocksad stunt-
ritningar for SLIS rdkning. Ritningarna
kommer fran Flying Models och Model
Aviation.

} PRO-STUVT VIDEQS KOSTAR_ ~

FO i KASSETT (2TIM) KLU OERAIE. PoRTD |
VitL DU LANA BN KASSETT FAR DU
DEPavERA 70:—. NAR pU ATER tLAMNR
KASSETTEN FRR DU PENG ARMA TIUBAK, !
PUFRR A STA ForR RETUR PorRToT !
L_Dr:‘rm BESLUTAT PR RS MoTET [6/2 !




NY PIPDESIGN FRAN AEROPRODUCTS!

Bill Werwage och Randy Smith har
forenat sina krafter bakom konstrueran-
det av den nya "Smith & Werwage Carbon
Fiber Tuned Pipe". Bill har varit med
i pip-programmet sedan starten 1986.
Originalpipan som konstruerades av Dean
Pappas och Rich Tower och Bob Hunt,
torterades dagligen av Bill under en ldng-
re tid.(Bill dr musiker och jobbar kvillar
vilket ger honom mer flygtid &n han kan
gora av med.) Bills och Randys experiment
med baffelplacering och matt har gett en
ny design som uppvisar bidttre effekttill-
skott /bromsverkan och &nnu ldgre ljud &n
originalpipan. S&W-pipan finns for 32 och
40 motorer, samt med en eller tva dimp-
sektioner. Tvabaffelpipan har en reflek-
torbaffel och en ddmparbaffel, trebaffel-
pipan har en reflektorbaffel och tva diam-
parbafflar. Tvabaffel kostar $80 och tre-
baffel kostar $90.(Plus frakt)
AeroProducts, 1880 Scenic Highway
Snellville, GA 30278 USA.

Bob Hunts gamla firma: CSC (Control
Specialties Company) har &teruppstétt!
Bland produkterna mirks fidrdigbockade
landstdll, landstdllsbloch med infdllda
alu-plattor, Tru-Just handtaget som &r
justerbart under flygning, samt "the
Tru-Vibe Soft-Mount System till vilket
vi ska aterkomma senare.

CSC, 205 E. Center St. Box 68, Stocker-
town, P.A. 18083 USA.

TOM DIXONS

nya katalog kan vara viard att skicka
efter. Tom salufor nu bl.a. Super Tigre-
motorer samt OS-motorer som han kallar
"linkontrollklara". Graupnerpropar,
metalltankar samt vdrldsmdstaren Zhang
Xiangdong“s custombyggda stuntkirra
komplett med motor och transportviska!
Katalog $3.
Tom Dixon, P O Box 671166, Marietta, G A
30066 USA.

Ende svenske pipst
'f"'d»’\ S.c‘;c'(‘ﬂ Smab‘i ’"‘&A qSP/“SPQ‘«’n«/ 1

PROPELLERTIPS

VISSTE DU...

att man med hjdlp av en varmluftspistol
(Monokote hot air gun) kan dndra stig-
ningen pa kolfibersnurror(idven glasfi-
ber formodligen)? En ordentlig stignings-
mitare behtvs ocksa forstés.(T.ex.
Prather Products Pitch Gauge) Blir styr-
kan i epoxyn densamma fore och efter
uppvdrmningen? Ni propexperter far

gdrna komma med en utvikning i dmnet

hdr i LINA. Tipset &dr upphittat i

Flying Models "RC-Pattern"-spalt som
Dean Pappas skriver, vilket kan vara en
viss garanti for att det fungerar. Dean
var for ovrigt en av gubbarna bakom

"the Future Force carbon fiber pipe"

for stunt som "alla" kor med nufortiden!
/Red/

PIP-TEKNOLOGI, RITNINGAR, BYGGSATSER, ALLA“TILLBEHOR,
MASSIVT VIDEOBIBLIOTEK,- ALLT FOR DEN SERIOSE STUNT-

FLYGAREN!
Pro-Stunt Products (Windy Urtnowski)

9 Union Ave., Little Ferry NJ 07643 U.S.A.




PRO STUNT

Av Windy Urtnowski i dversattning av Johan Isacson.

Oversattarens kommentar. Stunt kan ju vara mer eller mindre
engagerande. Den amerikanske piloten som skrivit detta stycke
tycks ha fastnat f6r sin hobby. Ar det ndgon som k@nner igen sig?
Eller &r det bara amerikaner som blir s& hir? Spraket och
ordvalet fo6r tankarna till en véckelsepredikant och kan ibland
férefalla ndgot ©overdrivet. Jag har |férsékt [ dockl att £élja
orginalet sd troget det gir wutan att svenskan blir helt
obegriplig. Artikeln har varit inférd i Flying models i slutet av
1985. Slut kommentar

Stunt &r en unik hobby. Vi &r en speciell avelssort inom
arten som kallas modellflygare. Stuntpiloter ar lika skilda fran
andra sorter av modelflygare som lejon &r fran kelkatter. Det
som dominerar var sport ar Tavling. Det ar mycket f£f4 nybodrjare
ser ej fram mot den dar fdrsta tidvlingen, det foérsta meningsfulla
testet p3d deras framsteg. Varfér blir s& m3dnga av oss aggressiva
tiavlare? Varfér blir ej andra delar av modellflyget o6verlupet med
fanatiska tidvlande som bokstavligen "lever"” med sin hobby.
Sportflygaren som inte &r intreserad i att tavla d&r en sdllsynt
guldfisk i ett akvarium fyllt med pirayor. Varfdér framavlar
Stunten tidvlingsminniskor ? Foér att f3 svaret var jag tvungen att
se in i min egen sjial och komma underfund med varfér jag blev en
tavlare.

Stora utmaningar attraherar vanligen de midnniskor som &r
villiga att goéra de stdrsta personliga uppoffringarna. I var
hobby &r det ingen som lyckas utan att vara villig att betala ett
mycket hégt pris i personliga uppoffringar av tid, pengar, hem,
sin familjs tid, t o m bilen man kér kan vara praglad av hobbyn.
Ingen kommer till fdrsta steget pad trappan gratis.

Nir du hiller pd att ldra dig programmet drémmer du redan om
ditt foérsta fullkroppsplan. Aerobatiknarkotikan griper tag i dig
och du ser Noblerplan i sémnen. Snart bérjar du fundera pa den
férsta tavlingen och undrar om du kan besegra nagon?

Froet ar sitt och gissa om det kommer att vidxa i samma minut
som du besegrar nigon. Kinslan av att ej vara sist kommer dig att
vilja jobba &n hardare. Till sist kommer du att vinna nagra
troféder och flytta upp till de hdégre klasserna (Amerikanarna
graderar de tivlande i beginner, intermideate, advanced och
expert) och tillfredstdllelsen av att veta att du goér framsteg
och blir battre kommer att kompensera for natterna i
byggverkstaden.

Forr eller senare kommer du att stiga upp till nivaderna dar
du maste hinge hela ditt liv f6r att vara i tavlingsklass. Att
flyga pa lérdagar kommer inte lingre att racka till. Till sist
kommer strivan efter seger att dominera varje vaken minut under
din vakna tid och stodrre delen av dina drémmar. (Det later
heltokigt nar jag 6versidtter det men det star faktiskt sd har,
6vers anm). Gratulerar du har kommit fram till att bli Pro-Stunt.

Faas -

0}




RossT
ForTS.  problemet med att vara riktig Pro-Stunt &r att folk som
inte 4&ar det, inte kan f6rstd dig. Din fru begriper inte varfor

hon ej far tridffa dig en enda helg p3d hela sommaren. Dina icke-
Stunt vanner har ej sett dig pad ett 8r. Din hund tror att du ar
en framling i icke verkstadsdelen av huset (som blir mindre £or
varje vecka). Flyplan hinger i varje rum i huset t o m dar din
farmors portratt brukade vara.

I &r &ar det bara 240mil att &ka till Amerikanska
misterskapen. Eftersom du ej kan fi4 en vecka ledig ringer du dig
sjuk. Det &r ju fér f-n bara ett jobb. Den dar 12 ar gamla folkan
kan 1&tt lasta tre stuntskepp, 1inga problem! Hur skall man
finansiera detta &rs masterskapstavling? Skicka din fru ut pa
extraknack.

Okey, Folkan ar lastat, frun pad jobbet och du har 60 dollar
kvar att spendera pd 10 dagars flottiga hamburgare. S3a bar det
ividg till tavlingen fér att m3ta din skicklighet mot de basta i
varden.

Nu tranger verklighetens storstunt sig pa och du ser
namnkunniga flygare som f3r mycket hdgre podng &n du. Det &r den
delen av stunten som slar ned alla utom de mest foérhardade
tdvlingsmanniskorna. Det ir ett dystert faktum som man midste lara
sig att leva med i ungefdr fem &r intill dess att du sjalv har
blivit namnkunnig. Du mdste vinja dig vid att bli foérolampad,
veta att det bara ar en frdga om tid och att du kommer att klara
av det. Det ar det intrddespris som du midste betala. Att f£flyga
bra racker ej. Det behdvs badde bra flygning och betala for att
bli kand. Att vara kunna att komma igen efter att ha blivit
slagen &r efter &r visar domarna hur h8ngiven du verkligen ar.

Till sist kommer du att vinna Walker cup (U.S.A:s mest
Atraviarda Stunt trofe, ©oOvers anm); du &r med sdkerhet odoédlig.
"vad ir det dir foér folk som bor i mitt hus"? "Oco! min familj"!
"Klskling, har vi verkligen tre barn nu"? "Hur lange var jag
borta"? "S3 lange"?

Det var en lang resa fran den dar foérsta "Ringmastern" (ett
vanling nybdrjarplan i USA pd 50 och 60 talet) till Walker cup.
Du har visat att du klarar av det och ingen bryr sig om det. De
tror att du go6r nagon maccho grej som att spela golf wunder

veckosluten. Stunten &r en resa inte ett mdl. S3& sade Bob Hunt
(F.d. viardsmidstare och nuvarande redaktor for Flying Models oOvers
anm. ) och han borde veta. Alla pa toppen vet priset,

hiéngivenheten, offret och uppvaknandet nar allt ar over.

Meningen &r att det skall vara fdr néjes skull och manga av
oss glommer bort det under natten... det &r ett misstag. Det
borde alltid wvara roligt darfér att domarna inte alltid tycker
som vi. Hur skulle de kunna forstid, de betalar ju ej priset ?

Till sist maste du tycka om s&gspédn, balsadamm och dammiga
trofeer. Om du ej far ndgra goda skratt eller kan dela med dig av
din kunskap till n&gon annan har du missat hela resans poang. Om
du inte fir en massa vanner pd vagen si forlorar du. Om de andra
f34 "PRO" flygarna inte respekterar dig sid har du gjort det for
absolut ingenting. Resten av varden vill veta vad det &r pd TV.
Senaste vinnaren av Walker cup ar ..... ?




. Linborsen

CFLvg  STuvt)

{
Bdérsen ar till fo6r dig som

tanker salja, kopa eller byta
motorer, modeller och
tillbehor.

Salijes Kopes
Webra Mach II 2,5 och Super

Tigre G 20/15 hela eller i de-

lar.
Gert Assermark 0151-10114.

CONRAD BENDS A GEAR

IGN IT CAREFULLY
SélfIG/Ev W//FEI% WlllL THIS USUALLY HAPPENS ON

TRACK PROPERLY --- THE LAST 90 ° BENO —

; \ wuew s 8
\ HAPPENS - --
: - 771::j7£:

PATIENCE IS
THE KEYNOTE

~MIGHT JUST AS

LENGTH OF SPRING STEEL WELL FORGET
fV/RE AND AN ACCURATE ABOUT PLIERS -- -
DRAWING ARE A MUST FOR - - -
THIS ‘joe..”. ﬂ?
MODEL AIRPLANE NEWS ® February, 1953
Yo stvwl T . . . .
fee Ibland blir du respekterad dven utan att vinna. Bob Baron ar

.

ett klassiskt exempel av en riktig mdstare som fortfarande &r
fére sin tid, inte bakom.

Min egen tid var sorgligt osynkroniserad. Jag fldég Semi-
skala ndr det inte var inne och fldg .60 skepp ndr alla andra
floég .35 plan. Mina plan var stora nar domarna gillade smd. Nu
nar jag bygger smatt s3 kommer domarna troligen att gilla stort.
Allt &r en del av spelet.

Avsikten med allt detta &r att ge dig en liten inblick i
vart du ar pa vag foére du hoppar pd tidget och ddrren stings bakom
dig

For nagra av oss ar det ett extatiskt sjidlforverkligande och
for andra en destruktiv frustration som leder till férlorad
kdarlek (!!!! oOvers anm). Det &r svirt att tro pd skillnaderna i
domarnas ogon. Om domarna trinade att doma s& mycket som
piloterna trénade att flyga skulle det tror jag vara lidttare att
sval ja.

Men jag fick en underbar samling vanner pd vidgen, fick ménga
skratt och gjorde som jag sjdlv ville trots att det inte var
modernt. Jag boérjar wundra hur mitt liv kommer att bli ndr jag
hanger tillbak min farmors portritt!

Windy Urtnowski




Manufactured by

SUPER-CYCLONE

GRAND CENTRAL AIR TERMINAL
GLENDALE 1 » CALIFORNIA

AMA-STUNT-
PROGRANMMET 1951 !

1. STARTING. Take off within one minute from starting time. (The time
aflowed to obtain 5 points for getting the plane airborne within 1 minute
starts when the contestant or mechanic begins cranking the engine. The con-
testant has a total of 3 minutes to get the plane into the air from the
time the handle is placed in the center of the flight circle. Failure to become
airhorne within the 3 minute limit will constitute an attempt.) Points—5.

2. TAKE-OFF. (Sloppy take-oft is judged when the airplane is out of con-
trol or wobbles and bounces into the air. Rough take-off is judged in cases
where the airplane is instantly airborneand climbs too steeply with not
too much control or where plane leaves the ground, then touches wheels
again with o bounce. Smooth take-off is judged when the take-off is under
full control. smooth and stable at all times, with the climb at a gradual
angle representing the climb of a real airplane. Take-off gear must be
permanently offixed to the model. Model must R.O.G.) Sloppy—1, Rough—
3, Smooth—S5.

3. LEVEL FLIGHT. 2 laps at 6-ft. altitude. (Altitude used must be between
6 and 10 feet and a constant altitude should be maintained. Rough—very
unstable and varies over 4 feet in altitude. Wavy-—~when plane is not too
stable and varies over 2 feet in altitude. Smooth—very stable and varies
less than 2 feet in altitude. Rough—1, Wavy—3, Smooth—5.

+

4. CLIMB. At least 15 feet measured vertically with o precise change of
direction into and out of maneuver. (Climb—model climbs at an angle no
less than 60 degrees for at least 15 feet or mushes badly going into or
out of maneuver. Steep climb—plane climbs at o 90 degree angle for at
least 15 feet, but mushes or wobbles slightly going into or out of maneuver.
Vertical climb—plane climbs at a 90 degree angle for 15 feet with no mush
or wobble going into or out of maneuver. Past vertical—see steep climb.
All climbs will begin at the normai level flight altitude and level off from
climb on the same side of flight circle that the climb wos started from.
Crossing over the top of the circle will lose all climb points.) Climb—3,
Steep Climb—7, Vertical Climb—10,

5. DIVE. At least 15 feet measured vertically with o precise change of
direction into and out of maneuver. (Dive—plane dives at an angle no less
than 60 degrees for at least 15 feet or mushes badly going into or out of
maneuver. Steep dive—plane dives at a 90 degree angle for ot least 15
feet, but  mushes or wobbles slightly going into or out of maneuver.
Vertical dive—plane dives at a 90 degree angle for 15 feet with no mush
or wobble going into or out of maneuver. Past vertical—see steep dive.
Dive must start and end on the some side of the flight circle. Crossing over
the top of the circle and entering dive will lose all dive points.) Dive—3,
Steep Dive—7, Vertical Dive—10.

FQXU M.A LY 4, 1
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6. WING-OVER. Vertical climb and dive with model passing directly over
fiyer’s head, cutting the ground circle in half. (Poor—o 60 degree climb and
dive or the model mushes and wobbles badly on entry or pull out. Fair—
o 90 degree climb and dive, but mushes slightly on entry or puil out.
Excellent—a 90 degree climb and dive with sharp entry and pull out with-
out mushing. Start and finish ot approximately 6 ft. altitude.) Poor-—35,
Fair—10, Excellent—15.

Q.
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7. CONSECUTIVE INSIDE LOOPS. Entire series should be done within
14 lop with control lines ot an angle of 60 degrees or less to the ground at
all times during maneuver. {Loops should be judged for roundness and
smoothness. If they are not round or if ship wobbles or mushes, they are not
executed smoothly. Also, they should all be done at the same spot without
the plane moving forward or backward from the position of the first loop.
All loops should be the same size as the first one for maximum points.)
1 loop—10, 2nd to 5th incl.—5 each. 2 points shall be deducted for each
foop not smoothly executed.

e SR
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8. CONSECUTIVE OUTSIDE LOOPS. Entire series should be done within
1 4 lap with control lines at an angle of 60 degrees or less to the ground at
all times during maneuver. Loops may be entered from inverted or normal
flight, so long as complete loops are made. (Outside ioops should be
judged the same as inside loops. Special attention should be given the first
outside loop in watching its altitude. All loops should be the same size
as the first one for maximum points.) Ist loop—10, 2nd to 5th incl.—5 each.
Three points shall be deducted for each loop not smoothly executed.

" o A . e
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9. INVERTED FLIGHT. Must start and end with-mode! in normal upright
position. Flight direction must be opposite to thot of toke-off. Model
shouid be flown at o 6-foot altitude. (Immediately upon becoming inverted,
the model should attain a 6 t. altitude and the judging of the laps should
begin. Inverted flight laps should be judged the same as for level flight
for the first two laps. After 2 complete laps are flown ot approximately
3 f1. oltitude, recovery should be made. A smooth recovery below 45 degrees
altitude without mush or wobble would rate 10 points. Below 45 degrees,
but with @ mush or wobble rates 7 points. Above 45 degrees or with o bad
mush or wobble rates 3 points.} Ist lap: rough—3; wavy—7; smooth—10.
2nd lap: rough—3; wavy—7; smooth—10. Recovery: rough—-3; wavy—7;
smooth—10. (Maximum points possible—30.)

10. HORIZONTAL FIGURE EIGHT. Should be done within 12 lap, with
control lines at an angle of 60 degrees or less to the ground at oll times
during maneuver. {Both ends of the horizontal eights should be round circles
of the same size. At the point of intersection, model should be in a vertical
position. Any figure eight that has mushing, wobbling, unequal sized ends or
plane not in vertical position at intersection will be given minimum points.)
Ist eight—20, 2nd ond- 3rd—10 each. Five points sholl be deducted for
each eight not smoothly executed.

11. VERTICAL FIGURE EIGHT. Control lines should not exceed an angle of
more than 90 degrees to the ground. Vertical eights are judged the same
as horizontal eights with the exception that the model should be in a hori-
zontal position ot point of intersection. (Vertical eights may be started at
bottom or center and may have the inside loop part on either the top or
bottom. Either part may be done first.) 1st eight—20, 2nd and 3rd—10
each. Five points shall be deducted for each eight not smoothly executed.

12. OVERHEAD FIGURE EIGHT. Center of figure to be directly over fiier’s
head. Control lines should not be ot less thon a 30 degree angle to the
ground at any time during maneuver. (Overhead eights are judged the
same as the other eights with the exception that the model should aiways
point in the same direction at the top of each circle. Special attention
should be given to the 30 degree minimum angle.) 1st eight—20; 2nd and
3rd—10 each. Five points shall be deducted for each eight not smoothly
executed.
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13. SQUARE LOOP. Horizontal flight portion of maneuver should con-
sume of least 1 4 lop. Corners should have o radius of approximately 5 feet.
Angle of control lines to ground should not exceed 60 degrees ot any time
during ‘maneuver. (Square loop definition is self-explonatory. However,
the maneuver must be started from right-side-up horizontal flight and the
first corner will be o climb. Watch for 60 degree maximum aititude.) st
corner—35; 2nd—5; 3rd—10; 4th~20. Corners with greater than the approxi-
mate 5 foot radius specified—0.

14. LANDING. (Will be considered o nose-over, if mode!l goes up on nose, even though it may not flip over on its back. Should tail drop back to
ground, landing is a nose-over. Rought landing model bounces more than one time, drags wing tip, or ground loops. Bounce landing—fairly smooth,
but bounces once without leaving the ground more thon few inches. Smooth landing—no bounce or roughness, rolls to smooth stop.) Nose-over—1; Rough

~5; Bounce—10; Smooth—15; Belly landing (gear retracted)—0.
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KLATTRA UPPFOR STUNTSTEGEN.......... med MIKE ROGERS

Vi stuntflygare, nyborjare sdvdl som experter, finner det emellanit svart

att bygga vara plan till den planerade vikten. D3 kan det hinda att vi bor-

#/"jardavkall p&d konstruktionen for att spara vikt. Problemet dr att genom att
gora sd finns det risk for att planet blir for vekt.

Genom att exempelvis anvanda tunnare balsa och for lite eller ingen glas-
fiberforstérkning, forsoker en del flygare att gora sina skumvingar ldttare.
D4 kan det finnas risk for att vingen viker sig vid hoga g-belastningar.

Det finns ocksd ett annat problem som kan vara resultatet av for vek kons-
truktion som dr 1litt att upptdcka men som kan vara svart att forsti.

Man riskerar ndmligen att dra p& sig opalitlig motorgdng genom att bygga
kroppen for vek. Ibland kan en liten 4ndring géra stor skada- t.ex genom att
kroppssidorna eller plywooddubblarna dr for tunna, eller att motorkdpan gors
for stor, eller genom att gora ldtthdl och avfasningar p& mororbockarna.

Ju mer motorn vibrerar i sig sjdlv ju storre risk att dessa #ndringar paver-
kar motorgangen.

Balansering av prop och spinner hjdlper men #r vanligen ingen 16sning.

En opdlitlig motorgéng dr minst sagt problematisk och manifesterar sig pa
olika sdtt. Motorn kan t.ex. gd opdlitligt p& marken vilket gor det svirt
att fa ratt ndlinstidllning. Med "nalkinslighet" menas att motorvarvet sndras
mycket med liten justering av ndlen. Detta dr vanligen ett sikert tecken pa
for mycket vibrationer. Ibland gdr det att stdlla nidlen OK p& marken- vil

i luften blir gangen opalitlig igen. Motorn kan di exempelvis #ndra fart

var som helst i programmet. Det kan ocksd hidnda att ndlspetsen bsjs eller
att glodstiften vibrerar sonder.

Min 84 &rs .46 "El-Jay" uppvisade flera av dessa symptom. Under bygget
installerade jag 0,8 mm ply-dubblare istillet for 1,5 mm:s. '~
Jag forlangde kdpan och karvade i motorbockarna. Enda sittet att f& motorn
att ga stabilt i luften var att stdlla den rikt p& marken vilket resulterade
i for dalig ork for att flyga ett bra program. :

Efter en ling och besvikelsefull sdsong beslst jag att bygga om nosen pa
planet. Jag kortade kdpan och forstdrkte insidan av nosen med ytterligare
plywood eftersom jag inte kunde ersdtta det borttagna materialet i bockarna.
Jag masta erkidnna att jag under dessa reparationer var ganska skeptisk till
om jag skulle dstadkomma ndgot positivt resultat. Men till min Gverraskning
hade jag fel! Motorgingen var nu i det nirmaste perfekt! Jag behovde inte
langre hélla pd och byta ut ndlar och stift och nu var det mojligt att stilla
motorvarvet ddar jag ville ha det pd marken. Nir kidrran vidl var i luften visade
den inga tendenser till att sndla till sig eller g& opalitligt i nagot lage.

I alla mina "El-Jays" och "Patternmasters" sitter det Super Tigre hemi-
head motorer. De vibrerar aningen mer #n standardversionerna men limnar
ocksd battre dragkraft. S4 i min situation dr det extremt viktigt att mina
plan dr vdlkonstruerade och har stabila kroppar.

Om man ténker pd att de flesta stuntkdrror behtver lite extra nosvikt for att
TP ska hamna p& rdtt stdlle, si #r det ju vettigt att bygga en stark nos
oavsett vilken motor du tdnker anvinda. Det dr en billig forsdkring. D& nos-
momentet &dr relativt kort, kommer den lilla extra vikten inte att paverka
planet negativt. -

Som vidgledning foresldr jag foljande minimimdtt for flygplan med traditio-
nella bokstavar som motorfisten;
Ply-fordubblare med min. tjocklek av 1,5 mm.
Kroppssidor minst 3mm tjock balsa.
. Fasa ej av eller borra 1dtthil i motorbockarna.
For 35-46 motor, minst 9,5X12,5 mm tjocka motorbockar.
For 49-60 motor, minst 12,5X12,5 mm tjocka motorbockar.
Gor @ helst motorkdpan s liten som m&jligt. Foers —p
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Sjdlv gar jag dnnu langre. Jag forldnger ply-sidorna strax forbi vingens

bakkant. Jag monterar ocksa 12,5 mm tjock balsa med fiberriktningen pa tvi-

ren mellan motorbockarna, med borjan strax bakom motorn. Motorbockarna ar

s& langa att de gdr in i vingen ett par centimeter, ddr de sedan limmas.

Da overfors vibrationerna till vingen vilken hjidlper till att didmpa ut dem.
Jag dr helt overtygad om att en perfekt motorging dr den viktigaste fak-

torn vad det gidller flygplanets formdga att uppfora sig riktigt. Ofta skyll-

er man pad motorn ndr det faktiskt dr konstruktionen av planet som dr medi-

oker. Eliminera mojliga problem redan pd byggbordet s& dr du redan flera steg

uppe pa stuntstegen nidr flygsdsongen borjar! /Mike Rogers/(Fran Stunt News,
snott av red.)
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Mistarmodellen "O s tung”

Teknik for Alla kan hir presentera en ritning i halv skala av
Nils Bjorks sensationella linkontrollerade modellflygplan "0 si
tung”, en modell som &r lika anvindbar i siviél teamracing som
speed, Bjork vann med denna modell SM i team och speed A
samt piA Modellsportens Dag team int och speed A. Dessutom
innehar han svenska rekordet i speed A med 130,9 km/tim.

sa tung &r konstruerad att i tur och ordning vara stark, ldtt-
flugen, stromlinjeformad och snygg. En teamracer méaste vara
mycket stark, om den ska dverleva den omilda behandling, den
ofta fAr utstd i tivlingar. O s& tung gjorde, efter det piloten fran
topp till t& intrasslats i linor, med 120 km/tim en stortdykning

i marken under Modellsportens dag. Men modellen fick inte en

skrdma och kunde fortsitta.

Den ir dessutom s& littflugen,

att piloten utan risk linga

stunder kan slippa den

med blicken, négot mye-

. ket viktigt i teamracing.

: "7 Stromlinjeformen dr till-

“. ridckligt god for att O

- Sy, si tung ska vara snabbare in de

" ‘ flesta teamracers och speedmodeller
med, tycks det. .

1 nyborjarmodell fér u-kontroll limpar sig nog O si tung
inte-s& bra, men for en nykomling till teamracing passar den
utmiarkt, di den &r mycket littflugen. . o

Det lonar sig inte, att ha ndgon annan motor &n en 2,5 cc die-
sel. Tyngdpunkten pi ritningen &r berdknad for en motor ph 180
gram. Ska man installera en littare motor kan man gora motor-
borarna extra langa, och nir modellen &r firdigmilad, se var
m T ska sitta. Sedan putsar man till motorbockarna.

Inhan man borjar bygga, bor man studera ritningen noga. Se-
dan kan man starta med vingen, som limmas ihop av tva flak.
Om modellen ska vara stark, miste ocksi limfogarna vard starka.
For att &stadkomma en stark fog med balsalim bér man forst
stryka lim p& de bada balsaytorna. Limmet fir suge in i traet..
Sedan ligger man pé ett tjockt lager p& den ena ytan och klimmer
ihop vinghalvorna. Aven kallim &r mycket starkt for balsa. Obser-
vera balsatriets hirdhetsgrad. Det ir viktigt att fa modellen
stark och inte alltfér tung. Nir vingen putsats till (tink p& pro-
filen) siitter man fast kontrollplattan, stotstingen och styrlinor-
na. For dessa gér man spar som overticks med 2 mm balsa. Mo-
torbockarna limmar man ihop med tvid korta bitar av rédbok.
Alla limningar med hardtrd bdr goras med kallim. Landstillet.
sitts fast med fyra skruvar (M2) och smi platbitar som bdjs;
runt pianotriden. S& 16der man tanken, som ska sitta mellan
vingen och motorbocken nir dessa limmas ihop med kallim. Sedan
limmar man fast kroppsbommen och pi denna stabilisatorn. Spor-
ren sitts fast och sa foljer kroppssidorna, fenan, alla spanten

- och plankningen.
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Ligg en blybit (ca 20 gram) i yttre vingspetsen och slipa hela
modellen. En mycket stark yta fir man om hela modellen klds
med japanpapper. Detta fistes med tvd lager zaponlack. Model-
len slipas med mycket fint sandpapper. Slipa inte bort papperet.
S4 ligger man pi ytterligare tvad lager zaponlack, slipar, milar |
med ett lager firgdope, slipar igen och mélar en sista ging. Nu
g0r man en pilot och limmar fast kabinen, som man drar i cellon
eller képer firdig. Modellen mélas med brénslesiker lack, t. ex.’
Plastisan. Roderhornet skruvas fast med en M3 skruv. Om en
modell ska vara langlivad fir oljan inte tringa in i triet na-
gonstans. Sirskilt ska man se till att oljan inte kan komma in i
kroppen. Kipan knackas av 0,5 mm aluminium i tvd delar, dver- !
och underdel. Man gor en form av hardtri, béjer aluminiumpléten !
runt formen och spanner fast i ett skruvstid. Med en liten ham- !
mare arbetar man sig med minga, nitta slag ut frdn de stillen |
dir metallen ligger intill formen, tills metallen sluter till Gver-
allt. Kipans tvid delar skruvas fast med fyra stycken skruvar.
Spinner anvinds inte p& originalmodellen, d4 det tar lingre tid
att byta en propeller. Det har visat sig att en spinner inte ékar
hastigheten pa planet. En obalanserad spinner minskar motorns
varvtal genom att orsaka vibrationer.

O si tung ar forsedd med en Oliver Tiger motor. Den gor sta-
digt 41—42 varv med en hastighet av omkring 125 km/tim. Med
andra motorer tycks det inte g4 att fi mer 4n ca 18 varv med
den hastigheten. Propellern ir en 8 X8 tum av plast, som balanse-
rats. Brinslet har varit 50 % motorfotogen, 30 % eter, 20 %
ricinolja och till detta har satts 3 % amylnitrat. Den stora ming-
den fotogen gor att motorn gir ovanligt linge men kanske inte
fullt s& fort, som med en del andra brinslen. Men man vinner
kanske en omtankning och dirmed dyrbara sekunder.

En bra motor och en bra modell ir inte nog for att vinna en |
teamtiivling. Man maste ha ett par bra mekaniker och helst goda
nerver, Mekamkgrna méste lira kinna motor och modell grund-
ligt innan man tivlar. De maste kunna fi igéng motorn pa hogst
ett par slag. Trina omtankningar, tills det gir pa 15 sek, eller
helst mindre. Var noggrann och metodisk! Blanda nytt brinsle
till varje géyg och rulla ut nya linor infor alla tdvlingar. Och
s ett rdd till alla piloter: ha en kniptdng i fickan! D4 skulle
ménga intrasslade piloter kunna klara sina modeller.
MATERIALFORTECKNING:

1 st. halvhird 10X1 framiea
h;m:sm‘ b apant Looxxooo mm balsaflak ¢ill ving: nt,

st. ukt 10X 100X 1000 mm balsaflak till vinghakkant.

sl;o:t'o chl:l‘vel;:r:d 3X85X500 mm balsaflak till stabilisator, kropps-

2 st. medelhird 2X85X500 mm balsaflak,

10X 15 X500 mm rédbok till motorbock.

2 mm plywood till forstéirkning vid kontrollplatta. |

1 st. 3X7 mm furulist till héjdroder. '

0,3X100X200 mm cellon till kabin.

2,5 mm pianotrid till landstiill och sporre.

1,5 mm plianotriad till stétsting.

1,0 mm pianotrdd till styriinor.

1,5 mm dural. till kontrolliplatta och roderhorn,

0.15 mm missingsplat till tank.

Missingrtr til tank, Inv. diameter 2 mm.

0,5X20X20 mm aluminfum till kdps,

2 mm aluminiumrér fér styriinor.

B8 st. M2 och 2 st. M3 skruv.

1 st. pilot och ett par 1,5” hjul.

Japanpapper, zaponlack, fiirgdope och lack.

; LINFLYGETS DAG HAR FATT ETT DATUM!!

Mycket mer finns inte att sdga om detta utom :

Markera i kalendern!

BROMMA 3 maj
F2A SPEED ﬁ

Ha kdrrorna i ordning!(Girna en oldtimer!)

Jo s
2\( F2B STUNT
F2C TEAM-RACING

S

tdll upp och gor arrangemanget till den succe

F2D COMBAT
LINDANSEN UNGDOMSTAVLING

det fortjdnar!!

LINSKALEFLYG
HISTORISKT LINFLYG

BROMMA den 3:e MAJ var det!
f e e maew )

For info kontakta Gert Assermark
tel. 08- 762 69 77 (Jobb tror jag, red. amm.)
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MALLORCACOMBAT 2/3:€ NoV. 1991 .t iitnrenreennneeconnennens av Hakan Ostman

For forsta gangen nagonsin &kte jag ner till Mallorca pd semester! Anled-
ningen var att jag pa EM i Polen blivit informerad om att det gick en inter-
nationell combattdvling didr. Jag tyckte det kunde vara ldgligt eftersom varan
sdsong var slut och hosten stod for dérren hdr hemma. Dessutom hade jag inte
fatt nog av den hir toksporten.

Naval, vdl framme pad flygplatsen- iklddd ryggsick, resvaska och modellbag med
tio modeller,(vél overdrivet visade det sig)- mottes jag av Ian McnTosh, arrang-
or av tdvlingen. Han korde mig till hotellet som var trestjidrnigt och fullt
dugligt dven for den mest kridsne.

Forsta dagarna fran mandag till torsdag varﬁdet\som’é”"vzﬁlig semester med bad
och sol. Pi torsdagen borjade modelltokarna droppa in.(Tdvlande fran 6 ldnder-
c:a 25 deltagare) Forst kom Trifonov och hans mekaniker fran "Sovjet".(Kdnd
silvermedal jor fran EM-85 i England.) Sen dok engelsminnen upp.

Roligast var nog ndr Jari Valo fran Finland dok upp, iklddd samma skitiga shorts
som man har vant sig vid att se honom i de senaste aren! Vidret var superbt den
tid som jag hade semester, mandag till fredag.

Lordag morgon var det dags for tdvling. Vid hotellet var det soligt och varmt
som vanligt sd Jari och jag &kte till tidvlingsplatsen endast ikliddda shorts
och t-shirt. V4l framme sdg vi att vadret holl pd att dndras. Sa fort det var
dags for mitt forsta heat, sd kom dessa svarta regnobjekt farande fran bergen
med ett speedflygplans hastighet! Arrangorerna beslot att kora heatet &dnda.

S& snart heatet var over, kom solen fram. Precis samma sak hinde mig i andra
omgéngen. De tvd forsta heaten fick jag alltsad flyga i stortregn. TYPISKT!!

Som tur var hingde det regnrockar Gverallt i form av sopsdckar som l&dtt
konverterades med hjdlp av saxar och modellknivar.

Den forsta dagen genomled vi tvd omgingar i detta daliga vdder. Inte di-
rekt vad vi tdnkt oss! Men jag hade vdl egentligen ingen anledning att vara
missnojd, d& jag hade vunnit mina tva forsta heat mot tva spanjorer.

Eftersom jag skriver detta i efterhand och inte under t#dvlingen har jag sva-
rt att komma ih4g de ovrigas heat och hur de slutade.

Nista dag bjods det pd strdlande vdder och manga fina heat.

Tred je omgangen fick jag lite tuffare motstdnd #n tidigare i form av Hentchel
frén Tyskland- #ven det gick vigen. Fjdrde omgingen motte jag Jari Valo fréan
Finland. Efter ett heat med tvd krascher och en trasig modell for mig stod
jag som segrare pa mer klipp och flygtid, efter ett gott arbete av mina
mekar, Trifonov fran Sovjet och Tom von Maurik fradn Holland. Nidsta heat var
jag mek &t Tom, som flog mot engelsmannen Lieper. Detta heat var kanske det
bdsta heatet i tidvlingen efter utstkt defensiv flygning av Tom, som sd sma-
ningom ocksd vann heatet. Tom ingdr i det fruktade holldndska landslaget.

Ndr det blev dags for femte omgdngen stod det klart att jag skulle mota
Marvin Jones frén England(VM-2:a 1990). Jag mdtte denne lugne engelsman i &r
pd EM i Polen och forlorade. Det var alltsa dags for revansch!!

Det blev den forsta forlusten for honom i denna tdvling- han hade tldlgare
slagit en av fd sovjetunionens stoltheter Trifonov fran Moskva.

Nu var det dags for sjdtte omgangen och jag stod fortfarande utan for-

lust! Man far forlora en ging ndr som helst i tdvlingen och jag var den en-
de utan forlust sd forutsidttningarna var ju vidldigt goda.
Ndsta heat var mot Tom von Maurik, som jag tidigare i tdvlingen jobbat ihop
med "as a team". Ndr heatet startade hade jag taktiken klar och dven denna
gang gick det vidgen. Jag vann med 3-1 i klipp och var nu sd@mst trea i t&v-
lingen.

I sjunde omgdngen var det inte s& manga kvar. Det var jag, Marvin Jones
och Trifonov. Jag hade inte mott Trifonov tidigare men nu var det dags.

Det forsta jag gjorde var att klippa hela svansen av honom. D& tidnkte jag

att nu dr det kort! Men jag fick ett superldge med mojlighet att gora mig

av med hela min serp och det gjorde jag. Nu var det alltsd 1-1 i klipp och
jag tdnkte pa& omflygning, men min serpentin hade trasslat in sig i hans

linor och gjort hans plan okontrollerbart. Foljden av detta blev wingover med
krasch och jag stod som segrare. Forts -
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Darefter var det dags for final.(Konstié sédan) jég
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en forlust. Marvin hade fem vinster plus en forlust. Trifonov hade sex vins-
ter plus tva forluster(utslagen) men dndd chans pd andraplatsen. Si om Marvin
hade vunnit bada heaten hade han vunnit tdvlingen, om han vunnit ett heat hade

han blivit tvaa. MEN nu var det s& att jag vann min &ttonde raka seger och dar-

med hela tdvlingen. Trifonov tvaa och Marvin trea.
Det blev en bra avslutning pa semestern maste jag sidga!
Som pris fick jag fick jag en stor fin pokal, trodde jag, senare pa kvdllen
upptdckte jag att det var en askkopp, d& alla askade i mitt pris!
Denna tavling dr att rekommendera for alla svenska combatflygare som
tycker att sdsongen dr for kort hidr hemma. Ett stort + till arrangtrena forr-

esten!

Hoppas vi alla mots pa LINFLYGETS DAG i var!

Hakan Ostman, Vasby Modellflvgare.

TN -1 LYy L B .
hade sju vinster plus ing-




NYFIKEN PA LINFLYG 22
VI HIALPER DIG KOMMA IGANG ATT BYGGA OCH FLYGA

COMBAT BYGGSATS JASHAHF 150 KRONOR
COMBAT BYGGS xﬂAs».lAHF 10 ST 1250

MOTOR MAT 286 ~ . 1500

MOTOR STELS 2, 800 o~
MOTOR TYFON 2,5 O \ /_/ZE»D/\T N
OTOR smumszs\ i \ A 200
T\ 0
- h’OTORFASTEh ALUN\\\C l:, gz
PROPELLER CROSS  \' ~
_  PROPELLER ENBLADIG \\“~ : 4
PROPELLER VRIGT  \\ L
HANDTAG INSTALLBART < 60 %
LINOR 0.4 COMBAT N\, h
LINOR 0.4 COMBAT FARDIGLODDA 3
LINOR 0,3 TEAM RACE voooB
RODERSYSTEM 10 ST SET | 10
NIPPLAR FOR TANK [
g TANK SET KOMPLETT 15
-' KOLFIBERVAV 35/»«/
~ KEVLARVAY '- 3\ 50/A
o ) \ /

\
SPEED OCH TEAM RACE SAKER\

\\\
\\
\\

\

A
HAKAN @STMAN INDUSTRIVAGEN 6 2TR 19434 URPLANDS VASBY

TEL 07 0-88544

91-09-26
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Eftersom de=t Gu ait159+ ar valymen vi &r intresserade av,sa
skall volymen ocksa matas.

Skaffa dig =n spruta modell liten. En liten diabetesspruta
fungerar alldeles utmarkt.
Teipa markeringarna pa sprutan med en transparant teip som skydd
+Gr at n. Dessa kan annars l1ésas upp.
Som at snder iag metanol eller 1liknands

Flac tvre dodlage och lossa toppen.

Giom zza pa glodstiftet +arst.

Rengar for Draﬁnlngsutsummet skruva tilibaka toppen.

Kontrollera mangd matmedia i sprutan. Fyll upp utrymmet till nedre
glédstiftsgiangan. Slapp ner kolven och lat mdtmediet rinna ut ur
motorn. Blas genom gladstiftshalet tills du tror att all matmedia
ir ute uwr motorn. Upprepa proceduren ett par ganger och ta ut ett
medelvards.
ga alla motorer.

Manga faktorer spelar naturligtvis

in. Dessa in pa har, men iag A« naturligivis
villig st teiefon. Sidlv tycker Jag att ett
sakert <3 en referensmotor som man verkligen
tvoker gar i sttt motorn Ar av ungefdr samma
slag, anvan sig =f3r samma varvtal och har samma last som
den motorn du vill kontreollera kompen pa. En Z2,5cm” motor anvand

med gIBSTIbEFpFG§2811H! {28000 rpm: verkar ga bast med en

forbrianningsvolym pa 0,146-0,20m1. Allmant ir att vid hogre
varvtal, varmare c+1T higre utetemperatur, stirre fyllnaddsgrad
och mera nitro {(far Drdnn1naztpmﬁwraturnn pkar) desto storre

férbranningsvolym bér motorn ha. Om motorn tander +o0r tidigt kan
detts mesdfdéra stort slitage pa motorn. Det féreligger ocksa stor
risk att glidstiftstraden brinner av och orsakar stora skador pa
kolv och cylinder enhet.

Om kompen 3r f6r lag och motorn tander for sent blir
effektuttaget lagre, och stora driftsproblem kan uppsta.

En tiondelsschims motsvarar ungefar 0,02mi i volym.

INGVAR ABRAHAMSS0ON

Lindblomsvagen 3o I72 32 Ronneby
TELE/Q457 /332 74
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SMFF

Lingrenen Stockholm 1991-12-27

TAVLINGSKALENDER 1992 KLASS F2.

Datum: 25/4

T&dvling: Brunnsklippet

Klasser: F2D+slowcombat
Arrangdr: Ronneby MFK

Klubb: K048

Rontaktman: Christian Johansson
Telefon: 0457/2 43 89

Datum: 26/4

Tdvling: Vintert&vlingen
Klasser: F2B

Arrangdr: Kungshamns MFK
Klubb: 0053

Kontaktman: Conny Aquist
Telefon: 031/19 48 16

Datum: 9-10/5

Tévling: VAartdvlingen
Klasser: Alla klasser
Arrangdr: Stdertdlje MK/OSFK
Klubb: B267

Kontaktman: Staffan Hovmark
Telefon: 0755/3 12 17

Datum: 17/5

T&vling: Snapphaneklippet
Klasser: F2D+slowcombat
ArrangSr: Ronneby MFK

Klubb: K048

Kontaktman: Christian Johansson
Telefon: 0457/2 43 89

Datum: 23-24/5

Tdvling: Oxel&pokalen
Klasser: Alla klasser
Arrangdr: Oxeldsunds MFK
Klubb: D103

Kontaktman: Hans F&llgren
Telefon: 0155/1 56 86

Datum: 13/6

Tdvling: Windmill:Cup 92
Klasser: F2B+semistunt
Arrangdr: Trelleborgs MFK
Klubb: M134

Kontaktman: Lars Roos
Telefon: 0410/1 02 83

Datum: 12-13/9

T&vling: Galax Open
Klasser: Alla klasser
Arrangdr: MFK Galax

Klubb: R006 .
Kontaktman: Kjell Axtilius
Telefon: 08/774 49 15

Datum: 27/9 .
Tavling: Hosttdvlingen
Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangdr: Haninge MFK
Klubb: BO039

Kontaktman: Per Ehnvall
Telefon: 0750/2 12 14

Internationella tdvlingar

NM: 6-8/6 Ralborg .
VM: 20-25/7 Tjeckoslovakien

Datum:14/6

Tdvling: Solnas Pokal
Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangdr: Solna MSK

Klubb: B256

Kontaktman: Ove Kjellberg
Telefon: 08/89 81 63

Datum: 15-16/8

Tdvliing: sM

Klasser: Alla klasser,Good-Year+Lindansfinal
Arrangdr: MFK Galax

Klubb: A006

Kontaktman: Kjell Axtilius

Telefon: 08/774 49 15

Datum: 22/8

Tévling: Vdnersborgspokalen
Klasser: F2B+F2D

Arrang8r: Vé@nersborgs MFK
Klubb: P036

Kontaktman: Ingemar Larsson
Telefon: 0521/1 12 10
Datum:23/8

T&vling: DM

Klasser: Alla Klasser
Arrangdr: Respektive distrikt
Klubb:-

Kontaktman:-

Telefon:-

Datum: 29-30/8

Tdvling: V&asbyklippet
Klasser: F2D

Arrangdr: Vdsby MF
Klubb: B273

Kontaktman: Mats Bejhem
Telefon: 0760/8 01 79

Datum: 5/9

Tdvling: Vdstkusttridffen
Klasser: F2B+semistunt
Arrangdr: Kungsbacka MFK
Klubb: N 33

Kontaktman: Stefan Lagerquist
Telefon: 0300/2 66 84

Datum: 5/9

Tavling: Vdsterds

Klasser: F2A,F2C+Good-Year
Arrangdr: Vasterds FK MFS
Klubb: U044

Kontaktman: Per Stjdrnesund
Telefon: 021711 42 34
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