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For att forsdka paskynda utdelandet
av Stuntpdrmsmaterialet besldt vi
att forsdka f£4 ut ndgot extranummer
i form av Parmspec1al. S& blev det
ocks&. Var séa goda.

Jag hoppas att ndsta nummer inte skall
behdva vinta s3 ldnge pa sig, bl a

kommer det att innehalla lite ytterligare
VM-material som har kommit pé efter-
kédlken.

Nu, ndr stuntsdsongen &r pa vég att

ta fart ordentligt hoppas jag pa lite
aktuellt material som jag tidigare efte:
lyst. Utse nagon vid varje tédvling :som,
&tminstone skickar in deltagarlista och
flygningsresultat.

Under det hdr &ret kommer mer tid och
kraft att ldggas pd insamlandet och
presenterandet av mer material f6r och
om nyborjare. Ritningar och bygganvis-
ningar 4r p& gédng och mer ideer och
synpunkter emottages tacksamt men be-
stdmmt. Vi har ju nu en liten genera-
tionsvixling inom leden s& varfdr inte
ge dessa kunskapshungriga samma chans
som vi sjdlva har gett oss i och med
startandet av SLIS?

Till slut, na&gra har klagat p& tryck- :
kvaliteten i "Bullen". Som svar pd detta :
kan sdgas - lat oss bli fler medlemmar
s3 kan kvaliteten bli bdttre. S& lidnge
vi ligger under 100-strecket tvingas

vi till att trycka med hjédlp av elsten-
cil vilket ger en simre bildadtergivning.

sicl 'ézza/f;* | i‘




2 - KYLNING
sid 2

6 Kylning av toppen kan ske genom 1 eller genom att toppen
sticker ut utanfdr modellen.

7 Kylning p& sidorna av spinnern kan ge mycket effektiv
vevhuskylning.

Varmstart

Under trdningsflygning, ndr modellen flygs ofta och motorn
inte hinner kallna ordentligt mellan flygningarna, kan man
spruta p& litet ren metanol pd& kylflédnsarna. Ddremot bdr man
undvika att spruta pd brdnsle, da oljan ger en vdrmeisolerande
hinna.

LANDNINGSSTALL (Undercarriage, Landing gear)

Landningsstdllet mdste vid 2-hjuligt st&ll placeras minst
3 cm framfdr vingens framkant f6r att modellen inte skall sla
6ver vid landning p& grds, eller sla i propellern vid start.

Ofta &r det bdttre att sdtta landningsstdllet &nnu ldngre
fram, dock ej gdrna ldngre fram &n 7 cm, eftersom man da far
rdkna med studs vid landning.

For asfalt gdller att 2-hjuligt stdll placeras sa att hjulen
sitter ca 15° framfdr tyngdpunkten.

TP (c &)

=
15 °

g

Vanligast &r att landningsstdll g&rs av 3 mm pianotrad. Emeller-
tid dr det bittre med dural-aluminium, eftersom det fjddrar
mindre.

Kroppsmonterat stdll ger ldttare studs vid landning dn ving-
monterat stdll, varfdr de flesta fOredrar vingmonterat stdll.

NAY. l v J{

Fiadring vid landning; Mindre fadring vid Landning
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2 - MASSTR.

MASSTROGHETSMOMENT

FOor att en modell skall vara vdndbar skall den ha sd litet
masstrdghetsmoment kring tvdraxeln som mdjligt.

MasstrOghetsmomentet beror p& vikten av modellens alla smd
delar multiplicerade med kvadraten pa varje dels avstand
till en tdnkt tvdraxel kring vilken modellen vidnder. Tviar-
axelns ldge befinner sig nagonstans i ndrheten av modellens
tyngdpunkt.

I princip gdller att en kort modell har ldgre masstrOghets-
moment &n en lang modell.

Stuntmodeller f&rses vanligtvis med relativt lang kropp efter-
som detta ger modellen bdttre stabilitet. FOr att masstrog-
hetsmomentet &nda skall bli s& litet som m&jligt mdste didrfér
alla delar som ligger langt fran tvdraxeln ha s& 1&g vikt som
mojligt. Saledes dr det viktigt att stjdrten byggs sd 1&tt

som m6jligt, eftersom den har det ldngsta avstédndet till tviar-
axeln.

Ma;sfro"ghe{.smomen{ef-‘-
xlzf-m X (22 osv, t

\Su»unan ayv W” )

(m=en viss dels vikt
L = avsidudet t)11 fvaraxeln)

FOr att undvika stort masstr6ghetsmoment bdr man, om man
har en motor som dr tyngre &n den modellen konstruerats for,
korta av nosen nagot da man i annat fall blir tvungen att
ldgga mycket bly i stjdrten f6r att fa tyngdpunkten réatt,
vilket ger onddigt stort masstrdghetsmoment.

Onddigt langa landningsstdll med tunga hjul bidrar &ven
till O8kat masstrdghetsmoment samt onddigt ladnga momentarmar
sd som tidigare ndmnts.



2 - MOMENT

MOMENTARMAR

Vanligtvis talar man om nosmomentarmen md&tt frdn spinnerns
bakkant till vingens framkant, och stjdrtmomentarmen matt
frdn gdngjdrn flaps till gangjdrn roder. (Egentligen borde
momentarmarna mitas till tvdraxeln, men oftast anges moment-
armarna enligt ovan da detta &dr l&ttare att mdta).

Momentarmarna dr en av de faktorer som ger en uppfattning om
modellens stabilitet och véndbarhet.

/Vosmomenfarm

St /arémomentarm
"4

=

Normalt viljes fdrhdllandet 1/1,75 mellan nosmomentarm och
stjdrtmomentarm.

Experiment som gjorts av Ted Fancher visar att nosmoment-
armens lidngd rent praktiskt inte verkar ha nagon stdrre in-
verkan p& flygegenskaperna vid mdttlig f&rdndring, dock pa-
stds 1l4ng nosmomentarm ge stdrre vdndbarhet, vilket emeller-
tid i praktiken ger tyngdpunktsproblem.

Det riktiga forefaller dérfdr vara att vdlja nosmomentarmens

lingd s8 att sd lite vikter som mdjligt erfordras fo6r att fa
tyngdpunkten rdtt.

Normalldngd foér .35 modell kort 220/360
1&ng 240/370

255/406

Kort 1ldngd .46 modell (Genie) 229/406
.46 modell (Miss Lexington) 241/387

Ndr det giller stjidrtmomentarmen dr rent teoretiskt modellen
vidndbarare ju ldngre stjdrtmomentarmen &r. Dessutom flyger den
stabilare. Detta beror pd att rodret verkar pd en ldngre hdv-
arm, d v s roderkraften ger stdrre vridmoment. Modellen kan
dven gdras mer baktung och &nd& flyga stabilt, vilket ocksé
gbr att den kan vdnda tvdrare.

I praktiken kommer dock det Okade masstrbghetsmomentet att
gdra att en modell med 1l&ng stjédrtmomentarm védnder langsammare,
d v s inte lika tvidrt som en modell med kort stjdrtmomentarm.

Den bdsta kompromissen blir sadledes att bygga en modell med
relativt la8ng stjdrtmomentarm f&r att den skall flyga stabilt,
men med mycket 1l&tt bakkropp och nos f&r att sd litet mass-
trdghetsmoment som m&jligt skall erhéllas.

Ytterligare en f&rdel med relativt lang stjdrtmomentarm dr att
modellen flyger lugnare i bléasigt véder.



2 - MOTORK.

MOTORKAPA

Motorkdpan skall vara sd& stor att det gdr 1l&tt att montera i
och ur tank vid lostagbar sddan.

Det dr en fdrdel om kdpan kan tas bort utan att ljuddimpare
och brédnslendl behdver demonteras.

Kdpan bdr, sett frdn sidan, smalna av bak&t s& att modellens
nos har maximal styrka vid vingroten. .

o

é; ° c::{________j‘
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Lamplig Olampliqg

Kylluftutsldppet skall vara minst lika stort som kylluftintaget.

Mellan ljuddé&mparen och kdpan bdr vara ett par mm spel, efter-
som motorn dr het hdr och det behdvs extra kylluft.

Har du noshjul pa modellen, bdr k&pan kunna tas bort utan att
hjulet behover 1ossas, t ex genom att gbra ett hal f6r hjulet
i kapan. Tdnk &ven pa att glddstiftsklimman mdste f& plats
och gé 1l&dtt att sdtta pd och ta av.

Spelet mellan kapa och motorns kylflinsar bdr vara minst 3 mm,
sa att luften f&6rbi flidnsarna inte bromsas f&r mycket. Mer &n
10 mm spel kan ge sdmre kylning, vilket dock knappast har
nédgon praktisk betydelse.

Luftintaget kan eventuellt riktas ndgot mot luftstrdmmen fran
propellernsom ej torde vara helt rak, utan ndgot skruvformad,
varfdr kapan vid inverterad motor kan se ut som nedan (over—

drivet), e ‘\\\‘;

Inverierad mofor\
(Modellen sedd ovanifran)

Vid icke inverterad motor
tvdrtom (Jfr speedmodeller)

s

—

Om man har problem med att motorn gdr varmt rekommenderas att
prova utan kéapa for att kolla om det &r den som ger problemen.

//)f'
///)V
o
////f



2 - NOSHJ.

NOSHJUL
, 0
Fordelar:
1 Underl&ttar starten genom att avsevdrt minska risken

fér att propellern sldr i vid start p g a att huvudstdllet
bromsas av grds eller ojdmnheter.

2 Underldttar landningen p g a att huvudstdllet kan placeras
ldngre bak utan att startsvarigheter upptrdder, d v s
huvudstdllet placeras nagot bakom tyngdpunkten, varigenom
modellen landar utan att studsa om den inte s&tts fOr
hdrt. S& snart nosstdllet &r i marken kan fullt nedatroder
ges for att minska risken att modellen lyfter p g a bléast.

Nackdelar:

1 Stdrre luftmotstédnd som fbrsvarar mdjligheten att utfdra
landningen med glidvarv i enlighet med reglerna. Dessutom
kan dven flygegenskaperna fdrsdmras nagot.

2 Hogre vikt.

3 Landningstekniken krdver att huvudstdllet sdtts i marken
fore noshjulet, annars studsar modellen kraftigt.

4 Svadrt att f& infdstningen tillrdckligt stark med hdnsyn
till att tank och motorkapa konkurrerar om utrymmet i
nosen.

5 Svadrighet att lossa motorkapa.

6 Svdrighet att ansluta gl&dstiftskl&mma. (Kan l6sas med
permanent kopplade sladdar till motorn samt kontakt).



2 = BInLE.

PILFORM (sweep-back)

Fo6r att f& vingspetsarna smalare, och dirigenom minska
modellens rolltendenser, samt fOr att minska vingens luft-
motstand, vdljes ofta ca 5° pilform p& vingen. (Vid 5° an-
ses luftmotstandet vara minst).

Tyvdrr har den positiva pilformen pd vingen en nackdel, den
ger upphov till rolltendens ndr vinden kommer snett mot
modellen. Se figur.

Vind pga. mo-
dellens hastighet -

Verklig B -
Vindriktning T~ |

~

"

Skenbar ’ vin a/n'éém'nj

Av figuren ser vi att a dr stdrre &n b, vilket innebdr att
vinghalva a lyfts, och saledes ger rolltendens indt p& mot-
vindssidan. P& medvindssidan lyfts vinghalva b och ger roll-
tendens utdt (oberoende av om modellen befinner sig i normal
planflykt eller i inverterat l&ge).

FOr att minska denna rolltendens kan bakkanten ges negativ
pilform, se nedan.

Bill Werwage anvdnder fn (1980)
57 mm och Bob Hunt experimente-
rar med 38 resp 51 mm negativ
pilform f6r vingens bakkant.




2 - RODEROK

RODEROKETS INFASTNINGSPUNKT I MODELLEN

Roderokets placering i modellen torde vara ointressant sa
ldnge linorna &dr jdmnt spdnda eftersom modellen da "hdnger"
i utledar — guiden oberoende av roderokets placering inne i
modellen. (M6jligen blir friktionen i utledarguiden stor om
oket dr helt felaktigt placerat).

Vid varierande linspdnning, t ex vid start, vindkast eller
mandvrer torde dock okets placering ha viss betydelse, efter-
som linorna da strdcks mellan handtaget och oket beroende péa
att modellen dnnu ej hunnit "h&dnga sig" i utledarguiden.

Formodligen &dr det bdst att ha oket ndgot framfdr utledar-
guiden sett frén handtaget, dels med tanke pd& att linorna
"h&nger" i en bage genom luften (sdrskilt tjocka linor), dels
med tanke pd att ett ryck d& ger férbdttrad linspdnning och

ej fbrsdmrad, som skulle vara fallet om oket satt bakom

guiden. Dock torde det vara oldmpligt att oket sitter f6r langt
framfdr guiden, eftersom detta kan ge problem med "yaw".

I h6jdled bor roderoket sitta pad samma niva som modellens
tyngdpunkt.

RODERUTSLAG

Rodret mdste kunna rdra sig minst 30° upp&t och 30° neddt for
att ge full roderverkan. FOor att ha marginal, och fd6r att an-
passa roderutslaget till flapsutslaget med lampligt utvdxlings-
férhdllande, kan roderutslaget 8kas till 50°. Mer utslag &r
oldmpligt eftersom detta kan ge "stall" i tvdra mandvrer,

d v s istdllet fOr att svdnga tvdrare ndr mer roderutslag ges,
séd fortsdtter modellen ndstan rakt fram.

50°

Normalt vdlijes 35-40° roderutslag.



2 - ROLLT.

ROLLTENDENS (hinging)

Med rolltendens menas att modellen vrider sig kring horison-
talaxeln pa ett icke Onskvédrt sdtt, sdrskilt vid tvdra mandv-

rar (4-kantmandvrar).

"Outboard hinging" wvanligast "Inboard hinging" vanligast
vid invd@ndiga mandvrar - se vid utv&ndiga mandvrar - se
3,

4 - och 5, 6 nedan 3, 4 och 5, 6 nedan

Utledarna sitter for ladngt fram (eller bak). Den O8kade lin-
spdnningen vid mandvrering gdr att modellen vrider sig kring
vertikalaxeln ("yaw"). Vingspetsarnas olika hastighet ger
upphov till "hinging".

2 F6r stor lyftkraft vid vingspetsarna (t ex beroende pa rak
vinge utan pilform, tjockare profil vid vingspetsarna).
"Yaw"-effekten uppstar av gyroverkan och ger samma resultat
som vid 1 ovan.

3 F6r stor vikt i yttervingen.

4 F6r lang innervince.

5 Fo6r stor yta eller rdrelse pa innerflapset. (FOr liten
yta eller rdrelse pa ytterflapset).

6 Differentialflaps enl Bob Palmer.

7 Utledarna l1l8per ej ut i nivad med modellens tyngdpunkt i

héjdled.

1L

Fel Ratt



