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S3& hix I&ngt efter VM vet fbruedlignn
de flemta hur utgingen blev. Samman~

fattningsvis kan det dock vara pd plats_

att Sterigen nimna att -det svensgka
gituntlaget tog en Ste plasering i lag
vilket Er den b&sta placeringen nidgon-
sin.

Bist-av allt var.att OVE. ANDERSSON. tog ... J

en bronsmedali efter att ha varit uppe
och nosat pd silverpengen. Att junier-
en Johan Rasamssen kom p& 18:e plats
fére ike Nystrtm pd 22:a.8r en fan~
tastisk prestation med tanke pd atd
Joehan debuterade som VH-lagadeltagam
Te i detta VK.

mmxcﬁnsm'zm. .

Hela VMiet genomférdes meéd s&éan acou~
ratess att. enbart rosor.utdelats fréa
de tZvlande ock bes&kande ntlindska
hobbytidningar. Dock: f4r man kanske

ge ott litet minus i. kanten fir den
nidgot d&liga stuntoirkeln. Fér att .
kunna 13sa stunfiygarnas behov av
slétt urnderlag hade man. iordningetillt
en asfaltcirkel strax untanfér idrotta-
platsen men platsen man hade valt 1&g
dels il1la %il1)l ur vindsynponkt, dels
Intade hela oirkeln-betdnklipgt, .

Oreligs piloter frigade sig om man
skulle flyge horisontellt eller med
bibehdllen h83}d ¥ver marken, Under
tivlingens ghng utgjords detta deck
inget praktiskt hinder cch inga pro-
tester hirdes nir tivliingen vidl hade
kommit 1 géng. _

Eftexson’ s&vil Alztﬂom Hobhy och Hadelln-
flyg Nytt har indehZ1lit zllmidnna ayna C

punkter pA evenemanget %r det inte s =
n3dvindigt att hér uppreps samma saker,
Lite eftérsnack coh fakta omkring de
deltsgande piloterns akall vi dock
biuda pﬁ de a&raasta sidorna.-

Fh BILDER;

Tyvirr har hildnaterialet frén &retz
va blivit myoked .magert, detta berer
péd olyukliga omgtindigheter till viss
del, Sven Pontem, Som fotograferar
nyokat “ach gérna lédmnade in sinz film-
111 f¥aukalining « och fick dom £8r=
st8rdal} S§ilv Iyckadés jag med komste
stycket att Sverframkalla tvd stycken
. filmer vilket sedan gav i kormiga

: bilaer att dom ej gﬁr att ta med 1

Poune ey e el

Linor: S&

~: ning, en ging nir han gick ut $ill
‘handtaget och en gdng efter aveluiad

Foto: Ove indersson med sin Shark 43

visar att man k & n komma ritt lingt

med en mof2ll som konsiruerades anno
. dazumal,

tidningaf, et Zr bara aft heklaga men
1ite bhilder har vi kayekt wr andra $id-

-ningar och en del har kommit rad. $i1l-
handa,

LITE OM UTRUSTHING.

zott som alla anvinde van-
1ig wire, Det kunde dock noteras att
Bill Werwage anvinde pianotridd, Fir=-
dalen 1lir vara ati det blir stummare
men nackdelen att han fick torka lin-
orna totalt  3+ta génger per flyg-
ning: sex ginger i depdn fire flyg-

et

flygninss '

ujuudampare: ¥inga savinde 1judddmp—

artryck for brinslematningen, S&vdl

vanliga démpare som dhdmpare av typ
" ImBro Muffler anvidndes, vilket man
" .walde verkar bero pd tyngdpunkispla-

ceringen, Italienaren Ballesio (31)
anvinde bara eit rakt rér ca 15 cm -

lingt, Det blev eit ganska hdftigt




Som domaruppmjukare fungerads Staf-
fan Ekstrdm sox gjorde mycket fina
fiygringar. Han hade sedan fulld
jobb med att fSratka rikna ut var

han skulie ha hamnat om han hade wvarit :

med "pd riktigth,

Yir svenske domare,Lennart Helle,
vickte visst intresse med sitt ikt
instrument gom vi har vant oss att
ge i hans hand vid tivliiager,

¥og om éetta, hir f6ljer nm en lista
tver de deltagande och vad dom an-
vinde fir grejor, Presenteringen
sker i den ordning dom fl3g in sig
pd i resultatliistan.

(1).Las Mo Donald, USA, 5813p. Fldg
med sin vElkinda "Stiletto" hLir med-
en II efter nammned, Vikt 1535 g, Mo=
tor:s specialpreparerad KB ,40

(2) Dazhong, Kina,. 5622 p, Mo-
dellen heter Beijing och var f¥rsedd
ned en 05 40 FSR, Hemmagjord propel-
ler, Wa flyger handtagsliiéast, endast
en ring i dndan pd var linz

(3) Qe Andersscm, Sverige, 5609p.
¥15g om bygegsatso~Shark 45 som han
frsett med en ST ,46. Vikt: 1640 g
Propeller: Rew Up 11 % 6 EW.

(4} Ted Famcher, USA., Flig en ute

vecklad version av sin Imitation
som nu kallas ®"Intimidation®. Tikty
1660 g, Motows: ST ,46. Ljuddimpare
av Genme Maritines tillverkning,

{5) Bobert Barom, USA, Modells
Avanti II, vikt: 1725 g. Motor: 0S

45 PSR med kromad ecylinder, Tanken
i hans modell 1lingt gznske léngt

bak for att tyngdpunkten &) skulle
variera £3r mycket med innehlllet,

{6) Bill Werwaze, USA, Modell:

*USA-1", Moter: ST .46, Vikt: 1550g.

Propelliern e? nedkapad TopFlife 13x
o5 ti1l 12 '/8 x 5,5.

(7) Zeang Xiandong, Kina. Kallade
sin modell "Geaneao", vikt: 1640g,
Motor: 0S5 40 FSB och hemmagjord
prapeller, Denna modell var firsedd
ned IinfEllbara lsndstill som akti~
verades med en timer, Hven den hem~
sagiord, Fick dock ej tillfdlle att
flyga tiviingsmiscigl med detta.

(8) Niw Anlin, Kina, Modell: "Henan®
vikts 1370 g. Moior: 0L 40 FSR.

(9) Marxk lLavalette, PFrankrike, Mo-
dell: Panter, Motor: Merco 49,
Vikt: 1930 g.

(10) Ga Billon, Frankrike, Inget

namn pd modellien som var forsedd med
en Merco 49 och vagde 1940 g. Pro-

pelier: 12 x 6,

i Me Domald och hans modelliStile

} Denna bild samt den nederst pd fire-
§ gdende sida visar VM-vinnaren Les

t fashior «‘:

(i1) B.R, Filho, Brasiiien, Flig ea
"Chegenne” med en ST 46 i nosen,
Vikt 1560 z och en Bew Up 11 x 7
Motorn sidoriktad pd kinesiskt vis.

(12) p,Rampnoux, Frankrike, Modell:
wrgen® vikt: 1820 g. Hotors ST 46.
Propeller: 11 x 6 nylon.

{(13) L.Compostella, Italien, FIig
sin vilkinda "fange vigandes 1797 .
Trebladig sourra 10 x 6, Motor: ST 4%.

(14) E,Mayer, Finland, Flég en 1600g
modell férsedd med en HP 40, Preblae~
dig propeller 10 x & av nylom., Plaw
nets utledare var placerade ovanpd
varandra a la Palusr,

(15) J.Skrabalek, Tieckoslovakien.
Modell:"Progreas®, 1550 g. Motor:
HP 40 med nylonpropeller,

(16) . Zawada, Polen, Modell pd
1690 g, Motor: ST .46 Props 12 x &

(17} B, Trudler, Israel, Flig er “"Ce-
nesis¥ ph 1759 . Hoter: ST 46 och

prepeller Rew ¥p 11 x 6

(18) Jehan Rasmussen, Sverige, Flir
gin ¥Syerigei® med en Enya 45 Pa
1520 g. Prepellers Zinger 11 x 6.

{19} Bill Draper, England, Modell:
Super Rewik, 1615 g. Motors Enya 43
RO

(20) 8.Ro28i, Italien, En rdd modes..
vﬁgaﬂdes 1440 e 87 .46.

(21) Sedlatchek, Schweiz, FPlanet
vigde 1480 g, Motors ST .46

(22) ixe_ MNysirdm, Sverige, Fldg ev
nGenesis® pd 1560 g oeh 05 40 FSE-3

‘Propeller Tep Flite 11 x 6

(23)B. _Frige-Robinsgon land, Mo~
dellen hette *Northwind® och vigde

{24) E, Janisen, Holland, Hodellvikis
1416 g -
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. Ted Panoher med sin Iatimidation

{25) Q,¥a0r, Israel, "Stilette" pi
1640g ST 46 oah Rew Ur 12 x 5,

{26) F,Tellier, Canada, "Snowbird"

Vikts 1480 g,

(27) 1. Cani, T;eckaslevakien. Yom-
dellens vik®t 1610 g.

(28) B.Cech, Pieckoslovekien, "Ritmo"
Vigde: 1540 g. o

{29) Leif Eskildssn, Dammark, Tn gul
Focus pi 1370 - Netor. Merco 51%

(30) P, Salahé, Schweiz, En vit/rdd
57-46 forsedd medell, 1730 g.

(31) F.Ballesio, “Astro" 2140 gi
Votor: ST X. 45. Orginell modell med

~'negativ virgframkant, 4 la MFi.

(32) H, de Joug, Holland, Flig en
"Sergeliihe",Vikt: 1585 g, 3T 46
med trebladig tripropeller,

(33) Kari Jérviren, Pinland, Modele
lens vikt: 1730 g, Motors o 46,
10 x 5 +trebladig prop.

{34) N.Dickinson,England, Fl8g sin
"Yindyl® pd 1285C g. Motors 05 40 FSE
med sinkt kempression, '

(35) Henuning Forbech, Danwark, "Focus"
1640 g, Merco 61, '

(36) Gy Liber, Belgien, 57 46 modell
rikt: 1475 g.

{37) Eli_Rogzenberg, Israel, Fidg en
Stiletto p& 1560 z. Motor:s ST 44,
Rew Up 11 x 6,

f‘;'-;;-‘x‘ et &‘:'m:j ..‘i'}la-’lcmo HP ¢40 fore
sadd medell pa 1520 g. 3~bladig tré~

propeller, 10 x €,

(29} J,Kehnen, V.Pyskland, "Fiasko®

1625 g, 08 45 FSR,

{40) B, Oliive, Holland, "Spike"

(41) S. Barile, Belgien, 1400 g.

gt 46, Bew up 11 x &

(4 ) F. Wenszel, Osterrike, "Gatto™
1390 g P 40 Gold Cupa.

(43) J,Hamilton, Irland, "Genette'

1480 Za :

(44} ¥.Doyle, Irland, "Anadeus®

o i e

{45)B.Liber, Belgien, 1275g HP40

.:‘(46) As Badiiea, Mexico, 1670 &.

b AT AL A, A

Motor: Merco .6:.
{48) ¥,Waliers, N,Zeeland, "Sky-

7 walker? 149% g OO 40 F3R-S, Rew Up

13 x 5 nedkapad i1l 12 x 5,

{25} A.Reichle, V,Tyskland, "Pala-
tin, 1630 g, 3T .4

ok AL T ek kA

(51) G—romannl V.ngkland. WORM-28
0% 45 F&P 18635 g,

(52) R,Peters, Canada. 1655 g

(33} M, Shaw, Irland, "Metro" 1100 g
og 351
{54) Go D

(55) Petter Harsem, Norge, Starbird
1760 &, Fnya 45 Rew Up 11 x 6 BW

(56) Steinar Setiem, Norge, Beatrix
195G g

Tet var det, det.

Daran, Spanien, 1645 g ST 45

EFTERTANEKAR O¥ VM

Av Willy Bloem

Efter att ha studerat virldens duk~
tigazte stuntflygare, slog det mig
hur likvBrdigt dessa flyger, Visser-
ligen gjorde alla d4 och d& fullt iyd-
liga fel, men dnd& méste det ha varii
mycket smi och tEmligen slumpartade
skillnader som avgjorde om man hamnace
12 placeringar upp eller ner i listau,

. P8z mig tycktes klasskillnédden mellan

flygarna framgi av endast fyra man~
Sv=er, nimligen Pyrkantsbunt, Tim-
glas, Atta Bver huvudet sami Fyr-
kldvern, De fel zem jag vill minnas
beskrive hir,

Fyrkantsbunt,
1, Piloten vigar tydligi att han lig-




L8 ph 4% Conivin,
2, Troks att modellen ldg ritt, sti-
ger den ytterligare innan manivern

pébirjas,

2, Kraftig eftersiing efter andra
hérnet,

4. Nedre benet &r ofta Itr lingt,

5. Higerbenet 1utar fBr myclket &%
vanster.

6, Andre vﬁnstambenat ofta $111 h¥ge
er om det fﬁrsta.

7. Om domarng,yar“esakra pd efter~
gling 1 férsta bdanten fir dom mu etd
ayti forsdk: a%t kontrollera,

Timglaset.

1., Pilcten lﬁgger tredje henet i 459

i stallet f3r 60% vinkel,
e hfterslangy

[
sbbn Gwver nuvudet,

te Topging snett i £3rhdllands 1101
domazna,

2 Loapiﬂgﬁglan nedanfdr 45°-nivin,
3, Modellon gbr ett "S" genmom $0".nividn,
Pyrkldvern,

1. Mantvern pébirias dver 38 -nivh
2, Dadligs veriikala skdrningar,

3. Di&liga horisontella skidrningar,
4, Sista dglan alltfBr sitor.

Hileningar, Willy

- Nedan: Pirklarande bilder,

FYRKANTSBUNT

TIMGLAS

SVERLIGGANTE L™A

PYRELOVER




ETTIRG DALTIRRA

iv Willy Blome

PEr en tid sedan prajtade jag med
Hif Selstam om ifall att det bire
Jade B1i dax att liZgga ner SLIS~

Bulletinen sex en seprat tidskrifd Esﬂv

och, om m8iiigt 14dta der ingd som |
bilaga 1 MFN. T1f tyckie inte det’
ta var nigon bra idé wian han an~ |
shg att vi skulle ha kvar "Bul-
ien” £8r oss sjilva,

Sedan dess har det hinit ssker., 31
2 har vi, i1 Sverige, fir firsis
gingen i varldshisierien arrange-
rat ekt VM i linflyex. Detta &r
dessatom Areits stdrsta modeliflyg-
arrangemang i virlden nir det gil-
lar FPAT-arrangemang.

Av Ingewmar Larsson, MFN,s lin~
flygredaktér fick jag fortroendet
att referera hindelserna vid
gtunteirkeln vilket jag tog som
ettt viktigt och ansvarsfullt fér-
troendeuppdrag. Silunda refereradé
jag hindelmafBrloppet dap f8r dag
red sirskild ténvikit pd de svens-
ka deltagarnas insataser, Jag tog
dessutom 72 svart/vits bilder,
ringde runt t111 olika firmeor
f3r att hira vem som snabbast kun<
de framkalla bildernz -~ satte mig
i bilen - jldmnades billderna - saf-
me, sak igen f8r att himta dem ndr
dom war klara, DiErelier valde jag

Ttalienaren Ballesic
med gin facinergnde
ASTRO, Obs framhantsn.

snabbt ut de tjuge biHsta vilderns
skrev bildtexter, satte pd& vildigt
mdnga frimdrken, ringde Ingemars fir-
dldrar f6r att f& hans sommaradress,
A11% f5xr att f4 artikeln med till det
faptstéllda pressliggmingsdatumnet,
Enappt en vecka sfter VM-ixrange-
manget avsliuntais.

Yad hénder sef. Jo, ndgra kuricsa~
pitar wr materialet har publicerats
i MPN 18sryckta ur siit sammanhang,.
Tatalt fick hela VM-arrangemanget
samma uitrvmme som Kalles RCU-kirra i
Blomstermilal

Vad lir vi oss nu av fetta? Je, 1
desse RC-tider kommer vi att f2 1i-
ka myecket att l&sz om linflyg 1 nya
MPFN som medelliflygarns i siort skulle
£8 om dom skrev om modellflyg 1 fotiw
bollgférbundets skrifter]

T England ldste tidningen Eeromodelw
ler problenet med det vwixande RCw
intresset genom att starta tidningen
*RC-¥odeller® och bibehill Aeromo-
deller f¥r frifiyg och linfliyg.

Sverige har vi SLiS5~Bulletinen,

Tm vi skulle £3 problem med medlems-
antalet 1 5LIS, som aniytts, birjar

jag nu luta 81t att man borde f¥rsika
gora en tidning £8r alla linflygie-
trecserade i Sverige, eller varfdy inve
en linflygtidning f£6r Norden? Sjidlv
iiger jag hellre om linflyg pd norsh.
in sm RC pa svenska,

SLIS behbver ju inte spela ut zin roll
£8r det wutan kan fortsiitta invm ramen.
f8r sn sédan tidning, I MPY dr vi w
stsrsta sikerhet snart borirationali=
serate,

Pyviry har jag e sjRlv tid att driva
r-4gan om e sddan tidning, men idén
t41 att fundera Svexr, kanske.

2 Sk
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Jesper von segebaden:

‘Stuntflygning’

en har uppsatsen publicerades forste gaungen i"modellflyibladety
r. 1 1%60 nidrmare bestimt, len tidningen gavs ut av Jonkipings 1ans -
cﬁeiiflygfﬁrbund. Dden har dven publicerats iYModellflygnyti® anr. 5
562, vet dr visserligen 20 ar sedan men innehdllet dxr precis lika

btuellt idag.

. PA den tiden var Jesper von Segebaden suverdnen bland

venska ntuntfly&are. Han fidg bl.a. Bob Palmers konstruktion
Thunderbird® som var eti vanligt plan pd den tiden. Hir kommer nans
ynpunkter 6ch ri&d tvill nybdr jaraa. Li3s och liar! Ordet till "Jeppe®:

*iv linkontrollreferaten att
dma btyecks det inte ga nédgot wvi-
are for de flesta att flyga i
lésvider,och det har jag ocksd
ett pa tiaviingar, Qir sM-59 Er
tt utamdrkt exempel., I forsta

_agangen bladste det ordentlipt

cl: podiggsiffrorna for ming. wed-

dvlare h8ll sig pé 80 och 180
ungefir) medan Jjag lyckades fa
ta 650, Till andre ochh iredje

ivgningayna hade ¢et wmojnat occh

4 lyckades de andra nd c:a 600
ch jag sjilv cia 900 p. Han ser
u hir att det dr en wvildig
killnegd just i foérsta flyaning-
n och den bercdde till sidsssa
elen p& atit de inte Il pé
Art sEct 4 Lorkdliande Till
indrikiningen., i aAlla var namn-
igen kapabla att flyga hela _
tunbprogrammet dven cm ingen av
 »n hade placerat sig sErskKilt
THat pa en internaticnell tHve-
ing.) Mandvrarna bldste helt
nkelt bort, dérfor att de bir-
ade dem pa fel sida om viad-
thnlnsen. ¥ed "klockmdteden®
“r det lattast att ange vind-
ikiningen:t

starten och s#iiningen H¥r
slst ske i wmedvind, Let fisia
r Last att ordna med, wen det
snare Fordrar en hel del tri-

ning i att avpassa glidaflykten
54 att bjulen tar mark mellan
ung. 9 och T, L4t motorn stanns
p&d hig hojd s& Hdr mdjligheter-
na storre att vilja lendoings-—
plats,. kLtt bra sitt ati ta mo-
torn att stanna 1 tid med D&go¥
For stor tank #Hir att flvea i

s4 snidv eirkel som méjligt ovain
v huvudet och dvka omedélbart
G& motorn stannat. (k) for ny-

Lorjare )

ubbelwingovern pabdrjas
k¥l,. 12 annars ser flygplanet

ut att flvga spett. bttt bra

siti att kénna vindriktninge

en By ait goéra en wingover Itre
stuncpro<raxmetn porjan. Ligger
den inte rakt i vinden skall
smanbvern flyttas atr det hall
flygplanets nos lutar. {(se

g g}
! ,

t

kl! 11 kil 1 kih1i2

au bor man allitsa veta

vindrikiningen. xagon kanske
vandrar varfor dubbelwingovern
pabidrjas kl. 12 ocii inte k1.0.
sErjar wan klockan 12 Far man
hjdlp att hallia farten och dEdr-
med att Kousus &Sver Toppen med
stridckta liver, Alla andra @man-
Bvrer utom & Jver huvudei pa-
Borjas inow omvadet -8, ox-
akt var Fér man prova ut. et
beror naAsmiigen till stor del
pa flyveplanet, Grundregel &r
att de figurer som borjar sed



ivoping skall ligga kL. 9-0

och de som bédrjar med sutside
loop skall iligea ki. 6-8. Detia
sir att vinden bromsar dir farten

Llir Lig och hidlper tlll dar dea"

vlir lag.{se tlg)

é{; 2l

arv -+ m@qv;th}

[ S .

-

-
. ——— "%

Hog fart i moivinad®

hag, bUrjar man uwed altl
lara a;e filyvega: anerteratgupp
och pnerl. beb gar till sa atts.o
pabirjar en lonpinb oci gar nau

Hot over- téppen. har filyopla~
‘net pefiuner sig nagot pd vag

nédat gir maen eitt roderuislag
41 andra hallet sa att Llygpia-
net vinder tillbaka i raLtvians
Flyening . oA smaningom [oriang-
er man den inverterade delen
celt ¥lyger sdledes upp och ner
en bit,

En mandver Som Kal vara
svir d& det bldser ir ligsande
S:an. Den ska oy ati bli snyge
flygas s& att planei stiger dir.
cirklarna tangerar varandra.bvs,
riktpingsindringen sker da flyg-
nlanet gar léngsammast, man Tar
da& stdérre mijligheter att gbra
en snygg dvergang. Placeringen
av loopingen och bunteu strider
i viss man moet vau som jag sagt
ovan, men . birjar man loopingen
mellan kli. 5 och 6 zar det 18ttt
are idn om man ligger Sians miti
i k1. 6. Atta Bver huvudet pa-
Lorjas som wingover ech Siun
skall ligesa tvdrs vindrikianingen.

e som Onskar lidra sig flygza
spunt bor enligt min wening gora
det pi iulgande sttt . AAaDr man
kommit dver nlanflvgnlngasvﬁrlg-
heterna birjar man med looping.
Harvid skall man férsika géra
Gewn sa steora som mo jligt, dvs.
man skall styra flygplanet runt
acl inte bara pge fullt b jdroder
vilket allt Tér minga gor.{ Ett
stuntflygplan orkar inte med
ffuila® roderutslag mnuat #n [or
ettt kort dgonblick sowm U.eX. en
tvir upptagning.) Nar locping-
arna blivit acceptavla och man
xan variera storiekent pu dem ai -

-

“hia inte For bDrattiom wed aii

fiyga linge upp och ner Gy da

phouer ni snart vilket som Or

o jd eller dykroder. finessen so

med med att vinda owmedelbart

efter leopingdelen #r jusi atrw

man inte himmer glomua att dra

4t andra hidllet,. Man bOr dar-

for vers [fOrsikeiyg mea abti Lor-

limnga den inverterade delen.

yor dem som har hojdroderii-

nan fiEstad vid avre'delen av

handraget stabiliserar sig el

hollier flyvsplanet sjilvt 1 odnve-

erterat lHge vilket det gbr da

man flyger rdattviEnt. Ovs. en

sinkning {ex genom kytti) ger

yzberilbare dykreder. Detta

kan avn jélpas genom att hélia

handtagdet horisontellt vid den _

inverterade flygningen. —
Har ni viEl ldrt er looping

cchh inverterad flygning ar det

vErstes gjort. Bunt eller out-

side lovp 1lEr man sig fréan_ inv-

evirad flygning, e genow ﬁ}nw

ning rrén hijd, det brukaxr alii-
¢ ofta resultera i en krasch,
pa orund av den higa fart s
far pa nervigen. stiendse 8 or
1res oenl, fig.

.« Bgla sbw minskas da ﬁ“‘ﬁkii%

heten Skar,



TeT bvEr sviug ouh
hify fart nira mar-

ér,ﬂ-gen, burr!i

variigare sdtt att ldra sig diad

e

Vinglinorna bor ledas ut
ndgot bakat ‘ogh s& ndras varann
wan va ar utan risk att de ha-
kar i varﬂnura; Ldary kan ©.eX.
leda ut dem ovanfor varandra
dd i sa iall hOJdroderllnan Dér
joedas ut underst. Vikten i
yittervingen avpassas ldmpligen
d& planet ar fardigbyget ge-
nowr att man byggt in ett ror
f5r blyhagel. lHagelvikten av-
passas sedan s3 att ytterving-
=11 inte "doppar™ for mycket
vid tvara mandvrer t.ex, fyr-
kantslooping .

rlapsen bor enl. win me-
ning dnte z8ra liks stora uit-
slag som b jdrodret. Uet bista
#r att irédn oket ha tva stht-
stinger, en till flaps oci: en
£i12 hgjdroder ochh fdrse var-
je roederhorn med flers hal sa
mLt wman kan fa det ulslags-.
fairhallande som {lvgplanet fly-
ter bdst wmed. Prova gdarna pa
diiferentialilaps, nbjdrodrets
norn sdttes lumpligen utaufdr
wroppen och Tlapsens kan wan
komgia At gfenos kablnen. Den
1illa extra midan belalar sig
suart genom att man fé ut awer
wv planeis Tlygegenokaper.

Yva stotstanger bir an-
vandas for att minska lager-
Lrafterna och slitaget vilket
er minskat glapp i rodren.
rdpon undrar kanske ow man
niuner siita ut en stuntkirra
inifran. Jag har iallafall tva

mt}chfn yarav den ena har cia
20" p& hojdrcdret, men
«4 har den ocksé& ci:a 40 flys-

cimmayry bakom sig.

e flesta delarna i en
stuntkirra bor man kunnka byta
un. et viktigaste hérvidlag

ir att tanken gér att ta ui
clier flytia pa. Intagsrdirvet

i tmnkens bakre hirn maste
=imﬁlibgn lipgga rEtt i bEjd-

G pé& _ 0,5 mm, I0r att mot-
' skall gd likae bra inveri-
crat som rittvidnt, Tanken boes
nuver e ha tre rér, Let rick-

stun

Tart fylila pd igenom.,

motukriy ociy @LL
et senarcs
mynning bir vara riktat wct
luirsiripmen,. vVid tanknding hall-
o fiypplanet & a2ttt wotorrirels

e med oot Lill

wynning slidpper ut luften i can-
ken, o den #r full far man au-

tomatiskt litetostartihrinsle® i
Tirgasaren. kn tank for en siunt
3512 glodstifvomolor bir ryuuus
minst 1 &l bridnsle fér cia 5 ain
filvening,., Uridnsle: 23% ricin-
olja, 73% metanol, c:a Z% ni=~
tromuetan. Nitromelanen ger na-
ot bEtitre gang och live 1HLt-
are start.

. Genow altit gora vinglinorua
lénga utani'vr vingspeisen kan
man gdre ovket lostagbart genou
en aviaghbar kebin, Ett slitet ok
kan séledes bytas ut eller buss-
as om. aAanpvind aldrig en piapo-
tréd sow fjHder or att halla
fast en sidisténg 1 ckei, annatb

com den Y sdkrad med omiindad

loga trad el, dyl.{se fiyg) Jag
har gjort tabben och stiiste
angen orkade inte hinga kvar i
et bunt. BErran klarade sig 3013
tur var men det kanske inte all-

tid gdr sa Lra. _ __
=~Stots tang (winet @ aau
“- —::““"‘

Uk
ikrllbatrﬁd P&anotxdubi-ader
hans srukbionen tur ﬂl}r(_,n@’

wra atlt anvinda i roderinden av
stitstangen 1oy att wan 1T
ska kuinia andra rederutsliagen.
s pox den bojda delen peka uiw
At i flyseirkeln.

B
viktig deialj #dr langden av
sporrijulssiiillet, Lidngden HOr
vara séa vidl tillbagen atli Ilyg-
glanet inte star med stor ati-
fallsvinkel pa mariken.

Progcliorv let: 35:0r och
Z9:or 1Ux6, 19 ovch 15 msoto-
rer Yx& { obs! amerikanska no-
tormatt ) wybbrjarna anvinder
turligtvis nylenpgropeller och
onservera atl fTornado rekompion-
derar Kokuning av propellern
{15 min.} {Ur att minska lare
spdnningar i densamsa, vilwet
annars Lttt orsakar broiti.,

N~

Den S rtHyt sig Tlyga or-
dentligt fdr ut mera av 1I'iyg-
planet med ¢u tridpropeller av
o tsvarande kvalitet, et ar
speciclli i mandvrarua S0 hGn

ek

18y lamdningsegenskaperaa



whirker skillpaden, Prisnurran
sUr att pilenet hidnger med bALL-

EAE TN

et hEr var napras av de ere

Farenneter jag fdati uvnder de
7,5 ar jag Flugit stuent, hoppas
smpon kaf hia opytita av dewm.
voppas ocksd wman far se lite
i{ler deltagare i stuntiidviing-
raoa under det Adr som kommor.
belt dr Jju pé tdvlingar men lEr
sig och kan T4 de goda rad som
kanske behivs fir att man skall
wunna forkovra sig. bet. skadar
inte hellier om fler légzexr aer

R R

: iite jobb péd att dssadkomma en jo—

snygg kdrra,. Har wman gjort en Bob Paimers "Thunderbird¥ som den
snygyg kKivra maste man ju lira g3z ut i erginalversionen, I sepa-
sig flyga ordentlige for atv re verzion inverterades motorn.

inte kvadda dén, dessutom
uruqu de valgjoraa fuuz(r.
Gdtbtireli® :

Cversty LUifferentialflaps enl. Hob Falmer. oskall villverkas med
srecidicn! Flapsens horn bBBr vara sd adra varandra som mo jiligt
ceh deras stotstinger Lir dessutow vare {astsatta bakdi pd hu~
vudsiststiangen fér ati donnas sidordrelss vid roderutslag iute

skell piverka flapsens dirf. wislag. { eunl. U. sundell, &FXx 5/G2.)
Liff, flaps anvinds som bekant $ill &ti A4 jéknare ocl bqtbre
linspinning, om det nu Var nagon som inite vissie detl.

Underst: stuntiank enl. George Aldrich,{ TeckKningen &ar norpad uy
*Hobbyboken" 19611} ' -



Av Johan Razmuseen

Eéstpyasel.

deisan alla SLIS:are, Jag ténktie berdtta
lite om vad jag har pysslat med under
hiigsten,

Efter SM pd har jag inte deltagit 4 ndg-
ra tiviingar. Detta beror inte pd att
jag har tappat intresset, utan pE att
Jag inte dr néjd med min tiaviingsui~

“ rastning., Dot roliga med modellflyg, el-
iler vilken spori som helst, &r att man
hela tiden kan utvecklas och skaffa sig
nya erfarenhetexr., Frin det att Jax hExr -
ads flyga stunt 1978, s& har intresset
inom stuntfiygeriet vixlat vildigt myck-
et. Dot férsta Aret i hestod det roliga
i att flyga ett modellflygplan, Indar
det andra var det roligare att komma ut
pid tdvlingar £8r att se hur dukiig man
var och att bréffaz minniskor med samma
intresae (vilket forifarande &r det ro-
ligaste): *. L v o _

1980 birjade dat gh rikiigt dra pd tHve
lingar och landslaget higrade., Fiérra
iret byggde 3jzg min firsta 45~-kdrra ach
inriktade triningen helit pd landslags—
ligan, Arets stérsta héndelse fir mig
var naturligivis VM 1 Oxeldsund.

Mer trimmming,

Men 1 &r har ocksd problemen hirjat dy-
ka upp. Min nya kErra blev inte riktigt
vad jag haie hoppats pi. Mer trismningi
Samtidigt som jag nog mdste vara den

- ende i virlden som har fAtt brdka med
en 8T .46:a f8r att I4 den att gil! Doeh
har detts vickt ett nyti iniresse hos
mig - motorexrd let har gdtt it mdnga
sémnlisa nitter for att 1bsa stuntmo-
torernas gita, Det Ar om dessa tankar
och ideer jag har Zgnat h¥sten &t att
sitt i verket,

Jag har tinkt som si, att i eit stunt-
plan som skall kenna flyga lika bra
inverterat som pd ritit k¥l, miste en
moter aitta som heter six =xakt lika
dant i bade loop och buai,

Symmetriskt,.

w4t sidant metorsystem miste helt f81jd-
riktigt vara helt symmetriskt i X-led,
(en linje sedd inifrdn handiaget som

zir genom vevaxeln)

om man tar en 08 40 F3#, som Ar en av

de mest populira moitorerna och som
brukligt &r den monterad hdngande 1
modellen si fir man absolut inte né-
got symmetriskt motorsystem, Det visar
sig ocksd i att den gdr sndlare 1 bun~
ten, ) :

Avgirande placering.

‘Det avgtrande tror jag ir glédstift-

e%s placering. I loopingen ddr glid-
gtiftet #r» riktat utdt i manbvern,
slungas brinsleblandningen mot £186~
stiftet och man fir en hidrlig motor-
ghng med fyrtakt i botten pd mandvrar-
na., I bunten diremot si dr Ju gldd-

riftet rikiat init och brinsledland-
ningen siungas bort frén glddstifiet
och man fir en snilare ging pd motorm.
Detta kan, till viss del, kompsnseras
genom att sinka tanken 3 mm i fEr-
hiliande till bransiendlen.(Med model-
len stiendes pi hjulen) Dock kommer
man inte frin tendensen att motorn
gir snilare i bunten

Ttdtligeande motor.

6 man nu, i stdllet, monterar en U5
A0 FSR med motorn liggande uidt, sd
uppkommer et fenomenei ati motorn
pluddrar till mycket kraftigt vid dver-
gingarna till loop frin bunt, Detia
beror iven demma ging pd atl motor-
systemet inte dr symmetriskt kring
Xwaxeln. T bunten lagras ett Sverskoit
pd brinsle i vevhuset, Vid Svergingen
i1l loopen slungas detta in i ¢y-
lindern. I detta fall sd &r det av-
gasporien oeh boostporten som lligger
p& var sin sida om symmetrilinjen cch
ger assymetrin,

Bakuth lds,.

“fter ytterligare ndgra nitters simn-
15shet trodde jag mig ha fumnit g@aTet
pA stuntmotorns gita. Om man tar en
motor med bakutblds och monterar den
liggande med cylindern utdt fir man en
hel:t symmetrisk motor i X-led, Gléd
stiftet dr alltid placerat &1 samma
hi1l, avgas— och boostportar ligeger
mitt pd symmetriaxeln och Sweratrimn-
ningsportarna ligger pd var sin sida
om svmnmetriaxeln., Dessa firntsdttining-
ar borde ge goda chanser £5r att moi-
orn skall gi exakt likadant i loop soum



bunt. Jag blev si entusiastisk Bver

sessa slubsatser att jag inkandlade
an KB 6,5 Sohneurle ned bakutbléa.

Cambajpznv.

311 denna motor bygg&e jag en Cambat_

Open-modell och, Hu vad den gickil
Men den gick Ztminstone likadant &%
vilket h811 man viEnde vilket ddremoct
inte 0S 40 PSR gjorde iren liknande
kirra, Nu dterstod *bara® att fi
¥&B:n att fungera i stuniversion.
Innan jag gav mig pd detta, liste jag
s& mycket Jag kunde om stunimotorer.
Bl.a. fick jag en massa intressanta
artiklar ur Stunt News av Lasse Roos
untan vilka jag inte hade klarat mig.
Dessuiom sd midtte jag upp porinings-
tider pid nfgra vanliga stunimetorer,
ST 46, Fox %5, Enya 45, 05 40 ooch

A0 PSR m.fl.

Avgas/ﬁverétrﬁmnningsfﬁrhéllande.

Efter minga funderingar och prakt-
igska f8rsdk kom jag fram till att en
notors fHrmiga att fyrtakiz deror pd
firhiliandet mellan avgas- och fverw
gtrimaningsportarna, Kompressionen
diremot eller om man fiyttar fodret
upp eller ner i vevhuset reglerar
motorns varvtalsregister.

De hir ideerna sattes i verket pd
K&Bsn oeh efter eti par veckors ar-
bete stod jag och skrek nere pd flyg~
f8ltet av lyoka 48 nmina ideer verk-
ligen fungerade i prakiiken, Moiorm
giek som an gudl! Fyriaki och konstant
fart genes hela programmet. Teatkir-
ran som K&Bin var monterad i war min
gamla Banshee frdn 1979 som har fatt
en stirre stabbe pd 25% av vingytan
och nu flyger riktigt bra.

Brinsletdrstig.

Det #r bara ett problem med K&Bin

som jag nu skall forsdka 10sa une

der vintern cch det #r att den Just
mu drar ea 200 cc soppa med 15%

nitre fir att komma igenom hela pro=-
grazmet, Men vad betalar man inte fir
en hiérlig motorging? Jag tinkite bew
ritta 1 531LIS~Bullen exakt vad Jag
har giert med motorn vid ettt senaTe
ti11fille sd att jag inte lurar nigon
att f8rstéra sin motor imman jag hin-
ner prova ut modifikationerna lite
mey noggrannt. Det enda jag inte har
Andrat pd Er vevaxeln!

Diliga kantex.

Tnder VM 1 Uxeldsund s4% bbrjade jag
fundera p& vad det 4r som gir en
kdrra bra eller diligz. Min "Sverige™
+ ex miste flygas si& lingsamt som
atjligt f8r att klars av.att kanta,

- Ju fortare det gir desto samre kan-

tar den, Lésningen pd dotta miste
ligga i att keﬁtrollsystenet gvikt-

ar. Mycket riktigt! Nir jag binde

i rodren 83 var det betdnkligt klent.

¥ir jag h#ll X&rran hingande i ena
viledaren si kunde jag binda hdjd-
rodret tillbaks till nsutrallaget

. fast flapsen fortfarande hade fullt

utslag.

Roderhorn,

Roderhornan Jag anvinde &r SIG:s
med nylonarm och st8tsidngen en 2,0
um pianotrid.

P4 nésta stuntmodell s& kommer Jag
att svergh $ill ett grovi aluminium~
rbr som stStsiing och roderhorn
hirditdda av 3 mm planctrid och 3
mr platimissing. '

F61jderna av detta borde bli ett

plan som klarar ett hirn mycket
bittre samt att det borde bli 1lika
151t att gira snygga hOra som att 4.
snygga skérningspunkter i dbterna
d3 man véxlar frin ett roderuislag
ti11 ett armat., Sviktande kontroll-
system kan nog fSrbdttras pd de f1
flesta modeller, o

Att nitro hijer effekt och varvial
hos motern vet vil alla, Men nitre
kan dven anvindas i andra syften.

Om din meotor har en tendens ati
hacka och iblané tvirdd, =4 kan dst
mycket vil berc pd att metern gir
£8r Pkallt?, Prévs di med att UBka
halten niirc i soppan %3111 ex 15 %
Om du tycker att dinm motor har alli-
f5r stor effektskillnad mellan 2-
och 4~%takt s kan mer nitre jédmna ut
detta, En trevlig inverkan som nitro
har #r att motorn blixr mindre kins-
1ig. Mer nitro fdrkortar gingtiden
ndgot. Jag skulle vilja rekemmendera
alla att blanda till en halvliter

_soppa med 15% nitro och priva. Kanske |

r -dét just detta som behdvs 31 det
d8r 1illa extira, Kanske blir det ing-
en gtdrre skilinad - men det Er I
alla fall virt eit férsik.
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ANNG&S: Behver du forgasar tratiar

Ti11 din motor efter dina Snskemdl?

Vill du ha fodret sinkt 3 den motor”
D4 stiller jag girna upp och hjdlper
dig.

Kontakta: Johan Rasmusaen, V-Tuna,

¥

]
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LUCKY_18 MALUCH ~ PORTSATINING ¥ Ri¥ PORRL NUKRET,
Al il = aMad e o 2
Av Piotr Zawada,
Des Zterstiends srbete Hr snkelit, linor, Handtaget Ar 120 mzm drels
Sideorodret, likssm flaps och hijdro~ selian ntlednrns.
er i an separat 01r nonteras
by T 4o gm Au Kinaer f8r att byges en
o 14 faexy 18 Xsluch kommer du aii or-
N is s " . Fowmg atd ] - E r 4
fs& ?ﬁﬁehaﬂcilﬂgh “ar Maluch é *i > § kons trukd 1;nen ar en =
= X H L= ‘}\&e S h] i ay‘“
an?ande ag endzst polska lacker av viigaste sow finns “
ﬁ&»fﬁﬂb?mli-ﬁsa Tl titer du pd problem eliler

Tauchk
46 med en 11-6
Jag anvinder mis

48 #r fHrsadd med en Super Tigre
&liar 11=5 propeller,
av treblzdiga som
fag tillvevker sidiv med Hew Up 12-6
ellsr 12=F sdsom uniglngsmaterial,

Jag har prévat singa slika sorvters
brincietankar seh venturis fir min
37 46 so? jaw ¥an beritia ati motsra
fungerar bra med en veniuri ph £,85
zm ach en wanliy Unifiow-tank. Ljud-~
dimpartryvek &r nidvdndigt -~ hui@ﬁ ar

2,03 mm,

Hela progranmel klarar Maluch pi 6,5
min med konstani fari, Bizta varve
tidan tyeks vara 5,5 ask pa 13,5 m

régr om niget vore det trev
att bira av dig. Skriv till

p& angelska under adress c/o
? b

Jap skulle gdrna Vil}a ha tag
zamla svenska modellflygtidal
Frin =S0-talets T ox Modellfl

.

p.

‘]

fivgfSrsund gav ut, Du kan vil
Wra av dig om du har eXemplaxy
att dslic med dig av Hi1ll mig.

i

Lars Roes, ’

3

U

#iadai B JonkEpinge Ldns Modeil-

H

£



¥a Hr den klari! -Riler i varje fall
nastan klar, - Péren som alla her
vintat péls

Som BLIS~medlem har v dsn oircliga
forménen att G R &4 T
extra kosinad) bli dgare till en
liten bit av denuna pirm frdn och
med ndsta nummer av SLIS-Fulletinen.

Vi hoppes att, i varje noumer frame
Bver, kunna stoppa in en 1i%tsn bit

av Stuntpéirmen B3 att Du, 32 smiAning- .

om kan bli Hgare tiﬁl ett *homplett®

T8 {dvs wtan -

' Har du gynpunkier pd pirmens innehZil -

eller omfattning ¥kan du viEnca dig $i1]

Willy Blom eller till redakiliren.

Bra kenske kan bli bEftre -~ med alles
hidlp,

f;uppslagsverk ‘on stnnt.

Gér nu sé h&r:_“

Klipp ut etikeiten zom flnns pd

"denna sidas &vre higre hbrn (eller
rita av den)

Stoppa in etiketten i en tjeck ﬁ&-.i

pérm,

Flrse pidrmen med ett register som

- har 12 fliLar.

Sitt in sidorna under ritt rnbrik- ¥
ceh 1 rétt ordning,

Enkelt eller hur?

Sista bladet i den hir tidn1ngen
i» ett registerbled, lossa det ook

s8¢t in det fSrat i pizmen,

Ove Anderason ?hstergs FK U -44
Ake Nysirom Vallentuna MFK B-272

B W

Lars Roos Trelleborps MFK B-3G .
Kauko Kainulainen AXMG 0-24
Johan Abling Handers MFK B--3§- 
Jan Berntsson AKMG O ~24

Klas Thland- AKHG 0 -24

Ao v R B W )

Johan Rasmussen Vhllentun ¥FK 3'272

Karl-Erik Bur,jesso*a Kungsh. MFK,K33

Erling Linné Trelleborgs MFK M +134“
10 Ingemar Larsson Vanersborgs MK p -36 .
Anmg K.Kaiualaxnen A ei svensk. madborgare. Domares Hslje,n—i Anderason:

: tPetterssog.

3050

2942
12933 | 2969
2861 . 2915
2464 | 2447
(2157 2494
12093 1 2210
1981 ¢+ 1761
2003 | 1953
652 1 1989
1195 | 1345
6 | -

3087

2989
f2895
2425

2295

2562
2212
2110

2042

1322

6137
5958

5810 -

4911

4789

4712

4193 .

4113
4G31

2667
6

H
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ybrahamsson, IDNgYAT

4ndersson Cve
inderamen, Lars-ike
Aroaxson, GOran

- Ageermark, GeTh

Bagge, Joban
' Bengisar, Gdata

3

]
3

T

e

f Tklund, Yarlss

‘Berndtsmon, Jan

fertilgson, Ingenwar
Ejernty, Jan
Biom, Willy

| Susch, Peter

38niin, Mata
Tkberg, Bolf :

Exatrim, Staffan

! friksson, Esbjira

rriksson, Lars

- Forbech,  Esnning
. Pranzén, Mats
. Frinndal, AIme

Egraditrg y m

Syann, Gunnar
grenholm, Beriil

fallgran, Claes

¢ Yansgon, Niclas

Harsem FPetter

! Helje, Lennart
i Seimbre, L&rs

. Feyman, Fredrik
" Husse, Erik

Ingwvaldsen, Gair

- Janssen, Claen

Jansson, Fent
Jjersling, Per—irne
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