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infdres kostnadafritt, fvrig
annongering efter Overenskomme
else med redaktionen,

OMSLAGET:

Christian Johansson frin
Ronneby med sin modifierade
Thunderbird. Fotot frin
AKMG:s "Vintertdvling" -82

REDAKTORN
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Rej!

Detta nummer wvar tdnkt att utkomma i bdrjan
av Juli - men — tryckaren tog semester och
hdrav den kraftiga fdrseningen.

Nista nummer, som forhoppeligen kommer ganska
snart, kommer att domineras av det VM som gick
f&ér né&gra veckor sedan och vid vilket Ove An-
dersson lyckades knipa en medaljplats. Jag
hoppas adven f& in meterial frin SM om sddant
inkommer till redaktionen snarast.

Inf8r kommande nummer av Bullen vill jag &ter-
igen trycka pd att vi hjdlps 4t med att skicka
in aktuellt material, Sjadlv har jag inte, i

den utstrickning som tidigare, mtjlighet att
&ka runt utan f&r istdllet koncentrera mig pi
att saxa och dversitita ur andra tidningar,

SIIS medlemsantal verkar sjunka kraftigt. Om
detta beror pd att man "inte tinker pd" att
skicka in pengar s& hoppas jag pd en snabb upp-
ryckning., T annat fall kan man bara hoppas pd
att fler medlemmar kommer in. Bulletinens bud-
get spricker helt vid 47 betalande som det for
ndrvarande dr fallet. Detta nummer skickas ut
ti1l alla, 4ven dem som inte betalt for 82 men
niasta nummer kommer endast till dem som betalt.
Postgironummer finns till wvinster hdr om Du har
tappat bori inbetalningskortet.

En ny upplaga av en Informaticonsfolder &r under
tryckning, kanske medfcéljer ett ex redan detta
nummer. Avsikten Zr att Du skall kunna viga
denna fdr andra intresserade och p& si satt
vidga intresset for SLIS utanfdr den "inre
kretsen" s& att siga., Hor av Dig om Du Snskar
flera ex léngre fram,

Hoppas att den fortisatita stuntsidsongen kommer
att vara hindelserik och trevlig fdr alla,




Niek Gans:

Jag gkulle vilja dela med mig av mi-
na erfarenheter av 035 Max 40 3R,

Nir jag hade avslutat bygget av min
"windwalker® besldt jag mig for, av
olika sk#l, att ha 1juddimparen pid
kroppens yttersida f&x att 1: fa
dimparen lingre bort frin férgasar-
nilen, 2: kunna spara in pd tippvik-
ten och 3%: f& mindre avgassdrja pid
medellen,

For att uppnd detta vidnde jag pid
motorns vevhus tv8rt om och birjade
trimma in planet. I Bver tre mdnader
k#mpade jaf emot alltfor snabba mo-
torgéngar i dverliggande figurer och
i de vertikala delarna av de dvriga.,
Motorgingen fick mig att tro att det

berodde pd ddlig sugfUrmdga hos metorn,

Jag packade ihop allt{ och kErde 15
mil till Houston ddr jag fick tag

pd en av Houstons mest berdmda Rat-
racingflygare for att se om han
skulle kunna hjélpa mig.

Motorn gick fint i planfilykt men sé&
fort som nosen bdrjade peka upp el-
ler nerdt bérjade den gd sd& snilt
att den var p& vig att dd. Vi arbe-
tade hela dagen med att prSva olika
venturis och bringleblandningar men
ingenting verkade fungera, Till slui
prévade vl en komna med 7,24 mm in-
sugsdiameter som vi blockerade till
hilften for att f4 en chokningseffekt
Det gick att flyga men motorn var si
orkeslds att planet nidtt och jamnt
gick att h&lla i lufien,

Vi beslét oss for att det miate vara
fel pd konans form., Fel}, fel och 8-
ter fel. Vi h811 pd i en minad med
olika fopmer men ingenting férénde-
rades,

Bn dag diskuterade jag mins problem
med en RC-flygare som hSll pd med
helikoptrar, Han ville se motorn och
det férsta han sa nidr han hade titi-
at var: Den hir motorn kan inte gi
ordentligt med vevhuset bzk-och~frami
Jag har forstkt det i mina helikep-
trar och vet att det inte fungerar.

Jag Atervinde hem, viande tillbaks
vevhuse't, la i mer tippvikt - och
fldg planet genom hela programmet
utan att motern ens suckade, Jag
kunde +ill och med avligsna tryck-—
slangen fran 1judddmparen, Sedan
dess har jag anvint en 7,11 mm
kona, 13 x 6 Rev Up och e%t varvtal
p& 8500 Rpm utan ndgra som helst
problem l&ngre.

Jag har ingen fdrklaring varfdr eller
hur vindningen av vevhusei skulle
kunna pdverka motorgingen, Mojligt-
vis skapar vevaxeln ett baktrgek vid
intagssidan, vem vet? Kanske kah
denna information hjidlpa ndgon annan
med liknande problem. '

Hilsningar Nick Gans.,

innu finns de flesta utgivna numren av
SLIS-Bulletinens fyra &rgingar i lager,

Pagsa pd om Du inte har en komplett sam-
ling - snart kan det vara forsent!

Pris per nummer ligger f.n. pd 4:=/st
inklusive porto. G4 till posten och skic-
ka in ett inbetalningskort till SLIS
postgiro: 96 34 51 = 0. Ange pd talongen
vilka nummer Du Onskar och sidtt in 4:=- x
det antal nummer Du vill ha, Tidningarna
kommer omgfiende, Skulle vissa nummer
vara slut returuneras Dina pengar,

Hilsuingar, Ulf 8.




Momentarmen fran tyngd-  Sammanlagda ytan av Sidorodret riktas

punkten till hojdrod- stabilisator och hdjd- ca 100 mot
rets framkant bor -vara roder bor vara minst cirkelns utsida
ca 4 x kordan. 25 % av vingytan.

Hojdroderytan
bor vara ca
1/3 av stabi-
Tisatorytan.

=

En vikt 1 yttre ving-
spetsen balanserar
linvikten pd innervingen.

Stabilisatorn bir ha
ndgot negativ anfalls-
vinkel dd vingen ar
neutral (0-stdiid).

Motorn
riktas na-.
got utdt
(valfritt)

Kontrollokets
vridpunkt bor
1igga pd 1/3
korda fran
framkanten.

Bakdtsvepning av
kontrollinorna

Tyngdpunkten bdor Tigga ar valfri.

strax bakom framkanten.

NYBOR JA R E Kontrollinorna bor ha

kort avstdnd vid
handtaget.

_tips for er!

Flygriktning f

, s

ransle-—" ' .

ror W” A Bak&tsvepning far modellen att dra utdt.
SN B Rita linor ar sikra om sidorodret riktas utdt,

o C Framitriktade 1inor dr. ri . F6 :
Lampliga tankar r dr riskabla. For experter
2> for triningsmodeller ’

Modeller med kort

_Installera ™ momentart reagerarl’
branslieroret i snabbt, langre mo-

nivd med forgasarriret. mentarm ger en me-
: . ra 1attflugen modell.



KonstruktGr:
Bill Netzeband

1977-06-21 . EN PULLVARDIG STUNTMODELL FOR 0,8 em? motor, t ex Testor 8000

Sven Pontan, Bversittare

SPETSVIKT
10-15g |

STABILISATOR

STEG 1:

Nila fast delarna pé

en byggbridda, men skydda
underlaget med plast, 1 ex
Glad-pack e 4

FURSTARKNING

HOS-

MOTORSPANT PURSTAKNING

STEG 23

!nLimma pd undre kroppsdelen

~Pasa till och limma pd nos-
sidorna

~Limma pA Svre och undre nosdel

.~ =Efter torkning: Slipa till

anliggningen for motorspantet

=Limma fast motorspantet med
vitlim eller epoxy

] e ~. STEG 3:
snorsin> LINEY AN |
STABILISATOR 3 )1y RODERHORNSFASTE -Montera hojdrodret med kors-
“;lif'fﬂxk'/tﬁtf;;” R NP R D R - lagda bomullsband eller sy
" - : dttor med stark trdd pd 5
 &~-HOJDRODER olika stédllen
06 mm, ~Putsa modellen och runda till
4‘ .
Prano ibﬂ;d ;2’._)‘?;-\_ kanterna

e | frony—— .

tyngdpunktens lége 20«30 mm
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* RODERHORNSFASTE
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-Handtag

Motor t ex Testo
Brinegle, batteri, glodetiftsklémma

st balsaflak 3x100x1000 mm
bit plywood 3x50x100 mm
storlek &A

1

(ev bomullsband el traéd)

st stditstidng av RC~iyp
st pilagotrdd F 0,5 mm x 1 m
st plaiskruv lingd 10 mm
Zaponlack, pensel
Japanpapper
Vitlim, 5-min epoxy, Hot Stuff e d
Iinor .008x42’ (0,20 mm x 8-13 m)wire

)
<
§
MATERIALLISTA:
24
1 .
1 st roderok i nylon
1 st roderhorn i1 nylon
1 sats glngjidrn
-1
1
4

r 8000 .049

LYCKA TILL

UTLEDARFASTET MONTERAS MED 2
NALAR, LIMMA DEN FRAMRE, ILAT
DEN BAKRE VARA LOSTAGBAR FOR
ATT KUNNA JUSTERA PUOR OLIKA
LINLENGDER

STEG 4:

=Skir uttag for utledarfiste

~Limma p& spetevikt 10~15g
{=enenkrona och en femtiodring)

~Limma pd roderoks- och roder-
hornsfisten

STEG 5:

-Lacka hela planet med zaponlack
~K1d barytorna med tunnt japan-
papper, dekor med olika farger,
0BS LAt bli pigmenifdrg - Ténk
pé& vikten... :
-Skyddslacka med Gusco Hirdlack

STEG 63
~Montera kontrollsystemel, Justera

stttgtdngens lingd s& roderutsla-

gen blir lika stors &t bAda hall,

" BTEG T:

—-Anviind motorn £sr att mérka ut
fisthdlen i motorspantet. Borra
med ¢ 1,5 mm borr och monters
med gjdlvgingande plétskruv,

Sven Pontan




NOBLESSER

MASTE EN NOBLER SE UT SOM EN NORLER?

Materialet t1ll denna artikel
ir himtat frén en gammal MFN
Jag hoppas SMFF inte tar élla
upp om vi tar en repris for
SLIS, BErik BjiSrnwalls ideer
4r lika akiuella idag.

XREdo

Nej, varfor det? De flesta stuntflygare har
redan i bérjan av sin karriir avancerade pla-
ner pd DROUMKARRAN, men vigar sig inte pd
att konstruera eget, utan nsjer sig med bygg-
eteer och lika hra dr kanske det, Att bérja

d en helt egen konstruktion dr inte si latt
och f6r det mesta flyger byggsatskdrrorna batt-
re, Kvar finns dock tanken pi semiskala-jakt-
kérran eller hur idealmodelien nu sig ut, Vad
gora? Den enklaste metoden &r den som jaghdr
ska forsoka skissera; att modifiera utseendet

byggsatsmodellerna, Observera att endast
den som verkligen vet vad han gér bor férsoka
sig pd att fiffla med momentarmar, vingprofi-
ler och dylikt, Alla skisser i denna artikel -
grundar sig pd Noblern, denna utmirkta 15 ar
gamla amerikanska stuntmodell som vunnitota-
liga tévlingar i ursprunglig eller modifierad
form, Alla tre medlemmarna i 1966 3rs svens-
ka NM-lag flég t ex med modeller som i alla
vdsentliga avseenden var Noblers &ven om ing-
en av kdrrorna léngre liknade originalet,

( Rubriken Noblesser dr ¢j plagierad frin
Alf Eekilssons Noblervariant men dverensstim-
mer likvdl,)

Navil., Vilket utseende vill Du ha p& k&rran?
Nar jag byggde min "Blackbird" frin en Nobler-
byggsats 1962, ville jag £3 den litet slankare
och mjukare i linjerna én den ganska kantiga
Noblern. Dessutom hade jag bestimt mig for
"hubbel''-kabin, Resultatet syns pd hild I,

' bblan™ &r Veco:s Mustanghuv, luftintaget
d&r Grondal-inspirerat, och pianotridsstdilet
gr uthytt mot ett dural-dito 76r att f3 studsfria-
re landningar,

Ska vi géra om "Blackbirden" till en Good-
Y r-racer? For detta behover vi ett par |
"..ple-cheek-cowls'" pi nosen, vi "mAaste" ha
hjulkdpor och vi bor forsoka f3 bakkroppen ni-
got ligre, Som kampensation {61 bortfallet av
kroppssidoyta okar vi pi fenytan, Fig Ii, En
variation pd samma tema har vi i fig I1f, Mus-
tanghuven har bytts ut mot en ""Shoestring''-
liknande och vi har bytt fena och hjulkipar,

Det trehjuliga landstdllet med noshjul anses
allméint vara den bésta forsdkringen mot dili-
ga landningar, Det dr nigot besvéirligare att
bygga &n det gamla vanlipa, Man miste vara
noggrann si att kdrran stir utan anfallsvinkel;
huvudhjulen bor inte sittz mer &n 3-4 cm bak-
om tyngdpunkten, Syndar man mot dessa reg-
ler kan bdde starter och landningar bli besvar-
liga, Nosstdllet krdver en del av modellens ut-
seende, En standard-Nobler med nosstill ser
ganska underlig ut, "Jet-utseendet' dr det som
ligger ndrmast till, Ove Anderssons modeller
dr ett utméarkt exempel pd detta {se ritning i
MN 5-6/6¢),

4

Fig IV visar ett exempel p& "jet-stilen'
kabinen lingt fram, landstdlisluckor, luftintag
och en ganska kantig fena, ger ett intryck av
modernt jaktplan, Intrycket forstirks av ett
lampligt fargschema frin ndgot flygvapen. Mas-
sor av tips finns i flyglitteraturen,

Den andra utseendetyp som passar till nos-
stdll dr den "sofistikerade’ stuntkarran; eft
uttryck prdglat av Bob Gialdini och utmarkt
representerat av hans ''Sting Ray''., Denna stil
karaktfiriseras av svepande linjer, dekorativa
fargschemata, strémlinjeformade utfyllnader
och hjulkdpor samt massor av detaljer, Ett ex
ifig V.* Kdrran bér lampligen bemannas med
ett par astronauter, till exempel frin Revells
Gemini-byggsats, Sirotkin hade bara EN kos-
monaut i sin Space-hound, %3 nu har vi slagit
honom acksi,

1 fig VI har vi lamnat Noblerkroppen helt
men har kvar vingen och alla visentliga mitt,
Tva stjirtbommar har ersatt bakkroppen och
tillsammmans med hjulkiporna och den inbyggda
ljudddmparen, gor detta tiil en modell endast
for den som &r sd avancerad att han lika gdrna
kan konstruera en egen kidrra,

En annan detalj som kan dndras utan att det
stér flygegenskaperna nimnvirt &r ving spet-
sarna, P4 en jet-kdrra passar bakitsvepta
spetsar bra vilket bl 2 Lars Tehler har insett,

Ett par ord om firgscheman. En semiskala-
modell dekoreras naturligtvis som originaiet,
For vara ex Il och IlI, kan férgscheman p4
Good-Year-racers sikert hittas i gamla flyg-
tidskrifter. Anvind ndgot av dessa eller kom-
ponera ett eget i samma anda, Kom ikig att
dessa kidrror &r mycket firggranna och glém
inte thvlingsnummer pi kroppssidorna ochving-
en, Nir Du hitiat p3 egna fArgsdttningar bor
Du isrsgka att {3 en dekor som framhidver kar-
rans linjer, '

Det viktigaste i stunt 8r visserligen att fly-
ga bra men domarna &r &nd2 bara méoniskor
och kan knappast undgd att fingslas av en ori-
ginell, detaljrik och vilbyggd modell, Det 4r
mycket moéjligt att detta (omedvetet) paverkar
deras beddmning av flygningen, Bygg ddrfer
en modell som fordelaktigt skiljee sig frinkon-
kurrenternas, Tré4na flitigt, och ge inte upp
om inte framgingarna kemmer i de forstativ-

.lingarna, V&l mott i stuntcirklarma nédsta sé-

SOIg.

Erik Bjornwall
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# Du, det diir #r vad vi verkligen behiver, en uppsiéttining tuffa domere,"

mo MQ 5

Av: Mike Belitzs och Bob Baren,

Tvd av USAe frimste stuntpiloter har, tillsammans, f8ralkt
arbeta fram ett helt nytt ténkande inom beddmning av Stunt.

Linkontrollgrenen Stunit #r en bland-
ning av konst och vetenskap, Inom fé
andra grenar har sd stor tyngdpunkt
lagts vid sdvil planets utseende som
dess flygegenskaper, P& tévlingsnivd
har béde utseende och ntfirande varit
k#llor till ostikerhet 44 det rdr sig
on en subjektiv virdering. Alltfor
ofta har ett plans utseends kommit
att betyda mer #n mandvrernas utfiz-
ande vid pofingsitiningen,

P11 att bérja med bir det nimnas att
regelboken, myckeit noggrant,fast-

stiller hur samiliga mandvyrer bSr ut-

f8ras, I stidllet fUr att, helt enkelt

ge derna 8oE en Sversiki hur mandvrer—~

na skell flygas bir den kanske mer
ges som ett mdl att strivaefter vilk-
et, trots alli, Hr det mAl som Stunt
avser, Alls aveteg fradn monsitret bir
ses som bristfidlligheter hos anting~
en planet eller piloten och b3r be-
ddmas direfter,

En gak har te4% sig klar 1 efter-
forskningarns efter ett nytt system:
Allt f6r myocket héinder alltf¥r snabbt
£8r att négon, vem det &n Hr, skall
hinna utviéirdera hela figuren. PA
grund av detta bygger det nya FHSm
gystemet pd iden att dela upp domar-
nag arbete i tre delar: Porm, HJ}4

och Skérningspunkier (PA svensia
kallat PHS mern 1 USA kallat IHS
efter Intersekiion, Height & Shape)

I verkligheten #r faktorerna Ferm,

Ho6jd och skirmingspunkter beroende

av varandrs 1 sdvidl flygning som be-
dBmning, Om en mandver 1t ex Tlygse

gtbrre dn vad den akall enligt regel-
béken Hr det liittare att fA dess form
snygg. Om ett horm inte gbrs fullt =4
skarpt som det skall #r det ldtiare

att bibehdlla den ritta hijden esv.

Bn erfaren domare Hr medvetan om det-
ta och siitter sina poding dérefter,

Dock #r det omBjligt fOr en domare ati
konsekvent bedima korrekt efter alla
dessa fakiorer. Genom att infdra indi-
viduella domare enlig FHS kommer poling-
en f£6r den pilot som gdr allifdér stora
mandvrer bli lHgre trots att formen pé
mendvrerna dr perfekta, P4 samma sEit
kommer den pilot som glr £0r mjuka kant-
er och dirigenom f&r snygga héjder och
former, att £& en lHgre poéng., Mot
glutet av flygningen kommer po#ngedtt-
ning- pd detta sHtt att ge betyg lnte
bara Bver varje mantver utan Hven stkert
faststilla vilken del av maniivern som
var bra t ex bra hijd och form men A&li-
ge skidrningepunkter,

I det nya systemet har hinsyn Hven tagits



De bida fHrfattarna +till denna artikel syns hér med sina modeller, Till vEnster

Mike Belitz med sin Intrepid och till hdger Bob Baron med sin Avanti 11,

mandverernas relativa svArighet. Ingen
invinder vdl emot att det Hr ungefdr
lika svArt att flyga inverterat som ati
utfdéra en liggande &tta och att det Hr
rimligt att man tar hédnsyn till detta
vid beddmningen. Genom att analysera
g4vdl antalet som alvaret av fel for
varje mantver kan man faststdlla en
relativ svarighetsgrad, Uppenbarligen
ir detta mycket subjekiivt men man fir
h&lle i minnet att svéirighetskoeffici-
enten (K) inte Hr till fir att foréndra
den innebérdes crdningen mellan de tév-
lande utan for att fA sidrre spridning
i podngen.

Over +ill den praktiska tilldmpningen
av FHS. Dagens minirdlmare gior uirik-
ningarna pd ungefédr samma +tid som det
gamla systemet brukar ta i ansprik,
Liksom i alla andra stora tdvlingssame
manhang sétter var domare en podng mel-
ian { och 10 inom den sektor for vilken
just han ansvarar, Podngen for samtli-
ga domare rédknas sedan ihop och multi-
pliceras med E=-faktorn. Var domare
placerar sig s4 att han bédst kan be-
dma sin bit av flygprogrammet. Kan
inte nigot fel eller nédgon avvikelse
uppfattas skall domaren sdtta pofngen
10, Allfor ofta vidgrar domaren ati
gitta hoga poiing vid en vackert utford
mandver. Att inte gbra detta medfir
helt enkelt att man begrinsar poing-—
skalan och fdrfelar avsikten med po-
Engsdtiningen.

Skdrningspunktdomaren skall inte bara
kontrollera sk#rningspunkterna utan
gven hur pass vil varje mandver upp-
repas ned den {Orsta som minster, T
ex att den fUrsta loopingen f861js i
samma SpAr av de tvd Aterstdende,
Alltf0r ofta d4r domaren uppltagen med
ett fel i skirningspunkterna £6r att

hinna bry sig om att loopingarna f©1j-
er samma spir, Vid loopingarna A4r
skdrningspunktsdomaren ansvarig for
att inte loopingarna drar sig i sida
Héjddomaren kollar att urgéngshotjd-
erna ligger pd 1,2-1,8 m och &r lika
samt att 380, 457 samt 907 vinklarna
mot marken h&lls ordentligt. Form—
domgren Hr bara skyldig att iaktta
mandverns form och didrmed Hven hir-
nens utseende., Endast de som flyger
extremt skarpa horn skall erhdlla maxw
imal po#ng #ven om andra faktorer &T
utemordentliga.

Exempel p& hur domarkorten ser ut kom—
mer léngre fram cch Hr si konstruera-
de att endast kortet dver den pigdende
flygningen finns till hands. Ingen
chans att snegla pd tidigare resultat
alltsé,

Vi har experimenterat med detia be~
domningssystem och &r helt Overtygade
om att detta Hr eti sdtt att £orbittra
objektiviteten ockh sittet att sdtta
podng pd. Det Hr viktigi att man vid
en tidvling blir s& bedtmd att man sen-
are kan tridna och forbdttra sina svag-
heter som pilot. Vid lokala tHvlingar
under 1979 provades FHS systemt och
befanns vara mycket tillfredsstilliande.

Det vore bra om man kunde f& iging en
disskuseion on detta, priva systemet
vid ndgon klubbtévling och se hur det
fungersr, Skall en fOridndring ske kan
bara piloterna sj#élva tvinga fram det.
Vi har kommi% med ideerma -~ niste steg
Ar ert.

/M.Belitz o B.Baron. Artikeln tagen ur
Flying Models Juli -82 och fritt dver-
satt av Ulf S./

Ex p& domarkort pd de fbljande sidorna.



"Jag protesterar!! Inte kan du vinnal
Du 8r varken rankad eller har rdd/vit/
bld modell. Dessutom har du varken en
ul T-tréja eller -l{-illréckligt med
gtjarnor pd planeti”
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FOr att bryta av den amerikanska de-
signtendensen presenterar vi, i det=
ta nummer av Bullen, en Polsk modell,

Artikeln Ar tagen frén Flying Mcdels
Juni 1982 och &r skriven av:

PIOTR ZAWADA,

e

Maluch betyder liten pojke pé& polska,
Med denna konstrukition vann jag tvé
semi-finaler 1 det polska mésterskap-
en 1981 dir Jjag slutade sisom tvéa.
Designen av Lucky 18 Maluch bygger

pd min tidigare Lucky 15 soa dock wvaxr
allifdr stor och tung for den ST 46
jag hade i, Jag besldt mig 44 f£or att
bygga ndsta modell ca 10 % mindre och
utgd frén en vinge av skumplast. Fake
tum r att detta &r den firsta skume-
plastférsedda stuntaren i Polen, Si-
som maxvikt satte jag 1500 g fardig
att flyga (inklusive brénsle, tre-
bladig propeller samt spinner, )
Viktiga detaljer sésom nosvikt, ut-
ledare, tippvikt och sidoroder &r
justerbara, Eftersom Jag tyckte om
utseendet pd min tidigare konstruke
tion besldt jag mig for ati behdlla
kroppens utseende si nir som pd att
jag nu valde att ha en Gppen kabin,
Det ger ett gott intryck oehr jag gil-
lar det nys uiseendet.

D& jag bestkte VM i Czestochowa -80
pratade jag med amerikanska flygare
och fanrn att de hade infért vissa nya
ideer p& sina modeller, T ex stora
flaps, framdtsvept vingbakkant, tjock
framkant pd flapsen och hojdredren
etc, Jag besldt att infira dessa ph

min egen konstruktion, Efter vad ame~
rikanerna hade sagt skulle dessa fir-
dndringar medfdra lingsemmare, mer
stabila och mer manbverbara modeller,
Dom hade r&ti., Maluch &r en liten mo-
dell for en 5T 46 men flyger léngszami
och vinder perfeki., Att flyga med Ma-
lueh k#nng annorlunda mot de flesta
andra stuntmodeller: den &dr vdaldigt
kdnslig pé& roderutslagen. Att flyga
Maluch kan liknas vid att dansa med en
184t ung dam,

Jag fOrstkte mig dven pd att anvinda
en liten platta p& yttre vingspetsen
pd det siHtt som Bob Hunt hade p& gin
senaste version av Genesis. Emeller-
tid fanmm jag att den typ av liknande
platta som ryssen W,Kolesnikow an~
vinder fungerar négot battre. Jag an~
vinder sjdlv den modellen och har fune
nit att den lilla plattan ger bhéatire
linstréckning och att planet blir mer
stabilt under bldsiga fdrhéllanden.

KONSTRUETION

Som alltid bygger jag styrsystemet
forst. Styrok, roderhorn, stdtsting-
er och lite glapp i h8jdroderhornet

( sk elevator slop) Hela systemet &r
gliort av stdl nmen dimensionerna &r

s& avpasade att de ridcker- men inte

i dverkant. St&1 Hr tungt. 0fta har
man en tendens att Sverdimensionera
materialet hir vilket ger en alltfér
tung modell, Balsan #r noga utvald
och de tyngre flaken har anvénts till
yttre vinghalvan, I kroppen har de
tyngre balsabitarna hamnat ldngs fram
och de ldttare mot sijérten. Aven lim



dr tungt s& jag an-
vidnder endast sé
mycket som Hr abso-
lut nddvandigt.
Varjie del mdste in-
gpekteras och man
méste hela tiden
frdga sig: kan det-
ta byggas lattare?
Hela planet &dr lim-
mat med lingsam-
torkande epoxy. Jag
anvinder Hven S5-min
epoxy fdr den pre=
limindra sammanfog-
ningen av vissa de-
lar.

Vingen &r utskuren
pd normalt sdtt
med hjélp av mall-
ar 1 plywood. Ge-
nom att férskjuta
vingens centrum~
linje négot &t
vinster blir denna
vingyta stlrre &n
den yitres. En
annan viktig sak
Er inmonteringen
av styroket 1
vingen, Jag har
ofta seitt hur
modeller trasats
gonder vid prov-
dragning av lin-
orna och det &r
ingen rolig syn.

Vikten totalt av
vinge med flaps
med horn ligger pé
ca 300 g, Det f&rm
diga blaocket med
de justerbara ut-
ledarna viger hars
7,5 g« Hilet £or den justerbara ving-
spetstyngden 4r borrat i ett balsa-
block och till a+tt bbrja med start-
ade jag med en vikt pd ca 15 g.

Maluchs stjértparti méste byggas
nycket 18tt., P& mitt plan vigde det
ca 45 g {stabilisator med horn och
hﬁjdroder)

Bygget av kroppen pdbdrjas genom att
en platta av liénn sdgas ut. Denna plat-
ta utgdr monteringsyta fir meotorn och
14tth41 sdgas ut. Jag anvénder ca 1,5O
utdtriktning pd motorn. Kroppssidor-
na bestdr av 4,7 mm balsa (létt och
rakporig) som laminerats med 0,7 mm
plywood som nosférstdrkning. Efter

att ha skurit ut k&l f&r vingen i
kroppsidorna monteras kroppen upp-

och ner pd ettt rakt bord. Nu punkt-
limmas ovan- och undersidor fast. Nog-

Detail shot of engine, tank and landing gear installation (above). Prop is home made three blage. Wheet
pants are nice touch. Lucky-18 ready for another aerobatic flight {below}. Mole use of muffler pressure.

ringen och nosblocken limmas fast och
formas, Efter grovputsningen lossades
blocken och holkades ur, Didrefter lim-
mades kroppsundersidan fast och slipa-
des in mot kKroppsidorna, Tjockleken pé
kropssidorna &r ca 4,7 mm ldngs fram
f6r att smalaa av till ca 2,1 mm mot
stjérten., Nu kan kroppen limmas fast
mot vingen och stabilisatorn. Detta

ar ett mycket viktigi steg 1 bygget.
Det mdste gbras med stdrsta precision,
Absolut inga avvikelser frén centrum-
linjen kan tolereras., Punktlimmsa forst
kolla, keclla igen innan allt limmas
fast £8r goti.

Hirefter limmas kroppsovandelen fast
men inngn dess miste kabinen vara klar.

(Artikeln avslutas i nésta Bulle)
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Box 17
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Befdlagatan 10
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