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Hejsan!

Aret g&r nu mot sitt slut och s& g88r dven
den fjidrde &rgingen av SLIS-Bulletinen.
Jag dr lite ledsen att inte detta sista
nummer kom att innehdlla lite mer svenskt
stoff &n vad det nu gbr. Bidragsfloden har
nédstan helt sinate. Nval -~ hill till godo
med det som hir erbjudes.

Som jag nimnde,i fdrra Bullen,ir denna tid-
nings fortsatta utgivande i farozonen. Frin
och med Januari, nista &r, kommer jag ha
mycket svdrt att fortsitta skriva ihop ma-
terial - &n mindre samla in. Kort sagt,
Redaktionsstolen stir frin och med detta
nummer ledig en tid framdt - ovisst hur -
linge. Jag dr den fdrste att beklaga detta

d4 jag har tyckt det vara mycket stimulerande
att hdlla pd med verksamhetene.

Med detta &r dock inte sagt att SLIS' verksam
het kommer att avstanna. Kontakter har knu-—
tits och stuntentusiaster funnit varandra.

I den hindelse en vikarierande Redaktdr ej
stdr att uppbringa kommer #nd& all verksamhet
att fortsidtta men kanske mer koncentrerad pé
det lokala planet s& att siga.

Jag dnskar alla SLIS-are en God Jul och ett
Gott Nytt Ar och slutar hir med en £Srhopp-
ning om att vi gdr en ny och fin stuntflyg-
ningssdsong tillmdtes 1982,

Vénligen,
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Limma pa nytt satt
Att limma fast balsaflak mot vingens
framkant dr ett av det mest tidskriv-
ande momenten 1 ett bygge.

Foljande telnik, som bygger pd ett
forslag av amerikanen George Ogden,
4r nidstan lite magisk. Hemligheten
bakom &r att endast en gnutta virme
fa&r vanligt vitlim att polymerisera
och fidsta. Bildsviten talar fdr sig

sjdlve

Enligt lMats BShlin fungerar metoden
val si2.fdxsSk sjilv nista ging.

Bild 1. Ligg p& en string Titebond
eller annan sort vitlim pd alla ytor
som kommer i kontakt med plankningen.

Bild 2. Torka av si& mycket lim frén
ytorna s& att bara en tunn hinna blir
kvar., Lit torka.

Bild 3. Rita upp var pd& flaket detta
kommer i kontakt med den Svriga struk-
turen,

Bild 4. Lidgz en siridng lim pd dessa
partier. G1lom inte kanterna. Torka
av som tidigare och 14t torka.

Bild 5. VIKTIGT! LAt limmet torka i
minst 30 minuter s& att ytan &dr or-
dentligt berdringstorr.

Bild 6. (Sid 12) HAll flakets frimre
kant p& plats och stryk med jérnet
over skarven. Anvind instdlliningen
f6r lMonoXote om du anvinder special~-
Jérne. Ylle pd ett vanligt strykjidrn.

Bild 7. Stryk nu med jirnet over varje
sprygel. Limmningen blir starkare in
om den hade nélats, dessutom gir det
forte.

Bild 8. Det firdiga resultatet. Aven
den sk capstrippingen kan gdras pd
detta sdtt, Metoden kan Zven anvindas
for att limme plywoodfdrstirkningarna
mot balsa.

/Fodel Airplene News Juni 1981/

Tack lMats BOhlin fdr bidraget,




USA

laddar upp
infér VIVI B2
i Sverige

»

Aderton &r i £61jd har USA tagit lag-

guld i stunt och sedan tolv ar har
viarldsmistaren varit amerikane.

1982 ars VlM-lag togs ut vid uttag-
ningstidvlingar den 4 Juli. Forutom
regerande virldsmidstaren: Les Mc-
Donald skulle tre man tas ut. For-
modligen &r detta den enda tdvling
ddr det Zr lika vidrdefullt att kom-—
me ‘trea som forsi - resan till Sve-
rige &r bdrgad i vilket fall,

S& hir kom laget att se ut:

1. Bob Baron. Fl0g med sin egenkon-
struerade "Avanti'". Bob kommer fran
Californien och har tdvlingsflugit
stunt sedean tjugo &r. Bobs motorval
gr en 05 45 ¥SR matad via en Mike
Mustain-tank. Avantins vinge &dr sku-
ren i skumplast (J&K Foam Wings)och
ytbehandlingen i Aerogloss. Bobs
styrka ligger 1 exakthet i mandvrer-
na och mycket skarpa hdorn. God {dr-
mdga att hdlla 45° vinkeln samt ett
intryck av jimnhet bidrog till Bobs
seger,

2. Ted Fancher. Aven Ted kommer fréin
Californien. lMest k&nd &r han kanske
f8r sina Imitation-artiklar och har

under flera dr varit mycket nidra att
kvala in i lendslaget. I &r klaffade
det och med sin "Intimidation' flog

han sig till en andra plats i savil

Amerikenska NATS som vid uttagnings-
tdvlingarna. Kraftkilla dr en ST 46

och planets vinge av I-balkstyp.

3. B1ll Werwage avrundar laget med
sin tredjepalcering. Aterigen fldg
han sin "USA-1" som han vann VM med
1972. Aven Bill flyger med ST 46

och Mustaintank. Planet har I-balks-
vinge och wtfinishen Sig.

P& fjdrde plats kom Bob Gieseke, p&
femte: Wynn Paul och pd sjatte:
Dennis Adamisins

Savidl Les som Bill Werwage har vardera
tvé virldsmistartitlar och bdda ir
sugna efter den itredje s& det kommer
att bli en hérd fight 1982,

Bildernas: Overst tv: Bob Baron med sin
Avanti. Th: Ted Fanch#r med modell.

Fanchers Intimidation och ldngs ner
Bill Werwage med sin USA-1.




Som du si&g pa
foregiende upp—
slag vann denna
modell sévil
Amerikanska

HATs som ut-—
tagningstiavling-
arna till VII-8Z2.%

Konstruktoren:
Bob Baron har
ordet:

Om man tinker efter sé mdste den idea- ningar. Landningar och starter skall
liska stuntmodellen vara ett mekaniskt kunna utféras pd alla underlag,vind-
niralkel. Forutom att kunna stiga med riktningar och hastigheter. Vdndfor-
litthet mdste den kunna flygas léang- migan skall vara densamma &t b&da
sant for att piloten skall hinna med. h4dll. Alla dessa krav som Jju mang
Planet skall bibehé&lla linstrickningen génger stdr i motsats till varandra
genon alla typer av viaderlek, ha stor skall uppfyllas. Det dr kanske ett
stabilitet f8r jdmnhetens skull men litet mirakel jamfdrbart med att le-
dnd& kunna vinda pd en fembring. Helst ta efter den Heliga Graal,

skall designen vara tilltalande pd sa
ménga som mdjligt och fortfarande vara
aerodynaniskt riktig. Konstruktionen

Avanti II &r resultatet av anstring-
ningarna att bibehdlla orginalAvantins
méste vara lidtt nog att utstd 10 nega- g?d?uegensk%per o?h Samﬁiﬁigt f6r3§k
tiva G sikert tusentals génger utan ati forovdttira vissa sémre sdsom t ex vind-

. ' : i ; barheten., Dessutom blev buntarna nind-
utmatias eller brista i flygkvalitet re #n loopingarna.

under en tidsperiod om kanske 500 flygr Till sist méste kentrollsystemets me-



kanik forbidttras dels for
minska den fysiska anstring-
ningen som behdvs for att
rora handtaget, dels for att
til1fdrsikra sig nodvindig
kraft till roderrdrelserna

i de manovrer som ger dilig
linstrickning. ( Overligg-
ande &ttan och de tvad Ovre
hérnen i timglaset) LOsning-
en pd detta var att ligga
planets tyngdpunkt séd att
kontrollsystemet och hojd=-
roderrdrelsen tillater
flapsutslag pd 30° i fyr-
kantshSrnen. Genom detta
erhdller man maximal lyft-
kraftskoefficient hos ving-
en innan dess det inducerade
motstidndet Okats si& att mot-
orn inte l&@ngre orkar ge
planet tillridcklig flyghas-—
tighets Som jdmfOrelse kan
ndmnas att de flesta plan
endast anvidnder 15° flaps-
utslag for att &stadkomma
hornen.

Det andra problemet med att
f& lika vidndbarhet i loop-
ingarna som buntarna ldses
genom att 1l4ta vinge och
stabilisator ligga i linje
med varandra. Det enda be-
kymmret med denna ldsning

dr att det behdvs en aning |Ovan: Det utvéndiga linkaget tilldter justeringar i
dykroder i inverterat utslagsforhdllandet mellan flaps och hijdroder.
flygliges, {Overst: Motorn medges god kylning vid detta montage.|
Deﬁ si§ta problem?t: att minska for att hdlla vevhustemperaturen nere vil-
,stotstangsbe}astnlngen oc? ror— ket &r nyckeln till stadig stuntging.
elsestyrkan i handtaget lOstes Brénslet &r standard 10% nitro, 22,5 % ri-
genom att anvidnda ett"4' styr- cinolja och resten metanol.

ok och roderhorn som dr minst

25 mm linga. I mandvrer s&sonm Avantin 4r fOrsedd med tv8, individuellt
bverliggande &ttan #r den lin- Justerbara utledare. Upp-rodret péverkas
strickande kraften endast ca 2G. med den frimre utledaren enl de rdn som

I ett styrsystem med alltfér hog gjoxrts av Al Rabe och som medfdr god lin-
stotstdngsbelastning orkar planet strdckning i s&vidl loopingar som buntar.
helt enkelt inte med att aktivera Jag stdller in planet for loopingarna med
rodren oavsett hur stora utslag den frimre utledaren, direfter buntarna med
piloten gdr. Detta 4r anledningen den bakre. Just denna modell kom utledarna
till att s4 manga plan har svért att hamna ca 32 mm isir.

att utfora bra overliggande attor )
eller utseendemissigt bra timglas. Byggtips.

Motorn jag anvénder mig av &r en Det &r svdrt att bygga stuntmodeller som
vanlig OS5 Max 40 FSR med en 6,98 dr ldttare dn luft, Att minimera
mm venturi. Denna #dr 25,4 mm lang materialet som finns runt om luften Hr
och invindigt fasad till 5°. For- emellertid nyckeln till ldtthet. Om man
gasarndlen har bytts ut mot en ST kunde dressera termiter att Zta bort allt
46-ndl och propeller 12 x 5 Zinger overflsdigt balsatri inuti en firdigbyggd
(nedkapad till 11 x 5) tilldter modell som Bill Werwage en géng fireslog

motorn att utnyttja sin styrka med skulle man fortfarande ha en styv struktur
god brénslesugande formiga. En tank Dbestdende av et skal av tri samt lager av
P& 444 oz ( ca 130 cc) ridcker gott farg etc, som tillsammans ger planet dess
£for att kunna genomfdra programmet styrka. Nu dr det ju dock s& att det har
med marginal. Kylkanaler tilldter visat sig vara littare att bysga s& liti
luft att passera runt vevhuset man nu kan, jimfort med att forsdka timia

&



“srmiter s& vi fortsidtter med nigra
runderingar,

0fta bygger man starkare &n vad som.
egentligen behdvs vilket oundvikligen
leder till Overflddig vikte. Jag har
funnit att ett plan som s& gott som
helt sammanfogats med Hot Stuff och
5-min epoxy har en styrka som langt
dverstiger den anvidndbara livslingden
hos en tdvlingsmodell.

Hot Stuff dr mycket litt och snabbt
att anvinda till strukturer sidsom
att rama upp flapsen, vingtippar och
kroppe. Hot Stuff gdr dessutom utmirkt
att limma fast flapshornen pé plats
med genom att borra ett 1,6 mm hil
flapsens underdel ovanfdr hornete
Limmet forstidrker tridt runt hornet
samtidigt som hornet limmas fast.

Géngjirnen kan limmas fast pd samma
4tt fOrutsatt att de smorts forst
-3 att de inte limmas fast i leden.

5-min. epoxy anvinds for att limma
kroppsfdrstirkningarna, motorbockarna
och plywoodspanten. Det enda stdlle
som Jag anvidnder lé&ngsamtorkande epoxy
4r nir jag monterar stabilisator/hdjd-
rodret mot kroppen och d& jag behover
god tid pd mig att f4 delarna i kor-
rekta vinklar.

Den forsta decimetern av kroppen &r
kld4dd med X&B Resin samt 1latt glas-~
fibervav fr att gardera sig mot
stressprickning. Stryk ett lager av
resin inuti motorrum och tankplats
for att ge dessa ytor god motstinds-
kraft mot brinslepidverkan.

Nér nosen tillverkas - slipa bort sd-

vdl nosringen som balsa med en Dremel-
borr tills dess kroppstjockleken endast

dr ca 4,7 mm tjock. H&r har du en té&nk-
bar plats att senare ligga blyvikter
fér trimmning om s& behdvse.

N&r planet &r klart balanseras det
enl, ritningen med hjdlp av bly-
plattor som formats efter triytan

och limmas fast med epoxy. Be-

lasta inte motorn genom att ligga
tyngder pd vevaxelftrlingningen eller
liknande d&4 detta kan medfdra Sver-—
hettning av motorn.

Flygtipsoe

Det &r lite annorlunda att flyga Avan-
tin, jamfort med andra plan. Vid an-
vindandet av de motor/propellerval

som har angetts kommer varviiderna

att ligga pd ndgot snabba 5,2 sek

om man har 18,6 m linor. Emellertid
Okar inte planets hastighet 1 mean-
ovrarna pad lé&ngt ndr sd mycket som
hos andra modeller. Som en f£8ljd av
detta upplever piloten planet som en
avslappnande vila ndr han vil har lirt
sig flygegenskaperna.

Planflykt kridver lite extra vaksamhet
for att bli jdmn. Detta d4r ndgot som
man fér leva med och se som priset

f6r att ha en modell som snabbt svarar
péd utslag i t ex &ttorna. Avstdndet
mellan utledarna i mitt handtag miter
98,4 mm,

S& hidr langt Avanti II. Aerodynamiken
stod Bill Netzeband fdr, Stil och mil-
ningsschema: Lou Dudka och Les Demmit.
Mekanik och utfdrande: Bob Baron.

Vad vidntar Du pé?

/ Fri oversidttning frin Flying Models 2/81
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Tips:

Praktisk ving-
tyngdsbehallare

Linstyrda modellflygplan bor
vara f¢rsedda med en hel del
bly i yttervingens spets,
Det enklaste sidttet att for-
vara detta bly dr att bygsga
en liten box i yttervingen
£for att forenkla Justering
av den vikt som behovse.

Viktboxen bSr vara demonter=
bar och ett exempel péd hur
en sddan hir l&da kan till-
verkas hittar du hirintill.
Bilderna Zr frén ett av Bob
Hunts Genesisbyggene

Boxen miter ca 37 x 50 mm
och bygget bestdr av tva
moment. Dels tillverkas

en ram och dels en, i ramen
rymmande, lada med en tjock=
lek av ca vingens halva
tjocklek. I ramens botten
sitter en blindmutter och
boxen hélls fast med en bult,

I Ovrigt tzlar bilderna hirintill sd gott som for

sig sjdlva.

Vikterna 1 boxen bdr antingen lindas in var fdr sig

i nidgot mjukt material eller ockséd fyller man u
2 J PP

boxen med skumplast e.dyl si att inte vikterna far

planet att lata som en skallra i luften.

Bilder och id& kommer frén Flying lModels April -81.

TIP WEIGHT CAVITY

H tmm PLY COVER
FOR CAVITY

CAVITY FOR TIP WEIGHT
FORMED WITH SHARPENED |
TUBE, PUSHED IN AND | 1 USED FOR WEIGHT, WHEN
TWISTED [ VWEIGHT IS CORRECT FILL

| SURPLUS SPACE WITH FOAM
RUBBER TO PREVENT

LEAD AIRGUN PELLETS

SCREW THREAD IN BALSA o

1S HARDENED AFTER FORMING N3

BY APPLYING CYANO GLUE
pa

TAIL
WEIGHT
CAVITY

ADJUSTABLE WEIGHT BOXES
by Harald Pokorny

THIS PIECE FLUSH
WITH FUS. SIDES

it
|
:
WEIGHT CHAMBER m ?




CLAUS
MAIKIS,

IViastaren i
perfekt ytbehand-
ling havdar:

"MITT HANTVERK AR LANGT I

FRAN PERFEKT OCH DET AR ALLT
SOM RAKNASIM

I fri Oversdttning frén
Aeromodeller Febe. 1977

Ljuset ir bedrigligt

Mycket ofta blir jag utfrigad hur
jag utfor finishen pd mina modeller,
men Jjag dr alltid noga med att be-
hdlla mina hemligheter f£or mig sjilv
sd att ingen kommer med en snyggare
modell &n min egen. Men om du lovar
att inte beritia for négon skall jag
ge ett tips eller tvd...men forst av
allt vill jag pépeka att om du stil-
ler en av mina modeller intill ndgon
av de Amerikanska stjdrnornas kommer
du att m8rka en stor skillnad. Det
ar dirfor som Jjag aldrig gor dettal

Ytbehandlingen pd mina modeller &#r
faktiskt inte s& dédr sdrskilt bra -
det bara ser sid ut. For att uppnd
detta intryck och for att Sverbrysgga
min lathet har jag funnit vissa tek-
niska och taktiska hemligheter.

Den mest viktiga hemligheten Zr -
att det faktiskt inte dr ndgon hem-
lighet. Jag gbr precis vad du sjdlv
gor - men jag lidgger lite mer tid pd
varje moment vilket givetvis totalt
tar mycket léngre tid. llen ta och
té&nk efter lite: lModellen som du
borjade bygga pd igdr - méste du
verkligen kunna flyga den redan i
morgon? Du VET att du har byggt en
super ny "orkidé", du VET att mo-
dellen kommer aitt ha en ursnygg {fin-
ish, du VET att du kommer att flyga
den perfekt s& Hr det verkligen sé
viktigt NAR du gdr det? Jag tror att
det dr mycket viktigt att tilligna
sig denna attityd - hela ens bygg-—-
skicklighet kommer att vinna pd det.

Né&, hidr har vi nu en trifirdig modell
som har putsats med olika fingrader
ev vétslippapper tills dess ytan
kdnns angendm att ta pd. Det forsta

lagret lack appliceras nu, utspitt

1:2 med thinner. Vilken typ som helst
av porfyllare kan anvindas men jag
fOredrar en dope som dven gir att f&
med fdrgpigment, d& fiZster den bitire
mot fdljande lager. Den uttunnade do-
pen trénger in i tristrukiuren och
fadr denna att hé&rdna négot. Efter att
ha putsat med 320-papper (torrt) liggs
ytterligare 3-4 lager pid. Blandningen
skall vara 1:1.Ldgg péd s& manga lager
att ytan tél vatten och sanda mellan
varje lager med 400-papper. Vatten-—
skyddet &r ett méste d& jag fuktar
beklddnadsmaterialet ndr jag klidder
modellen. Som bekliddnadsmaterial fore-
drar jag tjockt jepanpapper av tvd or-
saker: det stridcker inte lika mycket:
som siden och tdtas ladttare med dope.
detta medfdr lagre vikt. Det #r dess-
utom 1&tt att skira vdl avpassade bit-
ar av pappret., Vid palidggningen fuktas
pappret 18ttt med en fuktig trasa och
féstes med outspddd dope. Alla "Oppna"
delar s&som vinge och stabbe klides
forst med tjockt japanpapper, Ovriga
delar med tunnt. Méngkurviga ytor sé-
som kroppens ovansida och vingtippar
gar lidttare att kli om man anvinder

en vdt trasa sd dessa delar méste va-
ra mer motstidndskraftiga mot vita En
resten av planet.

Hu kommer vi till den svidra biten.
Tvi eller tre 1:1-lager appliceras
och putsas noga. Detta upprepas nen
nu dr lite vit dope iblandad. Putsa
vdl (torrt).

Nu kan kabinen bli installerad genom
att en skira filas ut, tjock som ma-

terialet i kabinen. Gdr dven alla
vingrotsutfyllnader och liknande med



Microballonger. Dessa lager méste
putsas ytterst noggrant. Jag brukar
f& hilla p& ca en timme for varje
lager = arbetet gdr ej att utfora
snabbare. Frén och med nu méste du
se upp s& att du inte skadar modellen
mot hdrda kanter e dyl s& att mirken
uppstér, dd detta tar mycket tid att
reparera. Om sd dr nodvidndigt kan du
ge alla utfyllnader ytterligare ett
lager lack,

Sésom basfdrg anvinder jag mig av
sprayburkar. "Dupli~Color" finns att
f& tag pd nistan Sverallt och man
har en massa olika firger att vidlja
mellan. Dessutom torkar denna firg
mycket snabbt. Lackar man utomhus en
varm dag flyter fargen ut battre.
Betrdffande firgitgdng s& berdknar
Jjag ca 3 stora burkar f£or en stor
(46) modell om jag har valt vitt.
Anvinder du bdttre tidckande fidrger
kan det ricka med tvd.Tack vare att
fdrgen 4r si& snabbtorkande kan man
ldgga péd lager efter lager si fort
firgen har "stannat" tills dess man
&r ndjd. P4 planets undersida slutar
jag innan Jjag dr helt ndjd di det
gdller att spara pd vikten. Unge-
f&r 100 gram brukar mina modeller
6ka i vikt under malningen.

Nu kommer vi till det spinnande mo-
mentet med pdlidggning av dekoren.
Maskeringstape dr nddvidndigt att an-
vinda och gdr &tt forma i ganska
sndva kurvor om man skidr relativi
smala remsor. Efter det att firg-
dekoren har lagts kan dekaler etc
appliceras. Streck av blidck liéggs

péd sist d8 dessa 1lidtt forstdrs om
man ror dem. Matta lacken nidgot

med Vim innan du ritar dem sd fister
blicket battre.

For att sdkra linjer, dekaler och
ovrig firg mot briénslepdverkan

liggs nu ett lager med klar skydds-
lack over hela modellen. Tvd-kompo-
nentslack typ Gusco eller Interlux
dr att foredra Tidnk pd& att denna
skyddslack mdste sprutas pid annars
forstdr du hela modellen! Fastin

Jjag alltid blandar ihop ca 180 ml
kdarlack okas modellens vikt aldrig
mer &n ca 45 gram, Hela finishen
frén det att modellen stdr triafirdig
tills den &r helt fadrdig brukar stan-
na pd ca 180 - 210 gram.

Nu kommer vi till m&lningstaktik.
Mina senaste 5 eller 6 modeller

har jag madlat vita. Vit firg ger ett
intryck av renhet, sidkerhet och gott
sjdlviortroende. Du tar inte pd dig

vita byxor om du rdknar med brik,
eller hur? Dessutom har vitt den
fordelaktiga formd&gan att det gdljer
_____________ Lyser
vigotr som kan uppsti pd vingen eller
de mdrken som kan forekomma p4 krop-
pen! De fidrgade ytorna samt trimlinj-
erna d6ljer effektivt skarvar i plank-
ning, balkar och smirre missar i
klddseln, Ytor som utsdtts for ta-
mirken t ex nosparti och stjart kan
skyddas genom att man applicerar de-
kaler och siffror. Nir man ligger pi
den sista klarlacken kan man ligga
lite extra tjockt just pd de stillen
som exponeras for &dskddarna: kabin,
nospartiet, vingarna pd bdda sidor

om kroppen och hjulkdporna. Ar dessa
partier perfekt glidnsande ger hela
modellen ett glidnsande intryck.

Till slut - tidnk pd att modellens
grundfédrg och dekor gdr planet mer
tydligt i luften till fordel for
domare, &skldare och medhjédlpare.

MissfOrstd mig inte nu - det #r inte
min &sikt att en stuntmodell miste
ha en otrolig snygg finish = for-
modligen har det blivit en liten
psykosunge hos mig att hdlla p& som
jag gdr, men jag behovaer ialla fall
inte hdlla pd att ursikia mig varje
géng en 8skddare kommer nirmare mitt
plan &n tre meter. D& jag nu har ett
flertal modeller skulle jag snabbt
fa ont om ursikter.

/Claus Maikis/
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(Forts. frin sid 3: Limma pd nytt sitt.)

Gl

PSST

D& jag saknar egentlig material till
den hir sidan tidnkte jag att jag skul-
le passa pd att fortydliga det jag
skrev inledningsvis i dette nummer.

I den hindelse en ny redaktdr ej kan
overta arbetet under nista ar kan det
vara mojligt £6r mig att sporadiskt
f4 ut Bulletiner. Dock kan jag inte
forbinda mig att leverera minst 6 nr
som ju hittills har varit ett mal.

Detta dr en fridga for drsmdtei att be-
handla och dven fridgan om kommande med
lemsavgift bSr dd tagas uppe. Skulle
SLIS-Bulletinen bli sporadiskt utkom-
mande dr det kanske inte helt korrekt
att ta ut en avgift tdckande 6 nr som
tidigare = om man inte kan tinka sig
ett vixande tillskott i kassan att
anvindas $ill sponsormedel-respengar
for F2Blag e dyle.

Vad som &n bestidmms Zr det dock av
stor betydelse attfler bidrag kommer
readktionen tillhanda. Janfdr girna
drets SLIS-Bulletininnehill med tex
~79 ars. Frin att ha varit en tidning
som speglar svensk stunts forekomst
och uitbredning har bulletinen urartat
till att bli en klippbok ur utlindska
modellflygtidningar. Ménga smid notiser
&r roligare att gbra ettt nummer av

in en massiv artikel ( hoppas att ni
massiva artikelfdrfattare som just nu
haller p& som bist,inte ligger av pga
dessa rader.) Bit enda kort frin en
tédvling med ettt par rader pad baksidan
dr definitivt bdttre En inget reportage}
alls. Visst kommer artiklar &ven i i

o

fortsditiningen att Oversittas och pre-
senteras men de bor kanske inte var

(€] S
sa dominerande som hittills.

Tack f£0r ordet. 5{[2;//i5;
L/

Vid VII 1980 i Polen sdldes
frimdrken med flygmotiv pé
tévlingsplatsen. Dom hade
en strykande 4tging men jag
lyckades komma over dessa.
Trycket gor ej fdrgen riti-
visa men visst dr dom trev-
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