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sering efter 6verens-
kommelse.

Hejsan!

Det har drdjt ett bra tag sedan for-
ra numret kom ut. Tyvirr har det
varit trdgt att fa ihop ett nummer
den hé&r gingen. Inte p& grund av
materialbrist utan snarare p& grund
av bristande tid. Emellertid kan jag
trésta dig som nu liser detta att
Just nu hdller jag pd med att skriva
rent nidsta nummer. som till stor del
kommer att handla om SM i Goteborg.

Jag blev tvingad att utelimna med-
lemsmatrikeln den hir gingen d& allt-

for médnga 3dndringar har skett som —
méste korrigeras innan den slipps

ute Vet du med dig att din adress

inte stidmmer - skicka mig ett av

postens fortraffliga adressindrings-

kort omgéende, -

P& grund av nya portobestimmelser

dr det m6jligt att vi tvingas ta

ut ytterligare en liten avgift av
samtliga medlemmar si smdningom,

Jag kommer i sd fall att skicka ut
ett inbetalningskort om det blir akt-
uellt.

Jag vill h&r passa pd att meddela de
som hade tdnkt att delta i Kungs-
backas "HOsttdvling" att denna &r
instd11d.

Ha en fortsatt trevlig host onskar

oy -




SMHI hade utlovat allra virsta
tdnkbara vider for ldrdagens stunt-
tdvling: Full sndstorm och 20 m/s}
Det dr 48 fullt forstieligt atit
bara de verkliga entusiasterna
métte upp. Det visamle sig dock,

som si ofta forr, att lagtrycket
tagit en nordligare bana och vid-
ret var fullt flygbart. Men pd
grund av alltfdr lerigt underlag
flyttades combattidvlingen fram en
vecka i. tiden och stunten genom—
fordes pd asfaltbanan mellan Saab-
Scanias motorlaboratorium och prove-
bana. En alldeles fortrdfflig plats
f8r linflyg , heder &t OSFK-ginget
med Lasse Ohlsson i spetsen som
fixat till detta och &ven till-
verkat speedpylon och gjutit faste
for denna,

Visserligen dr asfalt fint att lan-
da pd, men gdr man minsta 1lilla
misstag s4 blir konsekvenserna sto-
. ra. hke Nystroms Gieseke-Nobler ré-
kade hosta 1till i wing-overns
forsta del med linslackning som
£81jd och forvandlades till en ut-
spridd hog av krossade balsaflak pé
ett Sgonblick. Den som verkade mest
obersrd var nog Ake sjilv, som med
ett leende sopade ihop resterna och
plockade fram en av de nya modeller-
na.

Kampen stod hird mellan Ake Nystrim
och Johan Rassmussen. Bdda flyger
stiligare dn ndgonsin och domarna
hade fullt sjd med att sirskilja
dem. Nu vann Ake men nir Johan hun-
nit flyga in sig pd sin nya modell
med en Enya 45 i, sd& fdr vi se hur
det kommer att gé.

Sven Pontans gamla slitna Nobler
borjar dntligen fungera nir han
skruvat i en gammal Fox 35 frén
1968, monterat en RewUp propeller
10x6 EW och hi#llt i lite mer Nitro.
Johan Ahlings nya Stiletto med en
0S 40 FSR gir verkligen fint men
han var nog lite paverkad av fkes
praktkvadd, for han flog lite
hégre dn vanligte.

TEAM=-RACING.

De flesta fldg med gamla prylar och
tiderna blev diZrfor didrefter, Det

saknades dven ndgra piloter, si

efter tvd omgldngar kunde finalen kbras
utan sedvanlig semifinal. Trots stora
fartresurser dr driftsikerheten som
alltid det som sist avgdr. Satsar man
pd maximal fart och f& varv blir start-
egenskaperna #nnu viktigare. Ndgra me—

kaniker uppvisade pitaglig ringrost, inga

Namn.sees Bengtsar/Bshlin vann till
sist den jimna finalen,

GOOD-YEAR.

Denna klass dr den verkliga plantskolan
£for blivande team-racinglag. Virt att
notera: Inga glddare - bara dieslar.
Flera snabba och sikra ombyggda X&B

345 cc-motorer gjorde ett starkt in-
tryck, inte minst ljudmissigt!

Flera nya lagkombinationer fick hir
sin tdvlingspremidr, Med lite mer
trédning kommer nog klassen att tids-
missigt bli jdmn och spinnande som en
racingklass skall vara. Kom igen grab-
bar!

SPEED.

Nisse BJjork fick verkligen fart pd sin
Rossi R15 och vann vdl frtjidnt. Det
bérjar g& riktigt fort nu, sd det gidl-
ler att verkligen ligga fore med roder-
utslagen sd att markkontakt kan und-
vikas.,

Géran Fdllgren hade, starx innan, pé
trining, skadat den ehbladiga propell-
ern varvid balansvikten direkt skakat
stnder modellen. Efter en hastig lag-
ning fick han nidstan samma fart som
férra &ret.

/Sven Pontan, Handens MFK/

Bengtsar (tv) och Bdhlin med seg-
rande modellen i team-racing. Fotos

U1lf Selstam,



SOlsIadspokalen

* Frin semistuntdelen av Solstadspo=-
kalen har foljande referat influ-
tit till redaktionen,

I semistunt stidllde fyra man upp for
att visa sina fédrdigheter.

Efter visst trubbel med att £& start
P& motorn lyckades dock KLAS YHLAND
frén AKMG, som var forste man till
start, att f4 upp modellen i luften.
Klas kom till tdvlingen med en 0,8 cc
motorforsedd modell. Om Klas lyckats
med att £4 snurr pd motorn i alla
flygningarna hade kanske poiZngen ridckt
lingre dn till en fjadrdeplats.

Ndste man till flygning var ULF PONNER
frén Uddevalla. Fdrsta och andra flyg-
ningen gick hyfsat , den tredje dér-
emot nigot simre d3 motorn var for
rikt stdlld. U1lf hamnade trots detta
pd en andra platse

Som tredje man startade vinnaren av
Vintertidvlingen: JAN BERNDTSSON, AKMG,
som dven denna ging lyckades med be-
driften att ta hem férstaplatsen. Jan
f10g sin Stiletto som dock fortfarande
dr ostabil i planflykten.

Sist 1 luften var Vinersborgaren
INGEMAR LARSSON som belade en tredje-—
plats. Ingemar stillde upp med sin

vidl influgna kirra som var forsedd med
en 2,5 cc:s diesel. Vi far gratulera
Ingemar till en lyckad dags: 1:a i
Combat och 3:a i semistunte.

/ Ulf Ponner, UMFK/

Vastkustirviiffen
S5-3I

Av Klas Yhland och Ulf Selstan.
Foto: Ulf Se

Titta pd bilden hir till hdger. Ganska
magnifik uppstdllning, eller hur?

Arets upplaga av Vistkusttridffen i
Kungsbacka blev, som vanligt, en tiv-
ling frén vilken alla &kte med tanken:
Det dr s& hir en stunttivling skall
vara. '

Viderbetingelserna var sé& idealiska
som tdnkbart var, strdlande sol och

en aning vind stark nog att man kunde
avgdra var man skulle ligga man8vrerna.

Startfdltet av modeller var imponeran-
dee Det dr tydligt att dagens stunt-
flygare hela tiden fOrsdker overtriffa
varandra i fridga om byggskicklighet,
orginalitet och firgsdtitning. P4 ett
vis dr det synd att inte man tar efter
amerikanarnas system med beddmning av
modellernas utseende. Kanske dags att
dtminstone infdra en "Concour d'é&legance"®
vid tdvlingar av det hir slaget i fort-
sdttningen,

SEMISTUNT.

I semistunten dominerade Uddevallakil-
len STEFAN OLSSON i alla tre flygning-
arna och placerade sig ddrmed pad fors-
ta plats fére klubbkompisen ULF PONNER.
Ulf hade dock motorn lite f6r sndlt
instdlld i forsta flygningen vilket gav
missade landningspoidng som foljd. Med
fina 2:a och 3:e flygningar s& ridddade
Ulf dock en andraplatse

P& tredje plats kom en av tidvlingens
tre debutanter, nimligen CHRISTIAN
JOHANSON. Aven han fldg den just nu si
populira Twistern fast hdr forsedd med
en lite vil stor motor for denna mo=-
dell: 0S 40 FSR. Detta torde bero pd
att han dven flyger Combat Open.

PA fjirde plats placerade sig CARSTEN
BERGE och blev dirmed dagens bidst pla-
cerade Dansk fOre den semistuntdebute-~
rande klubbkamraten PETER XOCH, &ven
han frin Aviators Modelflyvere i Aal-
borg. Peter hade startproblem i fors-
ta flygningen och lyckades inte att fa
upp sin ST 35 forsedda Banshee i tide

KLAS YHLAND lyckades hamna p3 en 6:e
plats med sin nya Twister. I stort
sett gick flygningarna bra fdrutom
fyrkantslooparna som ble¥ lite svira
for domarna: HANS och TOMMY OHLUND
att identifiera, '



En ringrostig ULF PALM belade T:e plats
med sin Twister som han dock fick for
rik motorgidng pd i andra flygningen.
Den rika instdllningen medforde att
soppan inte rickte lingre dn till
liggande &ttane

Tdvlingens snyggaste modell i semi-
stunt, stod nog ERLING LINNE for

med sin modifierade Twister. Tyviarr

88 hade modellen inte blivit lika 1lEtt
som snygg vilket nog bidrog till att
8rling inte hamnade ldngre upp pd list=-
an @n en 8:e plats,.

Ndst sist placerade sig INGEMAR LARSSON
som ddk upp pd tdvlingen med en ny Ban-
sheeo, Denna modell hade han tidigare
dgnnu inte flugit s& det fick bli den
gamla 2,5~ kédrran i 1:a flygningeno

Till andra flygningen var hans Ban-

shee visserligen lite intrimmad efter
ett par triningsflygningar men 44 kom
ekipaget aldrig i luften. Tredje for-
stket blev alltsd, for Ingemar, den

enda riktigt lyckade under dagen. Men
nista ging blir det nog andra takter.

Tdvlingsdebut gjorde Aviators yngsta
medlems: HENNING NIELSEN med en 0S 15
forsedd Sig Akromaster. Fir Henning
bara ner planflykten lite grann sé&
skall poidngen nog g8 uppit. Henning
slutade pd en 10:e plats,

Storstunt.

Den stora klassen dominerades vintat
av trion Ake Nystrém, Ove Andersson

och Johan Rasmussen,

Hir hdller, framfér allt ke en

en jamn klass med sin nya Foam~Gene=
sis. 7 podng skiljde bdsta och sime~.
ta flygningarna &t. Ove har inte

natt sin formtopp &nnu , anliggnings-—
arbetet vid det nya klubbfidltet i
Visterds har tagit for mycket tid i
ansprdk och Ove fick se sig besegrad
av Ake med 98 p.

Johans nya kdrra: "Sverige® med Gene-
sis vinge i foam och bestyckad med en
Enya 45 visade sig vara en lika vil—
flygande som till utseendet tillta-
lande modell. Johan beridttar att rit<
ningsarbéte pidgar.

Bdst av danskarna lag lyckades John

AmnitzbG1l med en 4:e plats totalt,

fore Jan Bjernby och Ingolf Jonsson,
De bdda sistnidmnda férresten nyligen
uttagna till EM i &r.

Carsten Thorhauge demonstrerade, strax
fore forsta tidvlingsstart, flygning
med en assymetrisk stuntmodell., Vid

en tridningsflygning slets ytterving-
en av i en kantmandver och planet, en
Nobler, fl8g vidare med endast en
vinghalva ( den inre ) kvar. Visser-
ligen kunde inte Carsten utféra man-
dvrar men planet var forvdnandsvirt
stabilt i planflygten

Domare var Lars-Ake Andersson och
Sven Erik Martinsson.



Som man kan se av resultaten hir in—’
ti1l 4r det inte mdnga poing som RESULTAT:

skiljer de delatagande &t. Man vigar ke N "
ystrom 2001 1994 1998 3999 1
nog péfté att breqden inom svensk Ove Andersson 1904 1993 1908 39071 2
stunt Skat betydligt de senaste dren. Johan Rasmuseni743 1864 180u 3664 3
Det skall bli mycket intressant att John Amnitzbsl1576 1649 1740 3389 4
se hur ménga"deltagare i stunt.so? Jan Bjernby 1719 ~= 1635 3354 5
kommez at;zm;taz v1dt?ret; iM i Gote= Ingolf Jonson 1575 1674 1646 3320 &
borg den 22-25 Augusti och hur stora Leif Mortensen1586 1610 1678 3288 7
poangskillnader det kommer ait vara Lars Roos 1322 1658 1493 3151 8
de deltagande emellan. ULf Selstam 1540 1590 1560 3150 9
Staffan Ekstr.1434 1526 1576 3102 10

K-E Borjesson 1315 1272 1407 2802
Claes Jansson 1263 1084 1289 2582
Jan Berntsson 1070 985 1206 2276 13
Carsten Thorhe =- - — — m——

-t
N et

Bilderna t.ve
Overst: En typic
Aviatormodells
Eskildsens design:
Focus,hér forsedd
med en Merco 49 och
uppvisad av Cars n
Thorhauge., )

Nedre bilden: Johan
Rasmussen med sin
egen konstruerade
"Sverige",

Kopior av samtliga
bilder kan bestdllas
direkt fré&n ULf Sel-
stame




Andras fra mydang -

din beloning

!

Ndsta ging som du dr ute och flyger
vid klubbfiltet eller deltar i nigon
tdvling - gor ett litet uppeh&ll och
se dig ome Chansen dr stor att du haxr
8skddare, S&dana dyker upp varhelsi
en modellmotor startase. Om du gor si
hir varje ging du &4r ute och flyger
skall du snart bli varse hur en del
ansikten borjar bli bekantae. Manga
&skddare stannar upp en liten stund,
trdttnar och gdr vidare. Dessa har
knappast det rdtta intresset. Andra,
diremot, kan std fastvuxna vid staket-
et en hel dag och noga regisirera
varje flygning och vad som hédnder

i ecirkeln. Om du, vid ndgot tillf&lle
skulle strosa fram till den plats

dir dessa hingivna askidare stir, kan
det hinda att de stidller ndgra fra-
gor till dige. Man kan ibland p& dessa
frigor forstd och dven forvénas Over
hur insatta de frégande Ar i det som
intresserar dem. Om du tar dig tid
att stanna upp och besvara frigor-
na och eventuellt prata bort en

liten stund mirker du kanske att hér
har du en blivande modellflygarkom-
pis ( och en framtida klubbkamrat.)
som p4d detta sidtt gbr sitt bdsta for
att lira sig vdr hobbys innersta hem—
ligheter,

Faktum #r att vdr hobby &r en svar
sysselsdttning att bdrja med. Till
skillnad frén golf, tennis eller
bowling finns det inget program eller
schema som l4r ut grunderna, Vissa
hobbyaffirer gor sd gott dom kan fox
att hjidlpa den blivande modellflygaren
tillrdtta med val av utrustning. I
vissa fall hjdlper den engagerade
affiarsinnehavaren kanske kunden att
£8 kontakt med en modellflygklubb.-
Men nu #r det ju s& att det finns
minga platser som inte &r beskinkta
med en hobbyaffir som kan f& in
dessa oupplysta blivande modellfly-
gare pi den ritta vigen, Annu mer
sorgligt ir att midnga klubbar inte
heller kan erbjuda négon form av.
nyborjarhandledning

S8 fort en person har uppndt en viss
nivd av skicklighet inom hobbyn har
han mdjlighet att kunna flyga sikert
P& egen hand. Hir sker nu en uppdel-
ning mellan olika intressen, Nagra
vill fortsidtita med att flyga for
néjes skull och bara VYsondagsflyga"
fo6r att uppleva spinningen i att
styra omkring modellen i luften.

Det ir ju egentligen detta som vir

NS

e T—

hobby faktlskt handlar om, att flyga
for ndjes skull. Dessa utdvare bru-
kar utgéra grunden i alla klubbar,.

Andra, diremot, strivar efter att
Jémfora sin egen skicklighet med
andras under tdvlingsmissiga former.
Vissa har som huvudintresse att li-
ra sig aerodynamik, tilldmpad pd den
egna modellen, FOr dessa finns idag
mycket f4 vigvisare. Huvudsakliga
informationskidllan #dr hir tidnings=-
artiklar didr de +tekniska aspekter-
na ofta belyses flera génger om &aret
i olika publikationer. Men det ar
ganska svdrt att omsidtta denna in-
formation i praktiken. Aven hir kan
endast en erfaren person ge snabb
végledning mot Ckade kunskaper,

Exvirldsmidstaren i Stunt: Bob Hunt
berittar om sina egna upplevelser
pé& detta sitis

"Efter mdnga 8rs linflygning 'pd
skoj' kom jag fram till att Stunt .
var GRENEN for mig. Jag fann mig sjilv
std som 3skiddare vid en tdvling och
undra hur jag skulle bira mig a4t for
att £f4 kontakt med de experter jag
sdg p& tivlingsarenan och lira mig
mer om hemligheterna inom stunt. Jag
forsdkte friga mig fram men blev o=
sédker och generad Over mina 'dumma
frigor'. Visserligen besvarade mina
offer frigorna jag stdllde men jag
hade kinslan att de gjorde detta for
att f4 mig att kidnna mig battre till
modse Min utbildning mot stuntpilot
fortskred dock om dn langsamt. Jag
hade alltid fler frigor &n svar.

Det var vid mitt eget klubbfalt som
saker och ting bdrjade lossna for
mige. En av topparna inom stunt frin
Ostkusten hdr i USA: Bill Simons, var
P2 besdk for att se hur vi hade dete.
Han s8g ut Over grisplanen didr vi ny-
borjare brukade hdlla till och stan=-
nade upp ndr hans blick £611 pd mitt
plan, Denna modell var en 'riktig!
stuntkidrra med uppbyggd kropp men

var sd full med skevheter och trim-
problem att den knappast gick att
flyga. Han frégade mig om jag var



intresserad av stunt och om han kunde
hjdlpa mig. Jag blev chockad} Hir
stod en mindre Gud inom stuntvirlden
och irdgade mig om jag behdvde hjilpill
Jag fick hans telefonnummer och blev
tillsagd att ringa upp honom si fort
som jag hade ett problem. Ndgra veck-
or och flera hundra telefonsamtal se~
nare blev vi flygkompisar., P4 en
fruktansvirt snabb tid ldrde jag mig
massor av smd tekniska pusselbitar
som, tillsammans, var av stor vikt
f6r att kunna bli framgdngsrik vid
stOrre sammanhang.

Under Bills erfarna ledning bdrjade jag
att tévla lokalt och han brukade be-
vaka varje itdvling for att hitta fel
att arbeta vidare pd. Bills stora skick-
lighet att bygga gjorde stort intryck
P& mig. Jag kunde sitta i timmar och
bara titta hur han skar ut och putsade
fram sina konstruktioner. Nir jag dn
stdllde en friga besvarade Bill denna
med entusiasm. Jag har nu kidnt Bill i
6ver 16 4r och jag lidr fortfarande av
honom.

Tack vare denna man~till-man informati-
on hdlls mitt intresse vid 1iv genom
alla dessa Ar och jag har nu, dd jag
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uppndtt en viss kunskapsnivd som kan
vidarebefodras, mdjligheten att ar-
beta med ndgra f&, mycket talang-
fulla, nybdrjare och har mirkt att
det faktiskt ger mer att lira ut &n
att lidra sig sjdlve. Bill sa minga
ganger att han sjilv upplevde fram—
gingarna som jag hade som sina egna.
'Du &r som min forlingda arm!,bru-—
kade han siga.

Att ldra ut till mdnga samtidigt &r
bra men ettt intimt samarbete med en

enda person dr bidttre for den kun-~
skapstorstande lirjungen.

Kom ihdg att dessa nybSrjare idr
blivande modellflygare som skall
hdlla var hobby vid liv till nista
generation och att detta dr anled-
ning nog att leta rdtt pd och hjil-
pa dem som vill lira sig.®

EACH ONE - TEACH ONE!
( Till var och en - 1lir ut till en! )

UT-tiivlingen
81

Det var hela fyra tdvlande som mtte
upp péd "Tellus-Ring" i Vallentuna,
Sondagen den 31 Maje.

Var fanns alla andra tidvlande? T.exe
fridn sodra delen av Sverige? Det har
Ju tévliats i tvd tidvlingar under viren
runt Stockholm. En i SGdertdlje med
fem deltagare och nu fyra st i Vallen-

tTuna,.

Ar vdr Svenska huvudstad sd avskrick-
ande for andra stuntflygare i landet?

I alla fall, efter diverse dndringar
av tdvlingsplats frin Tullinge via
Nykoping till Vallentuna méttes de
t&vlande av soligt och fint flygvider.

Som domarpar fick vi beskida Bo Pet=
tersson och Willy Blom.

Forste man till flygning var Vallen-
tunas egen Raimo Barck som med sin
nya Gieseke-=Nobler och med skakande
knén gjorde sin forsta tdvlingsstart
i stotstunte.

Ndr Raimo v&dl hade kommit ut och skul-
le gora iordning sina grejor visade
det sig att hans riktiga handtag var
spdrldst borta. Den lite ddliga in-
satsen i tdvlingen kan till en viss
del skyllas p& ovana med det nya hand-
taget som inte var intrimmat.

Nésta flygare var inte mindre dn allas
vdr egen Ake Nystrdm fran Vallentuna,

Han f16g sin, for aret nya,Genesis

med en sikerhet och ett lugn som vi

ar s& vana att se., Det som gjorde tiv-
lingen 84 intressant var att se om

Ake skulle bli tvungen att bjuda Johan
Rasmussen pd en stor kopp kaffe efter

tdvlingen. Det hor nimligen till saken
att om Johan R. Vinner 8ver Ake vid

Bilden: Vem som hd&ller upp Willy Bloms
nybyggda Shark 45 hir, vet vi annu ej,

ndgon tdvling s& blir han tvungen att
dricka denna kopp kaffe. Detta dr en
inbdrdes uppgdrelse mellan dem d& Jo-
han inte t31 kaffe!l

Som tredje man startade Johan Ahling
fridn Handens MFK med en helt ny och
mycket snygg Stilletto. Johan X, &r

en kille som dr pd starkt uppidtgdende
i storstunten. En lite besvirande mo-
tor gjorde dock att poingen kunde ha
blivit lite bdttre in vad dom nu bleve

Sist men inte minst fl6g Johan Rasmus-
sen frdn Vallentuna med sin egen kon-~
struerade modell,"Sverige" vilken vi-




sade sig vara en perfekt stuntmodell,

Johan flyger mycket lugnt och sdkert
som gor att Ove Andersson och Ake
Nystrdm nu verkligen fdr bdrja se uppe
Var kommer denna kille att sluta?

Efter tre kdrda omgingar kunde man
dock avlisa att Johan Rasmussen be-
sparades fran kaffedrickandet d& det
endast skiljde 32 podng frén Akes
segerresultat. Resultatlistan sexr ut
s& hir:

1o ke Nystrdm Vallentuna MFK...3723 Dq
2. Johan Rasmussen " veee3691p
3, Johan ihling Handens MFKeeese2721p
4. Raimo Barck Vallentuna MFKeeo2072D

Med vinliga hilsningar, Rolf Barck
Vallentuna MFKe.

KORTA NOTISER FRAN NM.

Endast lag frdn Sverige och
Finland deltog i stunt.

e A I S

Resultat:
1, Elias Mejer SF 6034 p
2. Ake Nystrém SE 6004 p

3, Kari J&rvinen SF
4, Karma SF
5 Jan Bjernby SE
6. Ove Andersson SE

Fhtt bttt

Konsekvenserna av att, frin bdrj-
an, sdtta alltfdér higa podng, de-
monstrerade domaren Raulio genom
att vid en flygning sitta 19 st |
10-poédngarel!l

Ove Andersson fick motorbortfall 1
1s:a2 och 33e flygningarna. Fick
dock 2900 p pd den 2:a.

Hogst flygpodng erhdll Meijer med
3240 Pe

CLAPA -

Prin den Engelska stuntorganisationen:
CLAPA:s medlemstidning nr: 33 (81)
knycker red, foljande ritning.

Modellen heter Prince X=1 och &r en
japansk design for motorstorlekar: 40-
46, Orginalet var forsett med en OS

40 FSR och en 113 x 6 iripropeller an-
vindes.

All nddvindig information finns pd
ritningen men f6ljande fakta kan vara
av intresse.

1e SpannVldd totalto-ooooo1450 mm

24

3
4e

innervingee.e.. 750
yttervinges .. 700

Mellanrum mellan spryglarna
innervingee.e.ee 68
ytterVingeoio- 63

Nosmoment............0..230
Avsténd mellan roderging-

mm
mm

mm
mm

mm

jirn (Flaps-hdjdroder)s. 410mm
Vingyte.................42,5dm2
8,4dn>
Vikteeeoosssssssoessssesl480 g

5e
6e
Te
8e

StjartytaOOOOOQOOOOOOQOQ

Total lﬁngd........o....1050 mm

Orginalets vinge och stjartparti var
demonterbart.

Ritning samt spryglar pd nésta sida.

STUNTKRYSSET Nr3

Vinnare av forra "Bullens" stunt-
kryss blev Conny Agvist som kom

pd den ritta losningen. Fri pre-
numeration framdt alltsa.

Ridtt losning nedan. Nytt kryss kommer
eventuellt i nidsta "Bulle®.

Jan Bjernby l4g trea efter forsta
dagens flygningar, endast 1 p skiljde
Janne frdn Jirvinen till slut. Janne
hade dock otur vid 2:a flygningen da
han halvkvaddade sin modell.

Combat: Sverige tog 1:a, 2:a och
43e platserna. Erik Huss vanne.

Speed. Nisse bjork satte nytt Svenskt
rekord med 250,1 km/h.

Team-R: Finalen kom att flygas mel-
lan paren: Bengtsar/Bdhlin och
Samuelsson/Axtilius, Det senare pa-
ret diskades dock och hamnade 2:a.

Mer utforligt rep. vintas. Reservation
for faktafel.
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LJUDDAMPARE

I stuntreglerna stir det att motormn
skall vara forsedd med en effektiv
ljuddémpare, men vad menas egentlig-
en med effektiv ljudddmpare? -

Eftersom orginalljuddidmparen oftast
viger ganska mycket kan det ibland
vara oOnskvidrt att byta ut denna mot

en lédttare. Denna lidttare ljuddampares
enda hi3llhake dr att den mdste didmpa
"effektivi®,

I SMFF:s bullerbestimmelser stdr det
att motorljudet inte far dverstiga
85 dB p4 10 m avstind. Motorn kan
alltsd fOorses med med vad som helst
son kan kallas effektiv 1juddédmpare
bara ljudnivdn Overstiger detta an=-
givna viédrde.

Med detta i baktanke letade jag fram
en bit aluminium och bérjade fila i
denna, Till slut bSrjade det likna
ndgonting som skulle kunna leda ut
avgaserna frin motorrummet och dess-
utom skulle kunna kallas effektiv

. ljuddidmpare. Formen pd den kan ave

njutas i nedanstldende skiss.

{00
00

lo o

.

0 o
ol . N

Denna ljuddimpare lades senare pd vigen
vilken bara kom att visa 10 gram vil-
ket skulle ge en sammanlagd vikibe-
sparing av 120 gram. (Orginalljud-
didmparen vigde ca 90 g + allt bly som
man fick ta bort frdn stjirten)

Tvirtemot vad jag trodde s& dkade
faktiskt motoreffekten mycket mirk-
barte Det enda negativa var att den
visnades lite for mycket sd det var
bara att skruva loss den frin motorn
och ginga upp ndgra av de hil som ave
gaserna skulle komma ut igenom och
skruva i skruvar i dessa. Ndr det satt
skruvar i tre av de &4tta hdlen vidsnades
motorn lika lite som med orginalljud-
didmparen men med Skad motoreffektes

Motorn som den "effektiva 1judddmparen”
tillverkades for och anvindes pad var
en 0S 40 FSR. Denna motor dr lite dyx
i inkop men &dr desto billigare i drift

dd den, i mitt super-special-stunt-
utforande endast dricker hogst 80 cec
soppa per flygning ( 6,5 min). Som

jémforelse kan nimnas att Fox 55 be=
hover 100 = 110 cc per flygning.

For er som tdnker bygga en kdrra med
cellplastvinge kan jag starkt re-
kommendera Sigs Foam-Bond vid limning
av balsa wot cellplast. Jag har sjdlv
anvidnt cellplast i bdde vinge och
stabbe i den senaste kdrran.

Cellplasten i vingen kan med fordel
skdras ut for dédr finns vikt att
Sparae :

Hilsningar, Mats Franzén, Karlstade.

En tdvlingsutrustning- vad bestir
den egentligen av. Efter ndgra &rs
tdvlande s& ser och hér man en hel
del av vad som behdvs i en sddan.
Skulle man summera allt s& fick man
nog koppla en slipkirra till bilen
for att f4 med allt. Men, tidnk efter,
vad dr det man skall gbra?

Jo, man skall gbra tre flygningar,
kanske fyra, med en linstyrd stunt-
kdrra. Mdste man d& ha med sig ca

10 kg utrustning i en enorm ldda som
bara den vidger 3-~4 kg och dessutom
dr ganska stor och svar att f& in i
bilen?

Vad behovs di, frigar man sige Jo,
forst en fungerande, vidl influgen
modell som man vet &r hel och vil ine
flugene. Ar piloten vidl influgen pé
kdrran sd behdvs egentligen ingen
reservmodell. Kirran skall vara vil
rengjord bdde in- och utvindigt for
trivselns skull ( Inga oljeflickar

i baksdtet etc) och framfdrallt skall
detta inte gbras pd tidvlingsdagen
utan detta skall gbras dagen innan
s& att man hinner upptidcka och laga
eventuella skador., Personligen for-
sCker Jjag att undvika att alls fly-
ga dagen innan for att minska risken
for haveri och en sdmnlds natt som
£61jd. '

Vad skall di denna mekldda innehdlla
for ndgonting. I stort sett bara det
allra nodvindigaste. Till tre flyg-
ningar gér det &t ca 3,5 del soppa

sd& 0,5 liter bor rdcka och bli over.
Mé&nga har 3-~4 liter med sig till var-
enda tdvling- till vilken nytta? En
tankflaska i nidgon form Ar ocksi ndd-
vindige Linor mdste man ha, minst

/ forts niista sida./

.|
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tvd par. Ett par kan dras av vid
provdragningen och reservparet skall
alltid vara nya., Sitt eget handtag
med alla justeringar redan gjorda
bdr ocksd vara med.

Ett par extra glddstift och propell-
rar samt vertyg att byta dessa med.

Lite vanliga vertyg i form av skruv-
mejsel, skiftnyckel och nigon liten

tdng kan vara bra att ha,

Ett vdl laddat batteri eller gldd-
stromsacce med slagd och limplig
klimma., Kontrollera klidmmans anslut-
ningar till kabeln d& och d4 #ven om
sladden inte g3ttt av. Hinger det pd
ndgra trddar si orkar inte strdmmen
fram till stiftet och trddarna kanske
gléder istdllet. GOr &ven ren klimman
i T-sprit emellandt f6r ricinolja
oxiderar och bildar en gummiaktig be-
liggning som forsvdrar kontakten,

Med den flygstandard alla har idag sd
ricker dessa grejor att ha med sig
for att man skall kunna genomfdra en
tdvling. ‘ -

Manga siger nog att det inte ricker
men det gdr det faktiskt. OK! En
flaska Hot Stuff och ndgra extra skru-
var f4r vdl alltid plats nigonstans,
och en trasa och rengbringsmedel att
torka av pdrlan med eftér tdvlingen.

Tink om alla gjorde en liten lidtt
behindig flygldda, d& skulle det pd
en normal tivling finnas ca 30 st
glédstift, lika minga propellrar,

15 par linor, 10 - 15 liter soppa av
olika blandningar, flera meter bréns-—
leslang plus mycket annate. Jag skulle
vilja se den hovbyaffdr som kan stdlla
upp med detta sortiment. Alla har ju
inte sdnder grejorna si att dom gir
4%t men skulle olyckan vara framme sd
dr hjdlpen som nirmast. Men se till
att dina grejor dr i toppskick forst
f6r din medtdvlare kanske behdver Din
hjdlp. -

‘Det hir var ndgra funderingar kring
tivlingsutrustning som ricker till i
nistan alla sammanhang. Jag har sett,
och minga med mig, utrustningar som
har inneh3llit b&de det ena och det
andra, t.ex. en vattenpump till en
bilmotor) Vad sédgs om det? Praktiskt
eller hur? Bilen kan ju g& sdnder.

Andra har s& tunga lidor att det midste |

vara hjul p4 dem. Dessa gir dessutom
att ta av for att 1l8dan skall fd plats
i bilen.

Anta att du kommer forsent till en
tdvling, Nd3r du kliver ur bilen ro=-
pas du till startl Enligt reglerna har
du d& tre minuter pid dige. Hinner du

bdrja starta motorn inom tre minuter?
Med rdtt utrustning gor du det.

Lyft ur kidrran och lddan och g& in i
cirkeln, Dra ut linorna och prov-

dra, tanka modellen och ge starttecken.
Du b6r hinna om allting finns pd plats
och &r injusterate.

Testa dig sjdlv och din utrustning pd
ndgon tidvling, Hur mdnga klarar sig
inom tre minuter fridn det att dom ar
i depdn? Formodligen ganska minga men
troligtvis endast ett fital klarar
denna tidsgrins frin bilen. Situati-
onen kan uppkomma och for att en tdve
ling med mdnga deltagare skall funge-
ra sd skall dven de tidvlande kunna
fungera.

Har du en mekaniker stadigt med dig

s4 skall dven han kunna utféra alla
dessa saker lika bra och du skall kunw
na lita pd honom att han verkligen kan
det, Han skall kinna din utrustning
lika bra som du sjidlv.

Jag hoppas att mina funderingar kan
vara till nytta f6r ndgra - kanske

for mdnga och att vi kan f4 en mexr
rationell t#Zvlingsutirustning och ett
dnnu bdttre och mer effektivt tdvlings-—
samarbhete under vara, ganska ofta
forekommande, traffar.

Till sist ett forslag till vira tiv-
lingsarrangorer for 1981. Férstk, om
méjligt att infora treminutersregeln
vid startupprop - det fungerar om det
blir en vana.

V&l mdtt i ringen,

Axe Nystrom, Vallentuna MFK.
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LANDSLAGSLIGAN_I_STUNT. Avslutas med SM-81.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 summa
1 KAke Nystrém 1866 1864 =-—~—= 1938 1733 1728 1999 1798 --—— 5803
2 Ove Andersson 1897 1841 w==e wemwe 1824 «=—— 1950 1829 -———= 5688
3 Johan Rasmussen 1480 1637 ==— 1763 1531 1690 1832 1563 -—— 5285
4 Jan Bjernby 1627 1577 1563 1757 1658 ==== 1677 1471 1620 5092
5 Erik Huss 1641 1596 ==me= meme 1806 =—e= ———— 1626 1580 5073
6 ULf Selstam mmee 1266 1137 1789 wmmm  =me= 1575 1585 1622 4996
T Ingolf Jonsson e 1513 1529 1678 —memam  ——me 1660 1466 ——=~ 4876
8 Conny Agvist ———= 1400 =—=—= 1523 1470 4393
9 Mikael Olson 1488 1323 wwme=  meme 1365 s e 1211 1411 4322
10 Jan Berntsson » 1138 1157 836 3131
11 Sven Pontan 1395 1596 2964
12 Staffan Bkstrém ———- 1402 1551 meem— o——— 2953
13 X~E Borjesson —— 1337 1401 ==ee ———= 2738
14 Claes Jansson 1276 1003 ==—= 2279
15 A1lf Eskilsson ———— =——— 1680 1680
16 Lars Roos 1575 =m—=m ———— 1575
17 Lars Helmbro ——— 1426 1426
18 Johan Xhling 1346 === 1346
Tdvliingar: 1= Oxeldpokalen = Vartidvlingen
2= Vinersborgspokalen = Vistkusttriffen
3= Jultdvlingen = Limfjordstdvlingen
4= Vintertidvlingen = Rikan Cup
5= Solstadspokalen
Resultat:
LIMFJORDTAVLINGEN =81 _
/ b4 3 34
1 Jan Steen Jensen DK 700 T39 ==—= 1439
2. Carsten Berger DK 591 667 492 1258
3+ Mogens Olsson DK 605 612 416 1217
4. Lars Eriksson SV 552 630 =—— 1182
5. Jan Ovesen DX 545 582 391 1127
6. Peter Koch DK 198 738 356 1094
7. Anders firk DK 99 692 372 1064 _
8. Raimo Barck SV 532- 507 e=== 1039 _ /
9. Klas Yhland SV 472 439 === 911
10, Ingemar Larsson SV 447 438 211 885
11. Steen Bertram DX - 586 223 809
12, Jan Kristensen DK 604 93 78 697
13. Henning Nielsen DK 278 372 264 650
14, Ove Michelsen DK 249 300 == 549
15 Finn Nielsen DK 214 248 === 462
16, Tommy Ohlund. SV 186 188 w—— 374
Stunt Int. / 2 3 S / 4 3 s~
Leif Eskildsen DK 2803 2659 2713 5516 1. | Mikael Olsson 2311 1322 — 3633 15,
Ove Andersson SV 2819 2669 1901 5488 2. | Jan Berndtsson1599 1873 —- 3472 17,
Xxe Nystrom SV 2776 2617 2446 5393 3. | Claes Jansson 1718 1290 -- 3008 18,
Leif Mortensen DK 2619 2494 2344 5113 4.
Jprgen Kroer DK 2407 2466 2469 4935 5. | Totalt: 20 deltagare i Stunt Int.
Erik Huss SV 2418 2459 1257 4877 6. '
John Amnitzbsll DK 2365 2482 T49 4847 7.
Henning Forbech DK 2458 2347 2295 4805 8.
U1lf Selstam SV 2382 2372 2040 4754 9.
Johan Rasmussen SV 2434 2255 ——=— 4689 10,
Jan Bjernby SV 2360 2054 1994 4414 12
Ingolf Jonsson SV 2186 2212 —=== 4398 13
Johan Xhling SV 2000 2038 517 4038 14




