I DETTA NUMMERS

Landslagsligan
Arsmbtet, SLIS Ost/Norr

Johannisbergs flygfilt
Justerbara utledare

Kop Super Tigre 46:ox

Motor: Om 0OS 40 FSR
Om klunktankar,
Montering av kabiner
Montering av géngjirn
AKMG:s Vintertdvling

1981



" Medlemstidning {or

SLIS

Sveriges Linflygares
Intressefrimjande av
Stunt

UTKOMMER med minst
6 nummer per Aar.

BIDRAG till tidningen
skickas till redakti-
onen. Adress nedane

PRENUMERATION = med-
lemsskap. Arsavgift:
30t~ per 12 ménader.

POSTGIRO : 96 34 51-0

TIDIGARE utkommna nr
erhilles genom insdtt-~
andet av kr 3:- / st
pé& postgirot. Ange 8r-
géng och nummer.

DEKALER : med SLIS-
mérket (kartor om 1 st
stort och 2 smi) be-
stdlles genom insidti~
andet av kr 3:-/karta
+ porto 33~ pd post-
girot. Ange fdrg: Vitt
eller svart mirke mot
neutral bakgrund.

ADRESSER
Ordférande Region Ost:

Bo Pettersson

Bjorkhagsvigen 28
186 00 Vallentuna
Tel: 0762 - 291 18

- Ordfdrande Region Vist:

 INSIDAN

ﬁejsan.

I och med detta nummer inférs nu ett nytt be=
talnimgssystem i SLIS. Du kommer, nigonstans

i tidningen, att hitta ett inbetalningskort
P4 ett belopp som ligger nigonstans mellan
2:50 och 30:-, Hur stort just ditt belopp #r
beror pd hur linge sedan du sist betalade din
drsavgift. Var snill och anvind detta inbe=-
talningskort omgdende 84 att jag kan f4 med-
lemsmatrikeln aktuell till nista nummer. Som
Jag berdttade i forra numret inférs detta sy-
stem for att underlitta kontrollen av att med-
lemsavgifterna verkligen kommer in. Nista ging
du behdver ldtta p4 plinboken blir alltsi om-
kring den férste April 1982,

En ny tavlingssisong har startat och med den
en ny trend i Sverige. Jag tidnker pi det 6k~
ade intresset for "stora" modeller. Efter vad
ryktet gdr gidllande, s& kommer det att presen-
teras ett stdrre antal nybyggen, avsedda for
motorer om 40 - 60 storlekar under &ret. Allt
frén isirtagbara Avantis till skumplastvings-
forsedda "My Blue.Motorer i ropet #r ST 46:0r
0S 40:or och div. Foxar. Det skall bli intres-
sant att se hur det kommer att falla ut. Jag
hoppas att kunna komma med bilder och informa-
tion om dessa byggen under &ret.

Det kommer att bli ett litet hopp till nista
nummer av "Bullen" pga ett oundvikligt rep-
méte i April - Maj. Jag har sedan en dryg
vecka pd mig att f& ut nr 4 si fatta pennan
och se till att jag har material till en ny
tidning senast den 22 Maj.Sedan tar jag se-
mester!

Vi ses i sommar,

Alf Eskilsson
Ringgatan 17

434 00 Kungsbacka
Tel: 0300 - 11 766

Redaktionen:

Ulf Selstanm
Balladgatan 2

422 41 Hisings-Backa
Tel: 031- 22 00 50

ANNONSER: }Medlemmars
annonser infdres kost-

nadsfritt. Ovrig annon-
sering efter Overens-
kommelse,
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SVERIGES MODELLFLYGFURBUND

SLUTSTALLNING I LANDSLAGSLIGAN F2B STUNT INFOR EM OCH NM 1981

Plac  Namn . Klubb Riakan Cup SM Totalpodng

3 basta
1. Ove Andersson U 44 Vasterds FK, MFS =~ - 1875 6190
2. Ake Nystrom . B 272 Vvallentuna MFK - 1949 5971
3. AlLf Eskilsson - N 33  Kungsbacka MFK 1 1778 - 5602
4. Erik Huss ' R 152 Skara -Linflygklubb 1610 1663 4936
5. Jan Bjernby N 33  Kungsbacka MFK - 1524 T 4923
6. Ingolf Jonsson N 33  Kungsbacka MFK 1551 - 4762
7. Ulf Selstam 024 AKMG R 1575 1437 <4717
8. - Johan Rasmusson B 272 Vallentuna MFK - 1572 4649
‘9, Conny Aqvist 0 53 Kungshamns MFK 1389 1433 4525
10. Lars Roos =~ M 134 Trelleborgs MFK 1481 - 1414 4499

Ligan omfattar alla tdvlingar som ingick i ligan 1979-80 plus de 2 ovanstéende.

Eftersom SM ar sista tdvling fére uttagning far resultatet dirifran rdknas som
om det vore fran 2 tdvlingar. Allt enligt reglerna for landslagsligan.

Laget for 1981 &rs NM och EM dr de tre férsta enligt ovan. Ovriga &r reserver
i tur och ordning. :

NM -gar prel i Norrkdping 23-26 juli 1981 och EM gar i Genk i Belgien 7-12 juli.

' DBS Av praktiska skidl presenteras endast de 10 fitrsta i slutstédllningen

LANDSLAGSLIGA I STUNT SASONGEN 1980-81

Stallningen efter histsdsongen 1980. Ligan avslutas med SM-81.
Ligan galler uttagningen infdr VM och NM 1982.

Plac  Namn Klubb : 1. 2. 3. .Summa
1. Jan Bjernby N 33  Kungsbacka MFK 1627 1577 - 1536 4740
2. Ake Nystrom B 272 Vvallentuna MFK 1886 1864 - 3750
3. Ove Andersson U 44 Vasterds FK, MFS 1897 1841 - 3738
4, Erik Huss R 152 Skara LFK 1641 1596 - 3237
5. Johan Rasmusson B 272 Vallentuna MFK 1480 1637 - 3117
6. Ingolf Jonsson N 33  Kungsbacka MFK - 1513 1529 3042
7. Mikael Olsson R 152 Skara LFK 1488 1423 - 2911
8. Ulf Selstam 0 26 AKMG - 1266 1137 2403
9. Alf Eskilsson N 33  Kungsbacka MFK - - 1680 1680

10. Lars Helmbro P 80 Trollhattans MFK - 1426 - 1426

11. Staffan Ekstrom M 15 Acroflyers - 1402 - 1402

12, Conny Aquist 0 53  Kungshamns MK - 1400 - 1400

13, Sven Pontan B8 39 Handens MFK 1395 - - 1395

14. Johan Ahling B 39 Handens MFK 1339 - - 1339

15. Karl-Erik Borjesson N 33  Kungsbacka MFK - 1337 - 1337

1. OXELﬁPOKALEN
2.  VANERSBORGSPOKALEN
3.  JULTAVLINGEN



Som vanligt samlades vi, 17 st, i
Vallentuna, och som vanligt blev det
ett trivsamt mote med mycket diskute-—
rande och en hel del sevidrdheter.

Sjédlva mbtet blev ganska snart undane~
stdékat och beredde inga stbrre sensa=-
tioner, Emellertid faststdlldes att
vi, i likhet med SLIS-Visi/Syd, borde
trdffas:lite oftare och sekreteraren
fick i uppdrag att arrangera en triff,

I Svrigt diskuterades PR (nigonting
som vi modellflygare tyvirr ar vidldigt
ddliga pd) och det beslutades att sty-
relsen skulle forsdka organisera upp-
visningsgrupper. Bir nimndes ocksd att
ett samarbete med SIM (Stockholms Léns
Modellflygférbund) kunde vara limpligt.
I samband didrmed beslutades att sty-
relsen utarbetar en folder, avsedd att
skickas ut till PR-nddig instans som
talar om vdra krav pd utrymmen och
s@kerhetsanordningar.

Domarfrigan togs upp som vanligte. Dir

ansigs som sjidlvklart att arrangeran-
de klubb som anlitar domare, dels
skall vara ute i mycket god tid, dels
ta hand om domarna pd ett nigorlunda
méanskligt sdtt samt dtminstone se +ill
att domarnas sjdlvkostnader blir be-
talda. .

Frin SMFF:s grenstyrelse framkom att
man eventuellt tdnkt arrangera en
stunt-(domar?)kurs f6r Ostsidan. Som
preliminirt datum ansdg métet 23 Maj
kunde vara ldmpligte. ’

Efterrmdtet beskddades modeller, si-
vdl i natura som pd film frén VM i
Polen. Dessa fOrevisningar visade sig
sprida stor entusiasm framfdr allt
bland motets yngre deltagare.

Sammanfattningsvis forefaller det som
om den uppitgdende trenden inom stunt-
flygeriet nu dven pd allvar bdrjar -
smitta av sig till Ost-sidan. Av VM-
filmen verkar si dven vara fallet int-
ernationellt.

Protokell kan bstidllas frdn ordfs Bo Pettersson for den som s& dnskar.

Hilsningar, Willy Blom, Sekreterare,

PRESENTATION AV LINFLYGOMRADET I VASTERAS VID JOHANNISBERGS FLYCFALT.

Vdsterds Flygklubbs modellflygdektion
har f4tt anlagt en asfalterad linflyg-
cirkel som, for ndrvarande, dr Sveriges
endas

Det borjade med en skrivelse till kom=~-
munen 1976 i samband med att en bana pd

flygfiltet asfalterades. Kommunen svara=—

de d& att det ej fanns pengar i det &r-
ets, ej heller i 1977 &rs budget. En ny
skrivelse ldmnadessin 1978 och pengar
reserverades.i 1979 ars budget.

I Juni 1979 pdbdrjades gridvningen och
grusbiddden var klar strax fore midsom=
mar. Sedan fick vi en mycket regnig
sommar och hist vilket gjorde att det
var for mjukt i marken fdr att ta sig
dit och ligga asfalt, Inte férrin en
och en halv vecka fére midsommar 1980
var det sd torrt och hirt att det gick

att asfaltera. Annu dterstir en del
arbete innan allt dr klart.

Hela 1inf1ygf§%tet bestdr av en yta
P4 ca 10'000 m¢. P4 denna yta ryms en
asfalterad cirkel med en yttre radie
p& 24 m och en inre pd 13 me Vid si-
dan, ca 12 m ifrén, finns en grascirk-
el med radien 25 m. P4 detta £4lt kan
vi flyga alla linklasser som forekom-
mexr idage. Avstdndet till publik &r
minst 10 m fridn 25 mradien enl luft-
fartsverkets bestidmmelser,

Terringen runt fidltet: Visterut &r
flygfdltet med 6ppna ytor, utan ni-
gon stérre risk for turbulens. Uster-
ut finns ett skogsparti som kan &stad-
komma turbulens vid ostliga vindar, men
den vanligaste vindrikiningen dr vistlig.




Linflygomr&det vid
Johannisbergs Flygplats
i vasterdas 1 rid

Att hitta till

flygfdltet #r inte
svidrt. Jag hoppas
att bifogad kart-

skiss kan ge vig-
ledning. g |

Betriaffande Over-
natitning finns
minga alternativ.
Jag nidmner hir
nigras Inte léngt
frin flygfiltet
ligger Lovudden
med KFUK-KFUM:s
vandrarhem, som
har hyggliga
priser.

I Klubbhuset finns v
begransade méjlig- |
heter for Over-

nattning, om man

medtager sovsick

och lufimadrass,

Plats f£6r t3lt och Bom
husvagn finns in-

ti1ll klubbhuset, ’ S ‘"
Det finns ocksd en g';7~$%§g§§$t

‘Johannisbergs
Flygplats

Linflyg-
omrade

storre samping- A
plats med bad nig- | =
ra hundra meter

fran filtet. Mat | _,__-—»—————-‘;7
finns nirmast pa Lln_flygomr& :

vandrarhemmet- och | .~ Gras- £
Esso-tavernan, =} 1;'k 17‘
. 245 km norrut, - cirke i

/Ove Andersson/

- . Asfalterad . Johannisberg
cirkel X { Bad -
I-Camping

éggé§§22=EEDQMHIHQ.AI_Eggggggggéggggé

Vid beddmning av programmet uppstir och automatiskt ge honom stdrre hel-
det avbrott i-domarnas &gonkontakt : hetsintryck av flygningen, om domar-
med modellen. Deesa avbrott upp~ - en hade en medhjidlpare som skrev ner
stdr varje ging domaren skall skriva resultatet. Domaren skulle d& f& mer
ner poingen for varje utférd mandver, tid att tdnka igenom. poingen for var-

, je mandver,
O0fta blir det &8 att detta stressar

den som ddmer pga den korta tid det En logisk £f61jd av detta vore att
tar innan nista manéver pabdrjas och handsignalen kunde slopas, just dir-
den tid det tar for domaren att be- for att domaren fixerade flygningen
tdnka poingsittningen for den nirmast hela tiden.

tidigare utfdrda mandvern. Kanske &r

redan nista mandver pdborjad ndr do- Synpunkter p4 dessa rader dr Onsk-
maren héjer blicken frén pappreteo vidrda sd skriv till "Bullen" med

vad just DU tycker.
Detta skulle undvikas, och didrigenom

ge domaren hel Sgonkontakt hela tiden Med stunthilsningar, Per Jersling.
s D A




Hej
Slisare!

Hér kommer ndgra ra-
der frdn en hittills
okdnd stuntflygare.
Jag heter Martin
Lindstrdm, &r 19 4r
och sedan 2 4r med-
lem i SLIS. ( Jag ir
Ju givetvis ocksi
medlem i Visteris
MFK)

Jag har modellflugit
sedan 1978, Intress-
et for stunt kom
ganska tidigt. Inte
undra pd det, jag
hade ju en forebild
i samma klubb - Ove Andersson. Jag blev
dven péverkad av en klasskamrat, den
icke helt okinde Thomas Pettersson.
Sagt och gjort. Jag satte iging. Ar
1979 hade jag passerat nybdrjarstadiet
ndgot sé&nir och borjade se mig om efter
en 35-kirra, Jag fann ocksld en sy €n
Sabre Stunt i byggsats fran Jetco., Hig=~
ten 1979 pdbdrjades arbetet som skulle
komma att ta drygt 300 timmar. Hosten
dret efter var modellen fardig., Med
nerverna pad helspinn 8kte jag ut till
vért filt vid Johannisberg. Jag hade
tidigare gjort ett par flygningar med
Oves Silverbird och hade dirfor ett
visst hum om vad som befann sig i de
andra lindndarna., Nija, vddret var bra
och resultatet blev 6 flygningar och
dessbidtire 6 lyckade landningar, Jag
gjorde endast ndgon enstaka looping

och lite inverterad flygning. Men, vil-
ken kidnslal Min forsta riktiga stunt-
kidrral

Det blev dessvidrre inte ndgra fler
flygningar det &ret men i &r blir det
desto fler. Under 1981 kommer jag inte
att synas pd tivlingsarenorna mer &n
som supporter. Jag planerar att tri-
na under hela 1981 och 1982 #mnar Jjag
kdra min forsta tidvling.

Med !detta brev féljer tvéd kort. De ir
en gdva till SLIS-arkivet frin mig.

Lite data om modellen sitter kanske inte

i vigen:

Modell: Sabre Stunt Tankvolym: 114 cm’
Spannvidd: 50" = 1270 mm. Motor: Fox 35 Stunt
Lingd: 850 mm, Propeller: Zinger 10 x 6

Vikt: 1320 g. (otankad)
Vi ses i sommar)
Hdlsningar: Martin Lindstrom
S5:e Bjurhovdagdngen 115 723 53 Visteris.




Hejl

Jag lidste Johan Rassmussong friga i
"Bullen®™ om hur man fdster kabin-
huvar pd en stuntkdrra. Detta kan
vara ett ganska tidsddandeé och té-
lamodskrdvande arbete.

Jag brukar gdra si hir. Om du skall
ha en kabin som t ex "Thunderbird-
typen" dvs en helt utanpdliggande
p& en rak kropp antingen denna &r
klddd eller inte., Ligg den utvalda
kabinen pd kroppen. Huven skall na-
turligtvis vara tillklippt och fix-
ad till ratta passformen, Rita runt
med en penna., Skir sedan med en
vass kniv (skalpell) ett "dike", ca
1=2 mm djupt och lika brett eller
ndgot bredare &n kabinens tjocklek.
Peta undan balsan ur diket och pas=
sa in kabinen, Ndr du slutgiltigt

har bestidmt dig for att kabinen pas=. . _

gar ldgger du en stridng av epoxylim
helst av en typ som &dr glasklar om
du anvinder en klar kabin. Du kan
ocksd fidsta kabinen med Hot-Stuff
av den tjockare typen. Om du anvind-
er Hot~-Stuff slipper du att ndla
fast kabinen, R

Efter det att kabinen har torkat,
gslipar du av ev skavanker runt om
skarven, Sedan spacklar du med

'S

“'"Thu nderbie dﬂp “oex T

Epoxolite i skarven mellan kabin och
kropp och jidmnar till med ett vatten-
doppat finger, si fir du en jédmn och
snygg yta som samtidigt dr stark.
Har du ingen Epoxolite kan du gdra
som jag gjorde innan dessa moderna
spackel fanns. Klipp en remsa siden
eller tunn nylon och lacka fast &ver
skarven mellan kabin och kropp. Aven
detta blir starkt och brukar hélla
mot vibrationssprickor.

Samma. arbetsmetod gdller fér om du

t ex vill ha en "slimmare®" eller
st0rre kabin pd den "gamla" Noblern.
Detta giller dven Gieseke-Noblern
med undantag fOr bakre delen som man
far fdlla in i balsan genom att skira
bort ca 5 mm for att £& ett snyggt
faste f6r kabinen. Men tink pd att
om. du- skall fi& ett snyggt utseende
pd kdrran si mdste jobbet gbras med
OmMSOrge

Ring girna om det Hr ndgot oklart
eller besvirligte.

- H&lsningar, Alf Eskilsson

Mer om kabininfdstning lingre fram./Red]

/ov&rzuen. Av BALSA

r ol
‘“in\T\\Fﬁu.nN CABINEN

CA & mm i balsan




Efter att ha lidst Mats Franzéns rader
om 0S 40 FSR i f6rra "Bullen® kan det
kanske vara pd plats med en firsk Gver-
sittning frén Flying Models nr 2/81.

|SmSsonemmmeme

Den allminna &sikten hos linkontroll—
flygare gbr gillande att det enda

_som motortillverkarna bryr sig om, &r
att f4 fram motorer 8t RC-flygarna
och att det dr nddvindigt att kon-
vertera RC-motorer om de skall an-
véndas for linkontroll.

Emellertid finns bewis pd motsatsen.
Efter det att Bill Werwage kom 2:a

i stunt vid 76 &rs VM med en HP40,
kom denna motor ut i linkontrollut-
férande., Nu, tvd 8r efter det att

Bob Hunt vann 80 &rs VM med en O0S

40 FSR, har ocks& denna motor ut-
kommit i linkontrollversion. Inte
bara detta , 05 har inte néjt sig .
med att bara forse motorn med en o
linkontrqllfdrgasare,

For att méta konkurrensen frin HP

40RV och K&B 405, kom den forsta

0S 40 FSR ut i mitten av 70-talet.

Menna 0S. hade bakmonterat insug och
~—nddde vissa framgdngar inom Rat Racing

och RC Pylon. Nigra ar senare byt-

tes det bakre insuget ut mot ett

konventionellt placerat insug for

*tt motorn skulle lampa sig for

p—

RC-Pattern ( F3A ).

Under tiden hi#rskade Super Tigre G21/46
som herre pd tippan. ST 46:an Hr en
baffelftrsedd, 6glespolad motor, ned-
pressad i ett G21-vevhus som férsta
gdngen tillverkades sisom en +29 (4,8

cc) motor. Detta mdjliggjorde en litt
och stark stuntmotor ( jamfort med

den gamla standard Fox 35:an). Epoken
med stora ljuddimpade motorer hade bérj-
ate.

Vissa médnniskor blir dock aldrig ndjda
84 letandet efter #nnu bidttre stunt-

motorer fortsatte. Fastdn HP och 0S 40
var starkare &n ST 46 fanns didr fort-
ferande problem., Nir ett stuntplan pe-
kar uppét skall en bra motor leverera
lite extra styrka. Motsatt, nir pla-

. net pekar neddt skall samma motor sak-

ta ner for att hdlla planets hastig-
het ndgorlunda konstant,

De“"nya">motoierna uppfdrde sig inte

- 8% wdl, Byggda som-wacermotorer blev
- krafttillskottet i uppférsbacken allt-
f0r stort och avtog inte-i nedforsde-

len. Bob Hunts hemliga vapen var att
férse sin 0S med en smalhalsad fdrgas-
are och en egentillverkad 3-bladig
propeller,

Nu har 0S forsett oss med motor som ir
fdrsedd med linkontrollfdrgasare och
konventionell ndl. Dessutom skickar
dom med tvd forgasarhalsar med diamet-

smermmey  Tarna: 6,65 mm och 7,31 mm
‘F I ettt ytterligare forsdk

att tamja motorn har den-

na 8, 5% mindre Oppnings=—

. tid, ¥Xolven som anvinds

dr densamma som sitter 1

férgdngaren (RC-version-
erna med front- och bak-
insug.)

0S 40 FSR, tagen direkt
ur sin lida, #r formod-
ligen en si god motor

som ndgon annan tillverk-
ad. For vem som helst

son vill kalla sig "seri-
68 stuntflygare" dr kans-
ke 0S den bista motorn av
“alla,




OM KLUNKTANEAR:  jum

Av Mats Franzén

Jag har under
l3ng tid anviant
mig av lite olika
typer av klunk-
tankar.

;ché// 44/ '
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Dessa har en
mingd fordelar framfor traditionella
pldttankar d4 man t ex kan se hur
mycket soppa det #r i tanken. (For-
utsatt att kroppen dr av profiltyp)
Kallédningar &r helt eliminerade di
tanken dr en "plastflaska"™ i wvilken
- rbren dr fastklimda i gummitdining-
ale

D& det finns klunktankar i alla mGj-
liga former, bOr man vdlja en som &r
rund (typ Sig:s). Det finns &ven fyr-
kantiga men i dessa vill inte klunk-
arna nd ut i1 hornen ordentligte.

For att f4 jdmn ging miste du ha tvd
klunkar, en till motorn och en till

luftningen. Slangen till luftnings=-

klunken bSr vara nigot kortare ( ca

5 mm ) #n slangen till “motorklunk—
en", P4 detta sidtt erhdller man

den sk uni-floweffekten. -

Den klunktank som jag har anvint mig
mest av var helt okdnslig i hdjdled

(¥ 5 mm) Det hinde ibland att tank-

en hade vridit sig utan att motor-
gdngen hade #ndrats ett dmgg, d&
tanken sjdlv hade vandrat hit och

dit p4 kroppssidan ( pi4 en Banshee)
stannade den sjidlv snart i ett lige
som verkade helt fdrkastligt men det _
hela fungerade utomordentligt &ndi.

Det enda problem &r storleken pd
tankarna. Det gdr ju inte att siga
sdnder en klunktank pd samma sitt N
som med en plidttank ndr man vill
anpassa tankvolymen mer noggrannte.

Men om man fé4r tag.i en plastflaska

. med exakt volym &r, i min uppfatt-
- ning, klunkitanken helt dverlédgsen
. de traditionella plittankarna.

Vidnliga hilsningar, Mats Franzén

g s st e

Hej! -
Skickar ett svar till Johan Rasmuse—

sen och andra som funderar pdhur en
klunkitank fungerar i en stuntmaskin,

Efter ett tips i SLIS~Bulletinen nr

2 och 4/1978, gjorde jag i ordning
en klunktank till min Twister som &r
en prfilkroppskidrra., Tanken har fun=-
‘gerat bra hela tiden och Jjag har in-
te f4tt nigot motorborifall som har
berott pé& tanken., Det &nda som héndexr
gr att motorn gdr upp i varv lite
grann de sista 3-4 varven.

I mitt tycke s3 var det ganska mdnga
bra tips och ldsningar pd olika bygg-
problem i de férsta numren av SLIS-
Bulletinerna., Didr stod det just om
brinsletankar mm. For att sld tvd
flugor i en smill dvs for att fi tag
i dom olika tipsen och for att gora
redaktdren glad si ta och bestdll
hem de férsta &rgingarna av SLIS~
Bullen.

"Vidare s& undrar jag om ni har haft
‘samma svirigheter som jag har haft

£for att £f&4 tag i bra modellflyg-
spackel?

Av ettt misstag sd kidpte jag fel
Plastic~Padding en ging. Jag skul=-

le ha tag pd hdrt Plastic-Padding

men jag rdkade k6pa en mjuk sort ~
som dr vit till fdrgen. Det visade

sig i alla fall att det vita var
perfekt f0r modellbyggene.

" 0m du vill ha tag i det mjuka typen

av Plastic~Padding s& skall du
leta efter en sort dir det stir
"OBS VIT" pd forpackningen.

. Med Hilsningar, Raimo Barck.

[Feve ")
STUNV7 .
TR D

<=



INKOP AV ST 46:0R

En standard Super Tigre 46 dr hittills
ganska svir att f4 tag pd hir i Sverige.
Generalagenten fir endast in sé&dana
sporadiskt och di endast i RC-version,
for en kostnad av ca 500:-/st.

Valjer-man att bestdlla en ST frian
England fir man betala ca 380:~ men
dd tillkommer frakt, tull och Moms och
men kommer allts& upp i ungefidr samma
summa .

Det dr d8rfor med viss tillfredsstile
lelse vi nu kan meddela alla SLIS:are
att en Super Tigre 46:a nu kan erhillas
for en totalkostnad om hbgst kr 435:=}

FOr dessa pengar erh8ller du en sk "Cus—
tom fitted",dvs en genomglngen,motor dir
bl a bakre kullagret bytts ut mot ett av
- battre kvalitet, vevhuset sidnkis for att
ge Jjidmnare och stadigare stuntging,en
avgradning och ordentlig rengdring
gjorts.Dessutom har motorn kdrts in i
bédnk och ir givetvis forsedd med van-
lig venturi,

Den man som fixare dessa motorer heter
Gene Martine och att han hdller vad
han lovar har vi kontrollerat genom att
g6ra en liten provbestdllning. Gene

4r amerikan och sjdlv en mycket duktig
stuntflygare, Hans senaste modell: "Ma-
riner™ presenterades i ett tidigare nr
av "Bullen" men hir nedan 3r en bild
till.

Det tog drygt tre mdnader mellan det
att bestdllningen gjordes tills dess
motorerna kom till Sverige, men Gene
forklarar drdjsmdlet med att han var
tvungen att f3 iordning sina egna
stuntprylar infor &rets tdvlingssi-
song. Normalt ligger leveranstiden
P4 ca 2=3 veckor.

On vi kan samordna eventuella inkép
kan vi fdrmodligen pressa ner fraki-
kostnaderna betydligt. Jag foreslir
d&rfor att den som dr intresserad

av att skaffa en ST 46:a att bygga
in till vintern,skickar in den ta-
long som finns p& den hir sidan,till
mig. Jag kommer 44, nir jag f&tt i~
hop négra bestidllningar, skicka dig
ett inbetalningskort och sedan, nir
Jag fa&tt im pengarna till mig,
skicka in bestdllningen till Gene.
Bestdllningen mdste betalas i forskott
till Gene men d& han #r kidnd,medfdr-
detta ingen risk.

Forutom att gbra iordning motorer
tillverkar Gene dven ljuddidmpare av
god kvalitet. En sidan ljudddmpare
satt for Ovrigt pd& Les McDonalds
kdrra vid senaste VM. Mer informa-
tion om denna kommer.

/U1f Selstam/

Balladgatan 2
422 41 H-Backa

Ja, Jag &r intresserad av att kdpa en
ST:46 och kommer, pd din uppmaning,
att skicka in kr 435:~ pd det inbe-

betalningskort som d& kommer,

Namn
Adress;




AKMGs
VINTERTAVLING _.
28 MIARS

En tidvling vid den hidr &rstiden &dr
alltid ett chansartat arrangemang. Men
i 8r gick chansen hem och tdvlingen
blev pd mdnga sdtt en fullirdff. Eti
startfilt p&d sjutton man (10 storstunt
och 7 semi) samlades p4 Torslanda f.de
flygfalt i sndl blédst och mulet videre.
Temperaturen 1l3g pd nollstrecket men
efterhand sem dagen gick avtog blisten
och solen tittade fram och fick kvicke
silvret att krypa uppdt mot en angenim
nivé,

F2B Stunt Int.

Startfiltet var vidl fordelat sdvil
$ill nation som till svensk geogra-—

fi. Tvd stockholmare, fyra danskar, en

kungshamnnsbo, en géteborgare och tvd
kungsbackabor bjod pd en mycket jamn
stunttdvling, Endast 830 p kom att
skilja 1:an lke Nystrtom och gtan Conny
Ravist 4t. Vild trédngsel didremellan
alltsé.

Ake Nystrom, Vallentuna, fl8g sin Gie-
sekenobler rutinerat som vanligt, pé-
hejad av klubbkamraterna Johan Rasmusg-—
sen och Raimo Barck, den senare ny-
bliven sekreterare inom sektion
Ost/Norr. Ake medfdrde dven en ny-
skapelse som vi dock ej fick se i
luften: en nedminskad Genesis for
35-motorer, forsedd med skumplast-
vinge och en~hjuligt landstéll.

Dagens Overraskning stod Ulf Selstam
foér i och med att han flog in sig pa

en andraplats med sin nya Gieseke~-
Nobler.( den fjirde i ordningen})ULf
stod dock for tdvlingens enda incident
dd propellern "tuggades" stdnder i forsta
flygningens startdgonblick. Men en halv
propeller genomfdrde han dock nistan
hela programmete. Johan Rasmussen flég
sin nu renoverade Genetto ( eller var
det kanske en Stilenesis?) men hade

riktigt

otur i forsta flygningen dd& hans nya.

tank rymde alltfdr mycket bridnsle med  __

missade landningspoidng som foljde. Inte -

gick det béattre i andra flygningen ty

dd ville inte motorn 1l4ta sig bli riétt

instdlld. Men tredje omgdngen prester—

ade Johan dagens nédst bdsta poing och —
e o «muq

hamnade 7 ..oomosm fga =

BW Gl

A

$ill
slut pd
en 3se
platse.

Jan
Bjernby
med sin
Miss
Kell
£16g
den
hir
gangen
inte

S
efter

sin nor-
mala ka—
pacitet,




inmontering awv
rodergangjirn

FRAN M.A.N. JUNI 1980.

Det finns ettt stort urval av ro-
dergdngjdrn i marknaden idag. Des-
sa tillverkas oftast av nylon och
har, s&som allt annat, for- och
nackdelar, Jimfsrt med géngjirn
av nylonband #r dessa svirare att
montera pd ett hdllbart sidtt men
ger betydligt snyggare installa-
tioner d& géngjdrnen kan monteras
efter det att modellen Ar milad.

Anvindandet av en s.k."Hinge Slot-
ter" ( tillverkas av bl a Gold-
berg och DuBro) underldttar mon-
teringen betydligte. Bild 1 visar
en "Slotter'-kniv som skir ut

ett spdr i vilket gdngjidrnets ena
halva skall limmas fast. Genom ett
mellanligg (linjal) kommer spiret
i rodrets centrumlinje. N&r sparet
skurits upp avligsnas de balsa-
rester som ligger kvar i spiret
med en krokliknande kniv (medfdlj-
er i satsen) Bild 2: En droppe
olja hindrar lim att fastna i led-
an. Se upp bara sd att inte olja
kommer pa de ytor som sedan skall
limmas faste Bild 3: Med en palett-
kniv lidgges epoxylim i ett tunt
skikt p& géngjirnet och (bild 4)
&dven i det spdr ddr gingjdrnet

skall placeras. Gadngjarnen sdtts pd
plats och Overflddigt lim tas bort.
Pdst forst samtliga glngjidrn i de
fasta ytorna - direfter i de rdrli-
ga roderytorna.

ATT LIMMA HUVAR

Jag anvinder Aralditlim av den léng-
samhirdande typen (24 tim) som man
koper i vanliga butiker. Forst mdlar
jag, och gor klart inredningen, dir

huven skall sitta. Jag skidr forst ner

ett litet spdr i kroppen som huven

medel s& att fett och fingeraviryck
forsvinner fridn limfogsytan. Niar
limmet har hirdat firdigt, maskerar
jag av huven s& att jag inte klad-
dar ner den, Sedan slipar jag bort
ojamnheter och spacklar med Sig

passar i och féar samtidigt en ren tri- Epoxolite. Diarefter.lackar jag och

yta att limma pd. Jag slipar den yta
p4 huven som skall limmas med vatten-

slippapper (360) och tvittar samti-

digt med ett, for materialtypen limp-—

mélar modellen i sin helhet.

Véanliga hdlsningar, Ove Andersson.



Justerbara
utledare

BILDTIPS AV CONNY AQVIST.

Ett stuntplans flygegenskaper hinger
till stor del samman med den vinkel
linorna l&mnar planet. Utgingsvinkeln 8
varierar frdn pilot till pilot beroen- H
de pd vilken flygstil just han fore-
drar och pd sjdlva planets egenskaper.

Vid intrimmningen av en stuntmodell
dr det dirfdr ytterst virdefullt att
ha en mdjlighet att "prova" sig fram
genom att kunna dndra utledarna.
Visserligen &r det mycket svidrt att
hitta det exakt rdtta liget di detta
kan variera med andra omstindigheter
men hdller man p& att bygga ett plan
bOr man absolut férse detta med denna
méjlighet,

Att forse planet med justerbara ut-
ledare krdver lite extra arbete men
kan riddda en modell som annars vore
ombjlig att trimma in p g a felaktigt
placerade utledare.

Betrdffande sjdlva tillvidgagingssittet
vid intrimmningen finns hir m3nga bra
artiklar i t ex Flying Models och an-
dra amerikanska modellflygtidningar.,
Al Rabe har beskrivit stuntintrimmning
1 sina Mustunt- och Mustangartiklar.

Bilderna h&r intill talar for sig
sjélva: 1/ en firdiginstallerad ut-
ledarguide. 2/ Rdbok, missingror,
blindmutter, skruv och plywood &r
allt som behdvs, 3/ Hir ses utled-
aren i sitt bakre lige. 4/ Observera
att man mdste skira ut material ur
mittbalken samt att hdlen i spryglar-
na, genom vilka utledarwiren 1ldper,
midste gdras vidaree.. 5/ En bild pi

en lostagbar vingtipp. Sista spryg-
eln gdrs av plywood. Blytyngden skru-
vas fast i denna sprygel eller fér-
packas i skumplast. Tvi skruvar med
blindmuttrar hdller fast tippen som
gors av mjuk balsa, (Obs, fill in en
bit plywood i tippen som skydd mot
skruvskzllarna,




Men s& har triningsmdjligheterna ine-
te varit de allra bdsta hir p& vist-
kusten.

Bast av de danska gidsterna lyckades
Carsten Thorhauge med en 5H5ie plats,
men marginalen till 6:an Ingolf Jon-
sson var minimal: 16 p. Ingolf flog
sin noshjulsforsedda Gieseke och de-
monstrerade vid sista flygningens
landning detta landstidlls ol&dgenhet
d& modellen Dborjade "gallopera" pa
asfalten dessbidttre utan storre ska-
dor dn en avfilugen hjulkipa.

Leif Mortensen frin Aviatorklubben i
Danmark kom till t&vlingen mycket o~
trédnad men VM-takterna sitter i och
flygpodngen forbititrades under dagen.
Med 71 p slog han klubbkamraten John
Amnitzbdll och tog en T:e plats. Tav—
lingens enda demonterbara modell med-
fordes forresten av John. Danskarna
har ju blivit lite av specialister pd
delbara modeller och vi har en del att
ldra hdre. Johns modell var forsedd med
en Merco 61:a men ganska liten till
formatete.

\

Conny Eqvist:s grdna Nobler-variant
har vi sett mdnga ginger férut men
fr3gan dr nog om den hinger med si

{

l Ingolf Jonsson m Gieseke-Nobler

vdrst ldnge tille. Den héller bok-
stavligen pd att ramla i smdbitar,
Men s& har den ocksd &tskilliga &r

pé& nacken, Flyger bra gér den fort—
farande men Conny lyckades dock inte
flyga till sig en bidttre placering &n
en 9:e plats den hir gdngen.

Mest otur under dagen hade Johannes
Thorhauge som de tvd forsta flygning-
arna fick alltfdr rik motorgéng och
inte kunde genomfdra ndgoet program,.
Sista flygningens 1453 p rdckte inte
till mer &n en 10:e plats i den hir-
da konkurrensen, s& vi kommer att f&
se upp med en revanschsugen Johannes
vid Limfjordtdvlingen i pingst.
Tappert domarpars Lars-ﬁke Andersson
och Hans Ohlund kampade tappert med
att hdlla ordning pd alla papper i
blésten.

Ulf Selstam

SLIS=-Bulletinens utsinde medarbetare:
" Klas Yhland, rapporterar
stunten pd nista sida.

frén semi-

i Akxe Nysirdm m Gieseke-Nobler

Leif Mortensen m Suger Ch

Kﬂ:

| FPr v: Ake Nystrdm, Johan Rasmusen

Jan Bjsraby




SEMISTUNT»

Inom semistunt stdllde sju man upp
och det flogs dver valfritt asfalt
eller grise. Griset d4r visserligen
mjukare dn asfalt att krascha i men
det #r inte lika stadigt att stéd pd.

Forste man att beskddas i luften av
domarna Leif Kirrman och Tommy Ch-—
lund var Raimo Barck som blev tvung-
en att flyga sin gamla Twister i
stdllet £6r sin nya modifierade Ban-
shee (Barckshee) som han oturligt
nog smillde helgen innan tédvlingen.
Raimo fir sigas ha gjort en stor pre~
station med tanke p&d att han bdrjade
tivla f£6r bara ett halvir sedan.

Andre man i cirkeln var Stefan Olsson
frin Uddevalla som dven han f10g en
Twister fast d3 med en Enya 35 Special.
I forsta flygningen trillade damparen
av med diskning som foljde. 2:a och

%3se flygningarna gick dock bra sd det
gjorde ju inte s& myckets '

Dirpd var det Ingemar Larssons tuxr
att hdlla i handtaget till sin Oliver
Tigrefsrsedda kirra. Annu en géng be-
visade han att det gir utmirkt att
hivda sig i semistunt med en 2,5 -mo-

Som fjirde man startade Ulf Ponner med
likadan kdrra och motor som klwbbkamrat-—
en Stefan Olsson. Ulf hade dock problem
med motorn som ville ligga av i bunt-
arna., Bidda tvd hade f.6. sina Enyas med
ljudddmpartrycke

Hirndst var det Jan Berndtssons tur att
betrida cirkeln med sin 0S 40 FSRfOr-
sedda Stilletto. Aven om kdrran dr li-
te instabil i planflykten s& gjorde
Janne bra ifrédn sig med en 1:a plats
som beldninge

Aven Klas Yhland tampades med en insta-
bil modell. Tyngdpunkten hade visst &kt
bakit lite nir han bytte till klunktank
kvillen fdre tdvlingen. Efter andra
flygningen flyttades den fram igen och
se: det plus ett par mandvrar till gjor-
de susen. Klas slutade pd en 6:e plats.

Till sist var combatanten Dan Johnsson
i tur att visa upp vad han kunde. Ty-
virr riackte soppan for lédnge, ndr den
dntligen tog slut satt domarna redan
och fikade. Detta bidrog nog till att
poingen inte ridckte lingre #n till en
sista placering.

/Klas Yhland, AKMG./

Potos UoSelstam

v N

SRR g

fan Olsson ger klartecken for

E 3

Ste

___ start. Ulf Ponner &r medhjdlparee
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Aaltio, Lasge Kallioimarteentie 11 B 39 01350 Vantaa 35,FINLAND 10
Abrahameson, Ingvar Almvigen 10 A 372 00 Ronneby 0457 - 24 30 8 5:
Andersson, John Onskevidersgatan 17 417 35 GSteborg : 7€
Andersson, Larg-ike Hembyggarevigen 9 416 76 Goteborg 031 -~ 26 25 37 1
Andersson, Ove sgatan 2 ¢ 724 63 Visterss 021 -« 13 17 42 z
Aronsson, G&ran Box 122 540 50 Moholn 0506 -~ 20 16 T 9€
Bagge, Johan Lokegatan 24 602 36 Norrképing 115
Barck, Raimo Vistra-Ryds Pristgird 196 90 Kungsingen 0758 - 79 01 8 65
Barck, Rolf RSnnbﬁrsv&gen 49 196 31 Kungsingen 0758 -~ 73 93 5 114
Berndtsson, Jan Erikgvigen 5 433 00 Partille 031 -~ 26 60 00 40
Bertilgson, Ingemar P1 1500 820 27 S&derala 0270 - 56 04 0 46
Bjernby, Jan Box 17 430 33 Pjiris 0300 - 40 43 8 3
Bjﬁrnwall, Erik Kartstigen 9 912 00 Vilhelmina 111
Blom, Willy . Evalundsvigen 40 138 00 Xlta 08 - 77 33 272 4
Borg, Magnua Utgdrdsvigen 29 136 43 Handen 99
B8hlin, Mats Jaringsgrind 19 np 163 63 Spinga 55
Bbérjesson, Karl-Erik Vallby 3 430 33 Pjirds - 0300 - 40 139 5.
Dnnielason, Thomas Befdlagatan 10 415 05 Gtteborg 102
Danielsson, Ulf " Domarevigen 3 433 44 Partille ] 103
Ekberg, Rolf Box 82 196 21 Kungsiingen 0758 - 74 18 § 71
Ekstrﬁm, Staffan Hylla 270 35 Blentarp 0416 - 13 20‘6 66
Engberg, Stefan Tjalvevigen 12 182 64 Djursholm 08 ~ 75 53 ‘576 31
Eriksson, Esbjérn M§1arh6jdav§gen 5 126 57 Higersten 08 ~ 46 14 04 74
Erikssen, Lars Palkvigen 12 811 00 Sandviken 026 - 27 00 26 34
Eskilsson, Alf Ringgatan 17 434 00 Eungsbacka 0300 - 11 76 ¢ 6
Porbech, Henning Kirkevej 42 7830 Vinde!np, DANMARK : 45
Franzén, Mats Ytiersvingen 10 654 68 Karlstad 054 -~ 13 07 24 70
Freundenthaler, Pir Gruvgingen 119 653 43 Rarlstad 107
Goude, Jonny Bersvigen 45 820 27 S5derals 0270 - 57 60 9 7
. Grahn, Gunnar Ittehﬁgsgatan 2 A 416 74 G8teborg 031 ~ 25 63 14 25
Grenholm, Bertil GStaholmsgatan 10;18 415 01 G8teborg 031 - 21 66 91 62
Hallgren, Claes Box 127 450 54 Hedekas 0524 -~ 11 01 2 41
Hansson, Anders Scheelegatan 2 4 212 28 Malms 040 ~ 29 o7 89 83
Hansson, Anders Gryningsvigen 4 231 00 Trelleborg 0410 - 16 80 6 43
Hansson, Ingmar Nr 19 Jdrestad 272 00 Simrishamn 109
Hansson, Niclag Unskevﬁdersgatan 47 417 35 G3teborg - 715
Harsem, Petter Tangerudsvn 49 B Oslo 9, NORGE 00947-2 100956 90
Helje, Lennart Smilandsvigen 15 186 00 Vallentuna 0762 - 28 g2 8 8
Helmbro. Lars Kungsgatan 93 461 00 Trollhittan 0520 -~ 16 86 2 33
Hermansson, Thomas Melodivigen 8 451 71 Uddevalla i
Hollner, Peter Oxelvigen 21 130 12 Kita 84
Huss, Exik Grimsd Bodar, Skolan 770 31 Riddarhyttan 0581 - 92 07 2 23
Ingvaldsen, Gelir Tﬁmmervikstraen 3 Hundvig Stavanger 4020, NORGE 27
Isacsson, Ronnie Giggvigen 17 440 06 Grabo 0302 - 40 14 5 9
Jansson, Claes V&rlBksvﬁgen 29 430 33.Fjirds 0300 - 40 59 4 10
Jersling, Per Tunnelgatan 3 275 00 Sjsbe 0416 ~ 10 26 4 57
Jinbick, Thomas Box 2 275 00 S jobo 0416 -~ 11 175 89
Johannesaon, Hakan Lingonvigen 31. 448 00 Floda 0302 - 31 70 0 i2
lohansaon, GSgta Praktejdervigen 9 184 00 Akersberga 0764 - 22 04 6 52
onsson, Ingolf Gullrisetigen 2 430 33 Pjarss 0300 ~ 40 65 0 58
[3§rvinen, Kari Kellaritie 7 4 00700 Helsinky 70,FINLAND 94
Kainulainen, Kauko Regnvidersgatan 3 417 32 G&teborg 031 - 53 54 03 37
Krantz, Erlang Tallvigen 5 360 51 Hovmantorp 91
Kirrman, Leif Almekﬁrrsv&gen 103 443 00 Lerum 0302 - 11 44 5 63
Take, Raymond Histskovigen 38 462 00 Vinersborg 0521 ~ 17 62 4 32
‘:rsson, Ingemar Kastanjevigen 23 462 00 Vinersborg 0521 - 11 21 ¢ 44
indstram, Martin 5:e Bjurhovdagéngen 11 723 53 Vésteris 92
Lindstrdm, Mats Krénvigen 16 813 00 Hofors 0290 - 21 52 ¢ 28
Linné, Erling Sigtuna Folkhﬁgskola, Box 57 193 00 Sigtuna 54
Littke, Hikan Furulundsvigen 14 186 00 Vallentuna 0762 - 21 32 » 56
Ljunglsf, Jan Svartebidcksgrinsen 635 136 66 Handen 08 - 77 78 608 13
Lund, Rolf Pl 629 820 23 Bergvik 0270 - 20 29 2 47
Lundgren, Anders Humlevigen 10 ¢ 440 03 Floda 0302 - 31 40 3 14
Lundin, Bjtrn Jonsbolsvigen 19 F 663 00 Skoghall 054 -~ 15 09 84 97
Mattsson, Lennart Harrisstigen 2 430 33 Fjiras 61
Midbjer, Peter Molnviddersgatan 22 417 35 Géteborg 031 = 53 59 39 68
Mittler, Hans Oxelvigen 55 138 00 Alta 08 - 77 31 776 50
Mortensen, Leif Herningvej 94 9220 Aalborg Pst, DANMARK 77
Nordén, Lars Vinkelvigen 11 180 21 Usterskir 0764 - 66 52 8 64
Norlén, G8ran Torkel Héges Grind 12 223 75 Lund 046 - 12 70 63 15
Nystrom, Anders Oslogatan 36 163 31 Spinga 105
Nystrom, ke Norrgirden 37 186 00 Vallentuna 0762 -~ 78 87 8 18
Olofsson, Lars-g Box 8044 421 08 VeFrélunda 031 - 49 30.55 11
Olson, Mikae) Malmgatan 9 3 532 00 Skara 0511 - 12 02 ¢ 67
Olsson, Hang Kornettgatan 48 778 00 Norberg 72
Olsson, Stefan Brattradsvégen 40 ¢ 451 44 Uddevalla 0522 - 13 42 3 117
Palm, Leif Tora Hsgsvigen 7 437 00 Lindome 031 — 76 14 47 36
- Palm, Lennart Nia Stenbocksgatan 94 252 42 Hélsingborg 042 - 14 33 ¢¢ 88
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Pexcival, Glen
Pettersson, Anders
Pettersson, Be
Pettersson, Lennart
Pettersson, Thomas
_Ponner, U1lf

Pontan, Sven

Rabenhdj, Hans
Rassussen, Johan
Rindborg, Mikael
Reos, Lars
Rosberg, Thomas

Salenmark, Ola
Samuelsson, Sven
Sarin, Stefan
Selstam, U1lf

Settem, Steinar
Strand, Lennart
Sundstedt, Carl-Gbran
Svensson, Hans

Thérngren, Roland
¥iberg, Karl-Gunnar

Wieok, Sven
Widegren, Deris

Klarinettviigen 213
Storgatan 7
BJj8rkhagsvigen 28
Ssa Strandviigen 7
Eldstensgatan 1
Kilkgatan 23
Jdunvigen 33

434 00 Kungsbacka
582 23 Link8ping
186 00 Vallentuna
832 00 Présbn
723 53 Visteris
451 62 Uddevalla
136 42 Handén

0300 ~ 16 98 6
054 - 16 07 82
0762 - 29 11 8
063 - 12 88 42
021 = 11 97 71
0522 = 70 92 5
08 - 77 73 T11

"Brynet”,Rydhave Slots Ungdomsskole, 7830 Vindexrup,DANMARK

Merstens vdicen ¢ 2
Lokeviigen 5 .

JeW Wulffsgatan 11
Pl 2617 Ormaniis

Arkitektvigen 65
HEgtryoksgatan 4
Videvigen 15
Balladgatan 2

6417 Belsgdya

818 Jerdbroviigen 133
Vindhemasgatan 32
Andéravigen 1 4 tr

Miltemyraviigen: 3 ¢’
Sommarviigen 10

Valdus Hanssons Vig 10
¢/o Narstam, Almvigen 10A
Uveris Parkvig 7

HSstvigen 9
Blomstergatan 5

Tamburingatan 7

" Karnielgatan 65

186 00 Vallentuna
182 61 Djurseheln
231 00 Trelleberg
243 00 H85r

572 00 Oskarshamn
417 41 GBteborg

802 29 Givle

422 41 Hisings-Baoka
NORGE .

136 51 Handén

752 27 Uppsala

171 53 Solna

451 34 Uddevalla
186 00 Vallentuna
440 06 Grdbo

372 00 Ronnedby
412 74 G8teborg

137 00 Visterbaninge
450 40 Kungshamn

421 45 V.Frélunda
421 51 V FrBlunda

0762 =278 3
08 ~ 75 51 397

0410 = 12 53 9

0413 - 25 66 9

031 - 54 82 89 _
0371 - 22 00 50
0750 - 26 18 69

018 - 10 81 57
0522 - 13 93 4
0762 - 24 05 2
0302 - 41 28 5

031 = 40 68 96

orso -22 ¥ 8

031 - 45 75 49
031 = 47 47 12

.
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Bengt Strom Onskeviddersg. 37 417 35 Goteborg 031 =~ 53 43
Kent Jansson Floragatan 2 633 52 Eskilstuna

Magnus Soderqvist Midldomaregatan 6 D 431 32 Mdlndal 031 - 87 57 86
Bert S6derlund Ridmansgatan 1 D 632 32 Eskilstuna

Christian Sundberg Ebbagatan 6 138 00 Alta ‘ 08 - 77 30 764
Mikael Lindstrdm Knackholmsvigen 12 138 00 Alta - 08 = 77 30 386

VALKOMMEN TILL GOTEBORGS NYA
HOBBYAFFAR, :

Karl Johansgatan T -
Tel: 031 - 12 62 20
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Dags for ett nytt stuntkryss. Tyvirr har inga ridtta losningar inkommit tili
redaktionen trots ménga fina bidrag. Var kanske krysset alltfér svdrt? Eller
var det svdrt att ldsa? Bittre lycka nista ging - huvudsaken &ir ju i alla
fall att bidrag kommer in i tidningenyeller hur? Tréstpris i form av en dekal
har gdtt ut till de tv&4 nirmast rdtt 16sta korsorden,

Har nedan hittar du den rdtta 1lUsningen pd férra krysset

Fatta pennan och gnugga genikndlarna - hér girna av dig om trycket har varit

sd d4ligt att du inte har kunnat
inte att ge ndgra ledtriddar till
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ldsa orden i korsordet. Jag kommer dock
18sning.,.

GOr som tidigare ~ lossa sidan forsiktigt eller skriv av krysset om du vill
spara tidningen. Skicka in lUsningen snarast till redaktionen. Forst dppnade,

rdtta 1¥sning beldnas Hwen
nu med ett &rs medlemsskap i
SLIS. Forutsdttning £6r del-
tagande dr, som tidigare att
ett bidrag i ndgon form med-
sdndes samtidigte. Redaktionen
forbehdller sig rdtten att pub~
licera alla insinda bidrag
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Losningen insind av:

Namn:
Adress:
Postadress:
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