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sering efter Overens-
kommelse,

"Kommer det en ny SLIS-Bulletin redén?" undrar
Du kanske. " Nu har redaktdren klimt sigl"

Ja, faktum #r att nu var det dags igen. Tan-
ken dr att kallelsen till SLIS-Ost/Norrs &rs-
mdte skall hinna ut $ill medlemmarna innan
métet har dgt rum, vilket nu torde vara fale-
let. ( Se vidare inne i tidningen) ’

Det har dessutom varit ganska 15ttt att £4 ihop
en tidning den hir gingen d& bidragen har flu-
tit in som aldrig forr. Portsidtt gdrna i den
hir stilen, s8 kan antalet nummer per &r kan-
ske 6kae. Du hittar mdnga ledtrddar till eget
skrivande i detta nummer.

Jag vill passa p& hidr och gdra reklam for
gamla nummer av ®Bullen"., P& min vind finns
ett stort antal dldre nummer lagrade och bara
vidntar pd att du, som kanske dr nybliven med-
lem i SLIS, skall bestdila for att f4& en kom-
plett samlinge SLIS behdver ev dessa pengar
inom en framtid fér att finansiera en skriv-
maskin sd smdningom. For nirvarande skrivs
Bullen p& en l&nad maskin vars framtida dis-
position vi vet f£0ga om. En handskriven SLIS~
Bulletin kommer aldrig att bli detsamma atit
lés?. (Speciellt inte om jag €kall skriva

den

Jag ber hir att f& framfdra mitt varma tack
£f6r den fina present jag erhdll vid 8rsmdtet.

" Den vidrmde gott.

Ett fortsatt gott stuntir OSnskas er alla av:

A




Tester av M&K:s

Stiletto 0 0S40
"Av Mats Franzen, Karlstad
Eftersom jag har trdttnat pid
att ldsa om tdvlingar inom
och ntom Sverige, byggen av,
for mig helt okdnda,kirror

( t ex Aquila) har jag sjilv
f&tt tummen ur xx och plitat
ihop nigote.

Det jag frimst saknar &r test-
er av motorer limpliga for
stunt, hittills har jag en-
bart lidst en motortest om ni-
gon stuntmotor né&mligen den

Mats Franzén, hir med en Banshee vid SM ~T79

om Fox 35:ane. Det viktigaste

i en test dr inte effeki~ eller
vridmomentkurvor eller hur médnga de-
lar det blir av motorn nir man skruvar
isdr den, utan om motorn &r anvindbar
for stuntbruk. (Alla vet ju redan att
Fox 35:an #r utomordentlig fér stunt,
jag anvinder den sjilv som 1:a motor.)

Tester som skulle kunna vara intressan=-
ta vore om: Super Tigre 46, Enya 35,40,
45, 0S 40 och 45 FSR. Lingre fram har
skall jag sjilv gbra en test ( kanske
bittre kallad avsyning ) av 0S 40 FSR
84 fortfarande finns det motorer kvar
att testa. P4 tal om tester sid fattas
det fakbiskt tester av ALLA stuntkir-
ror som finns som byggsatser och sidljs
hidr i Sverige.

Varfor kan inte ni som har byggt en
byggsats skicka in en rad om den. Te.ex,.
om den var lidttbyggd, dess flygegen-.
skaper etc. De tester jag hittills

1list ( Gieseke-Nobler, Sig Akrobat,
Twister) har skandaldst nog endast va-—
rit publicerade i Allt om Hobby.

Varfor inte sidtta in dessa tester i en
tidning ddr de behdvs? Den test av
Gieseke-Noblern som har varit inford i
"Bullen" var en dversidtining frin
MeAeNey e samma som var i AoH. Jag
skall efter dessa ord sjdlv forsdka
mig pd att skriva en "test"™ av MiP:s
byggsats av Stiletto, som inte kommer
att nd samma hoéga klass som forutnimn-
da tester, men forsdka dugereess

Stiletto test

Den jadtteldnga kartongen innehtll inte
allt som jag hade vintat mig av pri-
set. Inga flaps- eller héjdroderhorn,
ingen kabinhuv ( utan en balsaklots),
inget beklddnadspapper, som man saknar

trots att det d4r oanvidndbart till att
k13 med,

Forutom saknaden av forutnidmnda prylar
finns resten med i form av balsa i alla
méjliga och omdjliga former som efter
visst tankearbete kunde identifieras
och indelas i tvd hdgar: kroppsdelar
och vingdelar, :

Efter denna uppdelning fanns det kvar
i kartongen: en styck ritning, en
styck byggbeskrivning péd engelska, tvd
pianotrddar, b5jaa som fiskekrokar
(kunde senare identifieras som land-
st41l) plus diverse plywoodspant och
hdrdtridlister.

Eftersom jag alltid bdrjar att bygga
vingen gjorde jag s& &dven i detta byg-
get. Vingens uppbyggnad dr helt kon=
ventionell med en stdende vingbalk av
balsa och hela spryglar, det enda
kringliga var urholkningsmandvern av
vingspetsarna, i Svrigt var vingen 1lidtt
att bygga skev men efter vissa foradk
$ill 3tervridning blev den dnnu skev-
are. Som tur var blev skevheterna lika
stora pd bdda vinghalvorna sd den skul-
le i alla fall inte skruva sig uppe i
luften., Stabbe, hdjdroder och flaps
bestod av balsaflak sd det var bara att
slipa till efter ritningen. Det enda
underliga var att flapsen skulle sdgas
av ungefidr p4 mitten och limmas fast
som nagra jdtteldnga "trim~tabs". Men
man fick v3l lita p& att konstrukts-
ren Les McDonald., Han hade ju ( och &r)
varit virldsmidstare.

Kroppen #dr formad som en l8da och det

dr ldtt att bygga den tung om man fl-
Jer ritningen. Om man inte féljer rit-
ningen kan man ta och urholka de Plank-




or, (de mdste viga jittemycket, som
bildar o6ver- och undersidor av krop-
pehe.

Nésta problem war hur man skulle
kunna f& fenan utdtriktad utan att
forstéra den. Detta ldstes pd ett
tvivelaktigt sdtt genom att slipa
hela bakkroppen med nigon utdtrikt-
ning. Detta visade sig vara helt fér-
kastligt s& jag fick ta och sdga s6n-
der fenan och rikta den utdt. Efter
sedvanlig montering- lackning- kldd-
ning och mdlning var det s34 dags att
provilyga underverket,

Det forsta jag fick gbra var att
skruva fast en blyklump i bakdelen
for att f4 tyngdpunkten ritt men se-
dan fl6g den underbart. P4 grund av
kroppens raka linjer sdg fyrkants-
mandvrarna helt perfekta ut. Det en-
da problem jag har haft med den Er
att den vill slacka ibland helt utan
vidare men jag tror att detta beror
pd den d3liga utdtrikiningen av fe-
nan eller att motorn i sitt nuvarande
utférande ( jédttelik venturi ) inte
orkar dra den ndgot tunga modellen

( ca 1600 g ) Om man bara fick ord-
ning p2 linstrdckningen dr man nog
en bra bit p& vig mot den optimala
stuntkidrrane.

P.S. Vdrre &n si hir behdver det nog
inte vara, sd sdtt er ner sjilva och
plita ner ndgot. Det kommer sikert
att uppskattas av ndgon. Jag sjilv
skulle uppskatta om nigon skrev né-
got liknande om Genesisen.

/Mats Franzén, Karlstad /

MOTORTEST: 0OS 40 FSR

. Denna nmotor &r som alla andra mirkes-
motorer av hog klass., Forsedd med dub-
bla kullager, kolvring och Schneurle-
portning, bOr den hora till den slit-
starka typen vid stuntoruk. Tyvirr idr
denna motor firsedd med RC-forgasare
som snabbt gdr att demontera ( 2 skruv)

| I det stora svarta hdlet som blev efter

borttagandet av férgasaren stoppade jag
ner en venturi som ursprungligen satt
pd en Enya 35:a men som passade om man
tdtade med en gummisnodd.

Vid inkOrningen visade den hur litt-
startad den var och propellern som an-
vandes under hela inkdrningen var en
Tornado 10 X 4. S4 over till det mest
intressanta nidwligen anvidndandet av mo-
torn i modellen (Stilleto). For flyg-
ning forsig jag motorn med en Top Flite

11 x 6 o Férsta flygningen gick inte
bra, Motorn stannade efter ett kvarts
varv, en snabb omstart och s3 upp igen.
Samma sak hdnde., Motorn verkade inte
f4 soppa ordentligt si jag kopplade in
tryckslangen. D& blev det genast fart
pd motorn. Klubbrekordet i speed var
inte langt borta. Venturin som satt i
motorn var nog lite for stor, ca 8,0 mm
s jag tog och klimde fast ett alumi-
niumrdr med en innerdiameter av ca 5 mm
i 8 mm venturin, Efter tillfilning av
den nya supertratten stoppade jag ner
den i det stora svarta hilet och rusade
ner tiil fdltet som ligger 100 m frin
klubbstugan. Denna gdng anvinde jag
tryck direkt & se, di fungerade allt
perfekt. Motorn kanske blev lite sl
men den gick otroligt jidmnt, inte en
varvtalsidndring midrktes under hela
flygningen. Efter borttagandet av tryck
slangen gick motorn lite mer normalt
med fyrtaktning i planflykten och tvi-
taktning i mandvrerha.

Jag fOre@rar nog motorn i det senare
utférandet utan tryck d& jag tycker
att flygningen blir jimnare., Nir man
kor med tryck tycker jag att modellen
gdr fo6r fort i planflykten. Den hir
motorn dr mycket anvindbar till stunt
om man lyckas tillverka en venturi med
lagom storlek si att man kan “tygla"
histkrafterna,

I senaste reklambladet frén 0S sig jag
att det har kommit en ny stuntmotor,
né&mligen 0S5 40 FSR-Stunt.

DATA: Motor: OS5 40 FSR
““““ Slagvolym: 6,495 cc
effekt: 1,15 Hkr vid 16000 RPM
’ (Bnl. tillv.)
Vikt: 295 g ( med egen venturi)
385 g med ljuddimpare,

Datas M&P:s Stilleto:

Spédnnvidd 1380 mm .
rek., motor: 0S5 35 eller ST 46

I min modell satt:

Motor: 0S 40 FSR
Propellers T F 11 x 6
Linors Sig 0,45mm x 20 m
Modellens vikt: ca 1600 g.

HOBBYCENTE
- GOTEBORG

Karl Johansgatan 7




stycken sddana liggande
helt nya i sina kartonger
ringde Jjag upp Bob Baron
for att hora om han kunde
bearbeta ndgra stycken &t
mige. Han gav klartecken
och projektet var iging.
Under tiden han arbetade
med motorerna, vilket skul-
le ta ca en vecka, besldt

1 jag att en ny modell miste
byggase. ’

Jag hade Onskat en jet-
liknande stuntare sedan

en lidng tid tillbaks. Det-
ta plan skulle ha en stab-
be med negativ V-form sd
detta var tillfZllet att
 forsdka sig pd detta. Ett
tillbakasvept roder till-
sammans med den nu si pop-
uldra Wing-kabinen hjédlpte

och fritt Oversatt av Ulf S.

Hir presenteras en stuntmecdell av sk Californiastil
med den karaktidristiska "Wing"kabinen. My Blue &r
en littbyggd konstruktion med bl a justerbara kon-
troller, vinge och stabilisator i skumplast samt

en stabilisator med negativ V-~form. Byggare och
forfattare till denna artikel &r John Poynter.

Materialet &r himtat frén Fiying Models, 0kt.~80

till att skapa My Blues
tilltalande linjer. N&r
vdl huvudlinjerna fanns

pd papper %yckte jag allt
bdttre om den. Jag var
tvungen att ha ett lingt
samtal med min vianlige
skumvingsskirare (Migsjilv)
£f5r att £f4 en vinge gjord

My Blue-projektet startade som ett
vdanligt gril. Jag pdstod att det var
méjligt att bygga en stuntmodell med
topprestanda pid en vecka eller kor-
tare tid men min vdn Bob pdstod: "
Inte en chansi"

Nivil, efter ett par drinkar och
fyra kuddar Novalucol hade jag fatt
den ungefirliga designen pd ett pap-
per. Jag talade om for honom att han
inte hade nigot emot att jag anvinde
hans vingprofil frdn "Derringern" da
vi bdda visste att den fungerade vil,

Eftersom jag rdkade ha en vecka le-
digt och dessutom var Sverhopad med
bestdllningar p4 skumplastvingar,
(J.Poynter &r en vilkind tillverkare
av skumplastvingar, red. anme.) be-
816t jag mig for att géra ett forsdk.

Det &r ingen hemlighet att ST 46 ar
den motor som #r bidst for dagens
stuntflygning. Eftersom jag hade tre

Blue

och, nidr denna var klar
borjade det egentliga ar-
betete

N&r man nu ser tillbaks
88 verkar det vara otro-
ligt att My Blue blev ri-
tad, byggd och flygen in-
om en vecka. Eftersom pla-
“net var byggt att flyga
lika bra som det sdg ut, anvidnde jag
alla medel for att forsikra mig om
detta, Linutledarna dr justerbara lik-—
som tippvikten dch det rdrliga rod-
ret. Dessutom dr tanken lostagbar.
Ljudddmpartryck till tanken anvinds
for att garantera den dér stabila
fyrtaktsgidngen. S14r man in hela de%t
hir paketet i en metallic-bld firg
med vitt spetsmdnster s& har man en
stuntmodell som Overtridffar det mes~
ta. Dess enda begrinsning sidtts av
piloten sjidlv,

My Blue dr superjdmn och mycket 1iatt
att flyga och i hinderna pd en ex=~
pert har den det ddr lilla extra som
behdvs for att vara en vinnare si,
varfor inte bygga en sjdlv och bli
avundad av alla dina modellflygkam-
rater ndr du dyker upp vid nésta tav
ling?

Konstruktionen av My Blue 4r lite o-
vanlig i och med anvindandet av skum



vid tillverkningen av sdvidl vinge
som flaps, stabilisator och hojd-
roder. Alla dessa skumdelar kan
bestillas frin J&K Foam Wings (det
&r jag som har hand omét ) och jag
tror att delarna hdller toppklass.

N&r du har bestdllt vinge och sta=
bilisatorkomponenterna &r det dags
att besdka hobbyaffiren for att in-
handla de Ovriga sakerna som behdvs.
Var noga med valet av balsa di du
vill ha det ldttaste och mest raka
som finns. Vi siktar pd en total
flygvikt pd ca 1650 g s& viktbe-
sparingar dr av nOden. N&r du har
allt som behdvs borjar det roligae.
Féljande byggtips hjdlper dig att
spara tid och kraft vilket gdr att
modellen kommer i luften snarast,

KROPPEN

Eftersom vingen och stabben &r si
gott som fidrdiga att montera i krop-
pen borjar vi med denna, Skidr forst
ut kroppssidorna frén ett 1,2 m flak,
tvd plywood forstidrkningar fér nosen,
de tvd frimre spanten samt motor-
bockarna, Alla dimensioner finns pd
ritningen. Limma fast plywoodfor-
stdrkningarna mot kroppssidorna med
15 min epoxy och fdrsikra dig om att
du gdr en hoger och en vidnsterhalva.

Med 5 minutersepoxy limmar du fast
motorbockarna pd var sida. Nir des-
sa har torkat placerar du noggrannt
in spanten med hjdlp av en vinkel~
hake och limmar fast dessa mellan
kroppsidorna,., For samman sidornas
bakre kanter och epoxylimma fast.




Installera motor, bultar och blind
muttrar samt spinnerringen av ply-
wood och sjdlva spinnern. Se till
att motorn kommer med 1 - 2° utdt-
riktning vid monteringen., Punkt-
limma fast 6vre och undre kropps—
blocken samt motorkdpan. Nu har du
ndgonting som ser ut som en 5 x 10
cm triklots, 120 cm léng.

G& p3 med 80 vatslippapper och mo-
delihyveln tills det borjar liikna

ndgot, g sedan ner till 320-pap-

per mot slutet och finputsa.

Skir ut rodret och den vertikala fe-
nan si att dessa passar mot kroppen.
Skir till kabinen och passa in den
mot kroppen. Limma inte fast denna
dnnue. Avligsna kabin, toppklots och
undersida samt k&pan, Urholka de-
larna tills du kan urskilja ljuset
fran en 100-wattslampa igenome. Du
ville ju ha ett 1itt plan,eller hur?

S8ga ut alla Sppningar i motorkipan
och gor firdigt fasthdllningsarrange-
manget. Bocka sporrhjulets pianotrdd
och installera, med hjédlp av koppar—
trédd och plywood.

Nu har du en kropp som #r fardig-
formad s& nir som pd kabinen och
dess inredning. Slutputsa den ver-
tikala stabben och rodret och ligg
dessa &t sidan tillsammans med krop—
pen si linge.

VINGE OCH STABILISATOR

Vid det hir laget bdr du ha fatt

" vinge och stabbe frén mig och nir
du har beundrat dessa delars kvali-
tet fidrdigt, dr det dags att sidtta
ihop deme.

S4tt ihop kontrollsystemet med en
3" bellcrank (Styrok). Limma fast
styroksbulten med epoxy mot den
védnstra vinghalvans vertikala ply-
woodbalk, Skir ur ett urtag i den

hdgra vinghalvan f6r flapsstdtstingen
och limma ihop vinghalvorna med 5 min.
epoxy. Anvind Overskottsbitarna for
att £f4 vingen rak.

Med hjidlp av en, sax klipps ndgra 4,5
em breda remsor av 0,8 mm plywood.
Limma fast dess med epoxy liZngs ving-
halvornas férbindningslinje runt om
som forstdrkning och vingen ir klar,

Punktlimma fast vingtippsblocken och
forma dem. Avldgsna och urholka samt
férse dem med justerbara utledare (en-
dast den vidnstral’ ) och vingtyngdsbox.
Limmas fast for gott med epoxy och
putsa till god ytae.

Sammanbind flapshalvorna med ett 5"-
horn, kontrollera passningen mot
vingspetsarna och installera ging-
ji&rnen och flapsen. Montera varje
flapsstotstdng £f6r minimal rdrelse

hos flapsen mot maximal rorelse hos
styroket. Kontrollera att flapsen och
styroket dr neutrala samtidigt och att
dessa delar kan rdra sig fritt.

Installera landstdllsblocken med 5 min
epoxy. Forstédrk ytan runt blocken 5 cm
utanfor dessa med 1dtt glasfiberviv
och polyesterresih. Pusta den firdiga
vingen och flapsen med 380-papper och
stdll 4t sidane '

Stabilisatorn och h&jdrodret byggs pad
nistan samma sitt med undantag for
den negativt V-formade stabben. Skir
itu och f6rena stabbhalvorna med den
vinkel som visas pd ritningen. Limma
fast balsablocken vid tipparna och
putsa till rdtt form. Titta noga pa
ritningen och p& bilderna fdr att se
hur héjdroderhornen ar monterade., Varje
hojdroderhalva har ett eget horn sd du
behver alltsd tvd stycken. Passa in
hornen s& att den vertikala delen med
hdlen gdr fri frin kroppssidorna. Jim-
for bilderna Hven hir.

K144 Over varje horn med glasfiber och
resin for 6kad styrka och montera stab-



John prefers to use a plastic fuei tank. The vents are of uniflow type. An ST .46
provides the power. Note the neat compact muffler. The adjustments for the
elevator linkage and movable rudder can be seen here (below).

ben mot hdjdrodren. Vi har nu de tre
komponenter som behdvs for att slut-
fdra byggete.

SLUTMONTERING

Skdr ut Oppningar i kroppssidorna

for vingen. Var noga s& att dessa

blir exakta. Skir bort kroppsunder-
sidan under vingurtagen och passa

in vingen p& prov. Nidr du har fitt
allting absolut rakt kan vingen limmas
in permanent med 5 min epoxy. Limma
sedan fast den bit av kroppsundersidan
som avligsnades tidigare och 14t allt
torka.

Installera stabben och héjdroderdelarna
P3 samma sdtt med gdngjdrnslinjen para-
lell med vingens och med Ovriga mitt
enl. ritningen. Gor en h&jdroderstit-—
stdng av 3 mm pianotrid och tva st

4-40 heavy duty qvik linkar. Forsdk

att bocka den bakre delen av stot-
stdngen s& lite som méjligte.

Installera stdtstdngen mot flaps-~ och
hojdroder och kontrollera att allt

gdr jamnt och 1lidtt. Utslagsforhdllan~
det flaps/néjdroder bdr vara ca 30°%-
45° eller 2-1, Montera en stdtstdngs-
guide i kroppen for att forhindra att
stétstdngen béjer sig under belast-
ning. Med hjdlp av en tandpetare drop-
pas till slut en droppe STP pd alla

foreningspunkier i systemet,

Limma fast bottenflaket permanent lik-
som alla de andra urholkade blocken.

The massive nose makes for a solid engine mount. It's a must for a smoot
running motor. John gives us a look at the profile (top). A Wing Mfg. Racing
Canopy is used to good effect here (below). Details garner points.

Anvind Aero-Gloss eller Testors lim
vilket férhindrar att skarvarna syns
senare,

Skidr ut och forma flapsens och stab=—
bens Overgdngar mot kroppen-och insta-
lera men se upp sd att inte lim kom-
mer pd roderhornen.

Efter att ha kontrollerat att allst
stidmmer kan kabinen och dess inred-
ning monteras.

Passa nu pd att installera resterande
smdprylar som landstdll, hjul, motor,
tank etc for att f4 en uppfattning
om vad vikten-kommer att bli. Planet
bor inte vdga mer dn ca 1350 -~ 1380g
nu.

FINTSH

Den forsta My Blue mdlades med ni-
tratdope och ett lager med klar acryle
lack. Den klara acryllacken spinner
inte och har man jidmna utfyllnader
frédn borjan s& forblir ytan jimn., Des-
utom blir ytan mycket glansig utan

att behdva 'rubbas upp. Gidngen dr som
foljer:

Vingens och stabbens utfyllnader gbrs
med Epox-o-Lite samt vatten, Vattnet
anvidnds till att sliata ut med si& att
utfyllnaderna f&r den ritta ytan in-
nan de hidrdar vilket sparar tid. Spru-
ta pd tvd lager med klar nitratdope
och putsa efter andra lagret.
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FLYING MODELS




Kldd hela modellen med 00-japanpapper
och anvidnd 50/50 % klarlack/thinner.
N&r det har torkat sprutas ett nytt
~lager klarlack foljt av putsning.
Kontrollera att inga ojdmna flickar
finns kvar, fyll i sd fall igen lik-
som ev. miArken eller repor.

Blanda ibhop klarlack och talk och
spruta hela modellen, Slipa bort s&
mycket som mdjligt men var forsiktig
sd att du inte gdr igenom pappret.
Kontrollera mot en stark lampa att
ytan dr j&mn, sputa yitterligare ett
lager med efterfdljande putsning om
s4 behdvs. Modellen skall nu ha en
grd, matt yta med osynliga porer.

Spruta ett lager silver dver hela mo-
dellen, Silvret f4r fula punkter att
trdda fram s4 nu dr det dags att fixa
dessa. Spruta ytterligare ett lager
och putsa ner till en matt yta,

Modellen &r nu klar att lackas i bas—
nyansen, som pd My Blue bestod av
ljust metallicbld. Spruta pd ett la-
ger men bara s& pass mycket att det
tédcker. La&t torka Sver natten innan
du maskar av for dekoren. Orginalde-
koren &r malad i vita fidlt med blatt
spetsmonster samt kanter med mdrk-
blitt.

L4t nu din fantasi ta over. Blick~
streck och gnuggbokstidver gér myck-
et for en modells utseende men se
upp s& att du inte Overarbetar.

Spruta héla modellen med klarlack och
14t torka Sver natten. Se upp s& att
inte lacken rinner.

Flygdagen &r hdr! Installera motor,
tank, hjul och dubbelkontrollera
allt. Testkdr motorn ett par ginger
innan flygning s4 att du vet att den
inte kommer att ligga av nir du be-
hdver den som bist. Utledarna bdr
ligga enl ritningen och ca 20~25 g
vikt behdvs i yttervingspetsen vid
de férsta flygningarna., Jag anvinde
1845 m linor och ett justerbart hand-
tag (Baron) vilket verkar vara den
ideala\kombinationen.

Justera in motorn och kontrollerna
vid de férsta flygningarna om si be~
hévs. Nu kan du bdrja kinna p3 hen-
ne i mandvterna.

Du kommer att midrka att du har ett

kdnsligt och stabilt plan som helt

4r under din kontroll. Kanske lite

bly i nosen eller i vingspetsen be-
hovs ytterligare for att passa din

smak.,

Forsdk att f4 s mdnga 6vningsflyg-
ningar som m&jligt och med lite kon-
centration fridn din sida dr du och
din modell ett segrarekipage.

John Poynter.
UoSeA.




Reflektioner

angdende artikeln om vidrldsmiserskapen i
nr 3/4 -80 av SLIS-Bulletinen

Johan Rasmussen, Vallentuna

I artikeln ndmns att nu regerande virldse
mistaren Les McDonald anvinder en ST 46

som kraftpaket vilket dock inte var fallet.
Han anvidnde enligi sig sjdlv i en artikel

i Model Aviation, Nov.80 en mycket omarbe-
tad version av K&B 40. Amerikanaren Stan
Powell har de senaste tvid-tre &ren arbetat
med denna motor for att f& fram den perfek-
ta stantmotorn och tycks nu +ill slut ha
lyckats. Men det bdsta till sist, denna
omarbetade version skall bérja serietill-
verkas av K&B och skall komma ut under 1981.
Detta blir den fdrsta "direkt ur ladan"

«40 stuntmotorn, tillginglig f6r alla stunt-
flygare. '

—

Johan Rasmussen med sin, nu del-
vis uppdtna Stiletto.

For att &tergd till artikeln si& anvinde in=-
te Bill Werewage en ST 46 utan en 0S 40 v
FSR som reservmotor efter det att vevaxel- -~
tappen i hans "Como-Rabe-Werewage-Gardener'
51:a Hugal Como dr ursprungsmotorn och de —
Ovriga dr modifikatOrerna.

En reflektion angiende Willy Bloms timer-
férsedda Snobhbene. Israelen Eli Rosenberg
anvidnder pd sin modell en

brinsleavstingare forsedd I~ ¥ "F “ FTITITHTH
med timer enligt samma g f ! S BRNRELE NS

"

princip som Willy, men : E W
blev under VM forbjuden ;
att anvidnda densamma med
skdlet att allting tyd-

ligen midste kontrolleras
via linorna.
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/Johan Rasmussen/

P4 bilden hir t.he ser vi
Eli Rosenberg med sin Ge=-
nesise. Timern sitter under
kroppen vid vinginfidstning-
en och &r en vanlig 6 min. 5 =
friflygtimer. Rosenberg be- .=
rittade att Israel har bli-
vit en aktiv stuntnation.
Over 300 flyger stunt av e
vilka ett tjugotal kan sigas
nd internationell skicklig-
hetsnivd., Aven den vinstra
modellen #r Israelisk men
dr en Stilettovariant.
/Red. anm., Foto: U.S,

‘TREVLIGA TANK TIPS TACK!

I ndgra foregdende nummer av Bulletinen gavs tips och rd&d vid tillverkning av

pladttankar, Men det finns &dven plasttankar av klunk-typ som anvinds av ndgra
SLIS:are,

Skulle ni genom att skriva till Bulletinen kunna delge era SLIS:kamrater hur
ni arrangerar slangar, klunk/ar, om tanken &r kinslig i hojdled etc.
Tack pd forhand, Johan Rasmussen.




GODDAGENS !

Skulle ndgon som har erfarenhet av
att applicera vacummformade plast-
huvar vilja svara pd denna frigas

Hur skall man sidtta fast dessa? Jag
menar, s& att de verkligen sitter
fast sid man slipper att plocka fram
HOT STUFFflaskan efter varje géng,
och att det dessutom blir snyggte.

Fatta d& pennan och skriv genast
till denna enorma tidning. Tack
pad forhand,

Hdlsningar, Johan Rasmussen,

PRESSTOPP: PRESSTOPP: PRESSTOPP: PRESSTOPP

Om du tittar i Juninumret 1980 av Aero-
modeller ( sid 345 ) ser du en notis
om 0S 40 FSR~-Stunt.

Jag har ocksa pratat med svenska Gene-
ralagenten fOr 0S: Modelcraft i Malmd,
som bekraftar att det finns en stunt-
version av 40 FSR:ien. De lagerfor ej

P 8 a att det inte har varit ndgon
efterfrigan men de tar girna hem den
pd bestdllning. (Viantetid 1-2 mén.)

H&élsningar, Mats Franzén, Karlstad.

INSTANT BOND

och sedan sammanfogar styckena.

distribueras av Beckman och finns att kopa
sdvdl 7 som 14 gramsfiérpackningar.

I mitt tycke &r Super "T" aningen for tjockt i
konsistensen men jag prévade att blanda aningen normalt Hot Stuff med Super "T"
och fick d4 en mer lidttirinnande och nigot snabbare hirdande konsistens. Limmet

/ULlf Selstam/

Ett nytt cyanocacrylatlin
har letat sig in p4 den
svenska marknaden, Hot
Stuff dr ju numera vilbe-~
kant for oss men "Super T"
har nya egenskaper, Vid
limmning med det vanliga
Hot Stuff miste man vara
mycket noga med passningen
mellan de stycken som skul~
le limmas. Super "T" har
egenskapen att "brygga"
Over springor genom en tjockd
are och smetigare konsistens.,
Hérdningstiden &r lidngre, ca
10" - 25 sek vilket gor att
man har lite mer tid pd sig
vid limmningarna. Dessutom
gdr det att limma fast sto-
ra arbetsstycken t ex lami-
nera plywood mot balsa om
man forst stryker pd limmet

i de flesta hobbyaffirer, Finns i

Hej Red. Ulf!l

Bifogat &r korsordet!

Dessutom - kan detta vara ett tips-
eller ir det urgammalt och redan kint?

Jag kapar av en lagom liangd billig
genomskinlig plastslang med limplig
innerdiameter. Stiftet skruvas i. Klart.

Hialsningar: Hikan Johannesson.

For att inte fOrddrva glddspiralen p4& re- p,S, Har det kommit ndgra 1jud-

servglodstift som ofta ligger och skram—
lar i en plastlidda brukar jag gora s& hir:

damparsvar????/ D.S.

3LANG




[Kallelse, arsmate, SLIS -ssc/vore

Sondagen den 15 Februari k1 11,00 hil-
ler vi ett ndgot forsenat &rsmiéte i
Ormstaskolan i Vallentuna (se vig-
beskrivningen.) »

Efter &rsmotet dricker vi kaffe och
pratar st(r)unt. Dessutom har Ove
Andersson och Erling Linné lovat att
visa bilder frdn VM i Polen., Har du
sjdlv ndgot intressant att visa si
tag girna med det.

Vélkomnal
Bo Pettersson, Ordf,
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SAMMANFATTNING AV RISKER FORENADE MED
VISSA KEMISKA SUBSTANSER.

Firegaende nummers
korsordsvinnare

Ett stort antal bidrag har flutit in
till redaktionen ooh med dessa ett
lika stort antal 16sta korsorde

Manga har haft problem med ordet "Odes—
gudinna" vilket dr fullt naturligt di
ordet "Genesis" &dr tdnkt att passa in
hir. Korsordskonstruktsren ( jag sjilv)
rodnar nu djupt Over visad okunnighet.
Han, liksom de flesta av ldsarna vet
ju, &tminstone nu, att Genesis kommer
frin det grekiska ordet som betyder
ursprunge. Alla ldsningar har godkints,

Den forst Oppnade, rdtta ldsningen kom
fridn Per Jersling, Sjobo som alltsd
inte kommer att f& ndgot inbetalnings- —
kort nista gdng det beger sig.

Har foljer Pers bidrag:

OM SAKERHET. —

Lagring och blandning av de olika be-
stidndsdelarna eller firdigt brinsle,

dr ett problem som fordrar vidl genom-
tidnkthet, vad det gdller sidkerhets-
risker. Hir &r en liten sammanfati-
ning av de vanligaste ingredienserna

i ditt brédnsle och riskerna med dessa.
Sammanfattningen hidr intill borde ej
inneh8lla négra Overraskningar for Dig!l

Manga minniskor ser allvarliga faror
forenade med egen tillverkning och be-
slutar sig for att ndgon annan kan go-
ra detta i stdllet. Det Hr detta du
betalar for extra, ndr du koper fir- «-
digblandat brédnsle. Emellertid, for-
siktighet och sunt férnuft gor att dg
sjdlv kan tillreda ditt brimsle utan
storre " dngestkidnslor".

R

NAGRA GODA REGLER ATT LAGGA PA MINNET.

Substans Brinnbarhet | Giftighet Ovr.

Ricinolja | Lég lig hjdlper
£ill vid
brand

Synte. oljal! liag lag "

Matanol Hog Hog Mkt gif-
tigt.

IPA Hog Hog Ej drick~

. barti

Nitro-

metan Medium Lag elda ej
m torrt
krut¥

Propylen-

oxid Mkt hog Medium (Ndstan
spring-
amne.

Eter Mkt hig Medium |(Lag
flamm—
punkt.

Fotogen Medium Lig

IPN D11 Hog Mkt hog [Hjdrt-
stimu-
lerande,

1e Forvara endast minsta mdjliga kvan-
titet av de ingredienser som du be-
héver.

2. Endast fullvirdiga metazlldunkar
skall anvindas for lagring och
blandning. Tjocka Polyetenplast-
dunkar d4r badttre for metanol och
nitrometan. Skruvkorkarna miste
hdlla titt! Fyll ej dunken upp
till mer #n 3/4. Ténk pd gasbild-
ningen,

5+ Forvara helst utomhus. t ex i ett
garage eller lada, uthus eller dyl.



Inga levande ljus eller virmekil-
lor typ el-element, fir ej finnas
i nidrheten. Tdnk pd ventilationen.
ROK EJ I FORVARINGSUTRYMMET}

4. A1l tillblandning utomhus. ROK EJ
UNDER TILLBLANDNINGEN}{

5¢ Ha alltid till hands en hink vatt-
en eller._sand. Tvdtta bort even-
tuellt spill med vatten, HHEll al-
drig vatten pd ev eld om det ej dr
metanol eller nitrometan., HE1l i
stdllet sand pd elden och spring
sedan ddrifrdn, (H31ll girna for
trenen.)

6. Informera girna nigon anna t ex
grannen om vad du hlller p& med,
ifall olyckan dr framme,

7e Om du ej vet vad en dunk innehdl-
ler sé kassera inneh3llet omedel-
barte

Materialet &4r Oversatt och férsnillat
fridn engelskan ( The Control Line
Aeromodeler) av Per:Jersling.

P.S. varningarna kanske tycks vara
Overdrivna, men kom ihdg att om inga
olyckor skedde skulle ej heller nig-
ra varningar behdvase. /DeSe.

Arsmitesrapport 1

1980,48rs &rsmSte samlade den hir ging-
en totalt 23 man, huvudsakligen frin
Sveriges framsida ( gbg med omnejd)
men dven Trollhittan och Karlstad var
representerades

Dagordning, mdtesprotokoll, verksam—
hetsherdttelse samt ekonomisk redo-
visning kan bestdllas direkt fran
Sekreterarens Lars—ike Andersson.

Har dr en kortfattad rapport om de
viktigaste punkterna som avhandlades,

* Ny regionsstyrelse for SLIS-Vist/syd
skulle vidljas for tvd 8r framdt. Inga
nya fdrslag kom upp - den sittande
styrelsen kvarstannar med ett undan-
tag:s Hans Ohlund som nu iklidder sig
rollen som regionsfotografe. En friga
ddk upp om Hasse kan leverera bilder.
(som publicerats i Bullen) till de
medlemmar som Onskar detta. Under for-
utsédttning att negativen finns till-
gingliga kan detta ordnas for en kost-
nad motsvarande Hasses utligg for fo-
tomateriale I Bulletinen kommer att

publiceras smd fotografier, s.ke. "strps"
av vilka forstoringar sedan kan bestil-

las av Hasse,

* Medlemsavgiftsinbetalningssystemet ::-
(Vilket ordil!) kommer att liggas om

. P& begiran av Kassbren. Avsikten ir

att forenkla betalningsrutinerna for
kassdren som did kommer att slippa
bevaka att alla avgifter flyter in
ndr dom skall ( hittills: da och d3)

I fortsidtiningen kommer alla medlem—
mar att f4 betala sin medlemsavgift
santidigt. Under en 6vergdngsperiod
kan detta medftra att ndgra kommer att
f3 betala en del av 30:~ innan det
egentligen dr dags f6r den ordinarie
inbetalningsdagen, S4 = vinta pd det
inbetalningskort som kommer och anvind
dettal Som huvudbetalningsménad be~
stdmdes April, (Det #r d& det bdrjar
klia i handtagshanden.,)

* 7111 redaktdren for SLIS-Bulletinens
Ulf Selstam, Overridcktes ett tack for
dennes arbete i form av en magnifik
flygbok. ( Presenten uppskattades
enormt, Tack alla, Red. anm.)

* Motets hetaste disskussion kom i-
gang nir Lars Helmbro uttryckte em
onskan om att de tdvlingsprotokoll

som skrivs vid tdvlingar skall vara
tillgédngliga alt. utdelas $ill de tév-
lande efter tédvling. P4 detta sdtt,
menade Lasse, har man som tdvlande
m8jlighet att £4 reda pd vilka mandve
rar som har varit d43liga och som man
bOr trdna extra pd till nidsta tidvling,
Oppositionen mot detta frslag var

att domarnas integritet d4 kan komma

i farozonen och domslut kritiseras.
Talarlistan blev efterhand mycket ling
och streck fick sdttas i debatten.
Motet enades dock om att besluta att
en "Gallup" undersdkning via "Bullen"®
skall g& ut till alla SLIS-medlemmar
sd att allas &sikt i frdgan kan horas,
Mer information om detta i nista Nr.

* Leif Kérrman undrade om SLIS kan
tinkas omfatta allt linkontrollerat
modellflyg i Sverige. Motet fann
tanken positiv men att detta blir
svidrt att genomfdra i praktiken d&
det &r svidrt att f4 fram bidrag inom
de olika grenarna. Man bor hellre léta
var gren skdta sin egen PR och satsa
P& MFN som omfattande organ. I denna
tidning, som ndr s& mdnga fler &n
SLIS-medlemmarna bdr artiklarna skri-
vas i mer allmdnt hdllen stil, alltsd
inte enbart tidvlingsreferat i fort-—
sdttningens

¥ Petter Harsem, Norge, har tidigare
under dret bett drsmdtet ta upp fri-

gan om SLIS kan tédnkas 4ndra sin fér-
kortning betyda Skandinaviens ...,




Dessutom undrade Petter om det skulle
vara en realistisk méjlighet att sam-
. ordna inkdép av t ex motorer, byggsais-
er etc inom de nordiska l&nderna. Mo-
tet fann dock att en sddan samord-
ning redan nu ir mycket svir att genom=
fora, och att utdka detta till ait{ om~-
fatta Norden knappast kan anses som
realistiskt. Dock &r alla SLIS-med-
lemmar, i sdvidl Norge som Danmark och
Finland, vidlkommna att bidra med upp-
lysningar,som deras landsmédn kan ha
nytta av, via SLIS~Bulletinen. Aven
"di Svenske" har glddje av att tex
Norska och Danska tdvlingskalendrar
publiceras i " Bullen".

% SLIS-Bulletinens innehdll diskute-
radese. Ar innehdllet alltfdr avance-
rat frigades av Red? De yngsta motes-
deltagarna férnekade dock detta och
tyckte att tidningen innehdller unge-
fir det som behdvs. Gamla, tidigare
inférda artiklar kan dock dammas av
och foras in pd nytt. Dessutom undra-
degs om inte ett sdrtryck av Allt om
Hobbys "Stuntskola®™ kan inforas att
stoppa i hidnderna pd rena nybdrjare
inom klubbarna. Frigan skall utredas
av Ulf Selstam.

% Grenchefen Ingemar Larssom infor-
merade om kommande internationella
tavlingar samt att Zndring i FAI=-
reglerna betrdffande handsignalens
slopande kommer att genomfdras frih
1983, Detta berdr dock ej semistunt-
tidvlande om ej motion om detta ldg-
ges fram till SMFF.

* Motet avslutades med fika och film-
visning av Leif Palm-producerad
‘stuntfilm. ( En film som &r mycket
sevird! , Red. anm.)

DET AR SUNT ATT FLYGA STUNT}
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Medlemmar i

Aaltio, lLasse
Abrahamsson, Ingvar
Andersson, John
Andersson, Lars-ike
Andersson, Ove
Aronsson, Gdran

Bagge, Johan

Barck, Raimo

Barck, Rolf
Berndtsson, Jan
Bertilsson, Ingemar
Bjernby, Jan
Bjdrnwall, Erik
Blom, Willy

Borg, Magnus
B6hlin, Mats
Bbrjesson, Karl-Erik

Danielsson, Thomas
Danielsson, Ulf

Ekberg, Rolf
Ekstrom, Staffan
“agberg, Stefan
:iksson, Esbjérn
~Erikssen, Lars
Eskilsson, Alf

Forbech, Henning
Franzén, Mats
“reundenthaler, Pir

Goude, Jonny
Grahn, Gunnar
Grenholm, Bertil

Hallgren, Claes
Hansson, Anders
Hansson, Anders
Hansson, Ingmar
Hansson, Niclas
Harsem, Petter

Helje, Lennart

Helmbro., Lars

Hermansson, Thomas
Hollner, Peter
Huss, Erik

Ingvaldsen, Geir
Isacsson, Ronnie

Jansson, Claes

Jersling, Per

Tinbdck, Thomas
shannesson, Hékan

TJohansson, Gista

Jonsson, Ingolf
Jérvinen, Kari

Kainulainen, Kauko
vrantz, Erland
irrman, Leif

YLake, Raymond

Larsson, Ingemar
Lindstrdmy Martin
Lindstrom, Mats
Linné, Brling
Littke, Hdkan
Ljunglsf, Jan
Lund, Rolf
Lundgren, Anders
Lundin, Bjorn

Mattsson, Lennart
Midbjer, Peter
Mittler, Hans
Mortensen, Leif

Nordén, Lars
Norlén, Goran
Nystrom, Anders
Nystrom, lke

Olofsson, Lars-G
Olson, Mikael
Olsson, Hans
Olsson, Stefan

Palm, Leif
. Palm, Lennart

S.LLS.

Kallioimarteentie 11 B 39
Almvigen 10 A
bnskevidersgatan 17
Hembyggarevigen 9
Llsgatan 2 C

Box 122

Lokegatan 24
Vistra-Ryds Pristgird
Rénnbarsvigen 49
Eriksvigen 5

Pl 1500

Box 17

Kartstigen 9
Evalundsvidgen 40
Utgldrdsvigen 29
Jiringsgrind 19 nb
Vallby 3

Befilsgatan 10
Domarevigen 3

Box 82

Hylla
Tjalvevidgen 12
Milarht jdsvigen 5
Falkvigen 12
Ringgatan 17

Kirkevej 42
Yttersvingen 10
Gruvgingen 119

Bersvigen 45
Attehdgsgatan 2 A
G8taholmsgatan 10318

Box 127
Scheelegatan 2 A
Gryningsvigen 4

Nr 19 J&restad
Unskeviddersgatan 47
Tangerudsvn 49 B
Sm&landsvigen 15
Kungsgatan 93

Melodividgen 8
Oxelvigen 21
Grimsd Bodar, Skolan

TPmmervikstraen 3 Hundvig
Giggvigen 17

V&rldksvigen 29
Tunnelgatan 3

Box 2
Lingonvigen 31-
Praktejdervigen 9
Gullrisstigen 2
Kellaritie 7 A

Regnvidersgatan 3
Tallvdgen 5
Almekdrrsvigen 103
Bistskovigen 38
Kastanjevigen 23

5:e Bjurhovdagingen 11
Kronvigen 16

Sigtuna Folkhidgskola, Box 57

Furulundsvigen 14
Svartebidcksgrinsen 635
Pl 629

Humlevidgen 10 G
Jonsbolsvigen 19 F

Harrisstigen 2
Molnvidersgatan 22
Oxelvigen 55
Herningvej 94

Vinkelvidgen 11

Torkel Hoges Grénd 12
Oslogatan 36
Norrgirden 37

Box 8044

Malmgatan 9 B
Kornettgatan 48
Brattrddsvigen 40 G

Tora Hiégsvigen T
Nia Stenbocksgatan 9 A

01350 Vantas 35,FINLAND
372 00 Ronneby

417 35 Goteborg

416 76 GBteborg

724 63 Visteris

540 50 Moholm

602 36 Norrkdping
196 90 Kungsingen
196 31 Kungsingen
433 00 Partille
820 27 Sbderala
430 33 Fjirds -
912 00 Vilhelmina
138 00 Klia

136 43 Handen

163 63 Spinga

430 33 Fjards

419 05 Géteborg f
43% 44 Partille

196 21 Kungsingen

270 35 Blentarp

182 64 Djursholm

126 57 Higersten . .
811 00 Sandviken

434 00 Kungsbacka

7830 Vinderup, DANMARK
654 68 Karlstad
653 43 Rarlstad

820 27 Scderala
416 74 Goteborg
415 01 Goteborg

450 54 Hedekas

212 28 Malmd

231 00 Trelleborg
272 00 Simrishamn
417 35 Gdteborg
0slo 9, NORGE

186 00 Vallentuna
461 00 Trollhdttan

451 T1 gddevalla
130 12 Alta
770 31 Riddarhyttan-

Stavanger 4020, NORGE
440 06 Gr&bo

430 33.Fjdrés

275 00 Sjsbo

275 00 Sjébo

448 00 Floda :

184 00 Akersberga

430 33 Fjirds

00700 Helsinki 70,FINLAND

417 32 Gbteborg
360 51 Hovmantorp
44% 00 Lerunm

462 00 Vinersborg
462 00 Vinersborg
723 53 Visterds
813 00 Hofors

193 00 Sigtuna
186 00 Vallentuna
136 66 Handen

820 23 Bergvik
440 03 Floda

663 00 Skoghall

430 33 Fjirds

417 35 Goteborg

138 00 Klta

9220 Aalborg ¢st,DANMARK

180 21 Osterskir
223 75 Lund

163 31 Spénga

186 00 Vallentuna

421 08 V.,Frélunda
532 00 Skara

778 00 Norberg
451 44 Uddevalla

437 00 Lindome
252 42 Hilsingborg

0457 - 24 30 8

031 - 26 25 37
021 - 13 17 42
0506 -~ 20 16 T

0758 = 79 01 8
0758 - 73 93 5
031 - 26 60 00
0270 - 56 04 0
0300 ~ 40 43 8

08 - 77 33 272

0300 -~ 40 13 9

0758

- 74 18 6

0416 - 13 20 6
08 - 75 53 576
08 — 46 14 04
026 - 27 00 26

0300 - 11 76 6

054 ~ 13 07 24

0270 ~ 57 60 9
031 - 25 63 14
031 - 21 66 91

0524 - 11 01 2
040 = 29 07 89
0410 - 16 80 6

00947-2 100956
0762 -~ 28 82 8
0520 - 16 86 2

0581 - 92 07 2

0302 = 40 14 5
0300 - 40 59 4
0416 - 10 26 4
0416 - 11 17 5
0302 - 31 70 O
0764 - 22 04 6
0300 - 40 65 0

031 - 53 51 03

0302 - 11 44 5
0521 = 17 62 4
0521 - 11 21 0
0290 - 21 52 6
0762 - 21 32 2
08 - 77 78 608
0270 - 20 21 2
0302 - 31 40 3
054 - 15 09 86
031 = 53 59 39

08 - 77 31 776
0764 - 66 52 8
046 - 12 70 63
0762 - 78 87 8

031 = 49 30 55
0511 - 12 02 O

0522 - 13 42 3

042 - 14 33 66




Percival, Glen
Pettersson, Anders
Pettersson, Be
Petiersson, Lennart
Pettersson, Thomas
Ponner, Ulf
Pontan, Sven

Rabenhdj, Hans

Rasmussen, Johan
Rindborg, Mikael
Roos, Lars

Rosberg, Thomas

Salenmark, Ola
Samuelsson, Sven
Sarin, Stefan
Selstam, Ulf
Settem, Steinar
Strand, Lennart

Sundstedt, Carl-G&ran

Svensson, Hans
Thérngren, Roland
Yiberg, Karl-Gunnar
Wieck, Sven ’
Widegren, Doris
Yhland, Klas

’ Johé.n
Xqvist, Conny

Ohlund, Hans
Ohlund, Tommy

Klarinettviigen 213
Storgatan 7
Bjbrkhagsvigen 28
S3a Strandvigen T
Eldstensgatan 1
Kilkgatan 23
Idunviigen 33

"Brynei",Rydhave Slots Ungdomsskele, 7830 Vinderup,DANMARK

Mevstensidaen ¢2
Lokeviigen 5 .

Jod Nulffegatan 11
Pl 2617 Ormanis

Arkitekivigen 65
Hogtrycksgatan 4
Videvigen 15
Balladgatan 2

6417 Bolsgya

S8ta Jerdbrovigen 133
Vindhemsgatan 32
Andexrsviigen 1 4 tr

MAltemyrsvigen: 3 ¢
Sommarvigen 10

Valdus Hanssons Vig 10
e/o Earstam, Almvigen 104
Overis Parkvig 7

HSstvigen 9
Blomstergatan 5

Tamburingatan 7

" Karnielgatan 65

434 00 Kungsbacka
582 23 Linkdping
186 .00 Yallentuna
832 00 Friéstna
723 53 Visteris
451 62 Uddevalla
136 42 Handén

186 00 Yallentuna
182 €1 Djurshelm
231 00 Trelleborg
243 00 HY6r

572 00 Oskarshamn
417 41 GBteborg
802 29 Gévle

422 41 Hisings~Backa
NORGE .

136 51 Handén
752 27 Uppsala
171 53 Selna

451 34 Uddevalla
186 00 Vallentuna
440 06 Grdbo

372 00 Ronneby
412 74 G3teberg

137 00 Visterhaninge
450 40 Kungshamn

421 45 V. Frélunda
421 51 V.,Fr8lunda

0300 ~ 16 98 6
054 - 16 07 82

0762 - 29.11 8
063 - 12 88 42

021 - 11 97 T1

0522 - 70 92 5
08 - 77 73 711

0762 =278 3
08 - 75 51 397
0410 - 12 53 9
0413 - 25 66 9
031 -~ 54 82 89 _
031 - 22 00 50
0750 ~ 26 18 69
018 - 10 81 57
0522 - 13 93 4

0762 - 24 05 2
0302 - 41 28 §

[

031 - 40 68 96

oFso -22 W 8

031 - 45 75 49

106

i

'NYTILLKOMMNA MEDLEMMAR UNDER 1981

Bengt Strom
Kent Jansson

Onskevidersg. 37

Floragatan 2

Magnus Soderqvist M3ldomaregatan 6 D

Bert Sdderlund

R&dmansgatan 1 D

Christian Sundberg Ebbagatan 6

Mikael Lindstrom Knackholmsvédgen 12

417 35 Goteborg
633 52 Eskilstuna
4%1 32 Molndal
632 32 Eskilstuna
138 00 Alta

138 00 Alta

031 - 47 47 12

031 - 53 4% 88
031 - 87 57 86
08 - 77 30 764
08 - 77 30 %86

19

76
19
81
-86

120
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Lossa fOrsiktigt sidan eller klipp
(Vill du spara tidningen kan du

dven skriva av krysset) och skicka
in ldsningen till redaktionen sna-
rast. FOorst Oppnade, rdtta losningen
beldnas med 12 m&naders fri prenu-
meration pa SLIS-Bullen, Férutsitt—
ningen for deltagande 4r, som tidi-~
gare, att bidrag till tidningen med-
skickas samtidigt.

Losningen insidnd avs

Namn:

Adress:

Postadress:
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