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SLIS~BULLETINEN - VARLDENS STORSTA STUNT-
TIDNING!

~ Hejsan!

Du kan nu glidja dig &t att ha en av virldens

stdrsta stunttidningar i din hand. Atminstone

om man ser till innehdllet. Upplagan 4r kanske
inte sS4 stor men spridningen! SLIS-~-Bulletinen

finns numera i sivil de skandinaviska linder~

na som t ex, Xina, Australien och USA!ll!}

SLIS har nu fyllt tre &r och vi liser 4rgéng 4
p4 omslagssidan. Skall fyran bli en femma sé
smdningom? Fdr att sidtta lite "sprutt" pid bi-
dragsgivandet utlyser "Bullen" en korsordstive
ling i detta nummer. Lis nirmare om detta pa
sista sidorna. Redaktdrens stilla forhoppning
dr, att under detta &r, inte bara "saxa" ut-
ldndskt material. Visserligen dr detta mycket

‘givande men det vore trevligt att £3 smd eller

st0rre notiser om inhemsk stunt.lds t.ex Raimos
fina bidrag i detta nummer -~ rakt upp och ner
och utan mirkviardigheter. Skriv gdrna for hand
(Red. 4r mycket bra p& att tyda handstilar) och
skicka gdrna med nédgot kort ( svart-vitt helst
men dven firg gir bra.) Om du dnskar skickas
kortet tillbaks efter tryckning. LAt,med andra
ord,SLIS~Bulletinen vara en Medlemstidning for
Sveriges modellflygareces (Lis Skandinaviens})
och inte bara en Oversittning av MsAdNey, F.lMey
Aeromodeller etc,.

Tackar, tackar och en god fortsidtitning pd det

nya &ret 6nSkar:ééf?;Z,vf;




SVERIGES MODELLFLYGFURBUND

NR  DATUM

1e 2843
2. 2-3.5
3¢ 9.5

4. 16—1?.5
23.5

6« 30~31.5

7. 13=14.6

B. 2746

9, B8-9.8

10, 22-23.8
<?1. 2548

12s 569

14, 19-20.9

15« 17.10

10 6"7.6
2. 7-1147
3. 23=26,7

253480412415

TAVLING

"Vintertdvlingen"
Stunt, Semistunt

"artdvlingen"
Alla Klasser

"Wastkusttrédffen"
Stunt, Semistunt

"Galax Open"
Speed, Team-race
Good=-Year
"Solstadspokalen

Stunt, Semistunt
Combat

IIUT "
Alla int klasser

"5 jobotraffen”
Stunt, Semistunt

"Rikan Cup"
Stunt, Semistunt

"Oxeltpokalen"
Alla klasser

I‘SM tt

Alla int Klasser

"W8sbyklippet"
Combat

"Tnvigningstdvling™

Alla klasser

"Solnas Pokal"
Speed, Team-race,
Good~Year

"/anersborgspokalen”

Stunt, Semistunt,
Combat

"Histtidvlingen™
Stunt, Semistunt

"_imf jordstdvlingen"

Alla klasser

IIEM "
Alla int klasser

IINM "
Alla int klasser

0

B

N

A
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ARRANGOR

24 AKMG
81 OSFK, MFS
33 Kungsbacka MFK

6 MFK Galax

228 Karlstads MFK

Stockholmsklubbarna

M

c

P

15 Acroflyers

53 Kungshamns MFK

103 Oxel8sunds MFK

24 AKMG

273 Vasby MF

44 V&steras FK,MFS

256 Solna MSK

36 Vénersborgs MK

PLATS

GGteborg
Stdertdl je
Kungsbacka

Stockholm

Karlstad

Stockholm
5jdbo
Kungshamn
Oxelbsund
G8teborg
Upplands~Vashy
Vdsteras

~

Solna

Vanersborg

N 33 Kungsbacka MFK Kungsbacka

INTERNATIONELLA TAVL INGAR

Aviators MF

Belgien

Sverige

(Gemensamt NM med Friflyg och RC flyg F3A)

Aalborg
Danmark

Genk

Norrkdping

TAVLINGSKALENDER LINFLYG 1984/ prelimindr)
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L-A Andersson
031/26 25 37

Lars Ohlsson
0755/180 83

Alf Eskilsson
0300/117 66

Kjell Axtilius
08/774 49 15

Bjtrn Lundin
031/16 59 56

Kjell Axtilius
08/774 49 15

Per Jersling
0416/ 102 64

Conny Aquist
0523/316 46

Hans F&éllgren
0155/ 156 86

L-A Andersson
031/26 25 37

Bengt Holm
0760/356 59

Ove Andersson
021/13 17 42

Ove Kjellberc
0os/89 81 63 -

Ingemar Larsson

0521/112 10

Alf Eskilsson
0300/117 66

Ingemar Larssis:
0s21/112 10
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FAL TAVLINGSKALENDER INT MODELLFLYGTAVLING 1981 forts
DATUM TAVLING KLASS ARRANGOR PLATS
FRIFLYG forts
10-11.10 California FAI Invitation F1A, F1B, F1C USA Taft
Californien
10-11.10 2. Int Harz-Wettbewerv FI1E Vasttyskland Northeim
17-18.10 5th Sierra Cup F1A, F1B, F1C USA Sacramento
24.10 The 17th Cup of RAepublic F1A, F1B, FIC Jugoslavien Zagreb
3011-2.12 Concurso "Alberto Lozano” F1A, F1B, F1C Mexico Mexico City
WINFLYG
2-3.5  Control Line F2A F2C, F2D Frankrike Marville
16-17,5  Int Competition F2D Belgien Genk
¥0-31.5 5, Int Jura-Cup Fea(FeB, F2C Schweiz Breitenbach
13-14.6 Criterium Midden F2A, F2C vHDlland Utrecht
Nederland
20-21.6 Int Criterium of Isle F2A, F2C, Speed and Frankrike - Le Bourget
of France Team Racing
23-24.5 Three sisters int FoA,(F2B,) FoC England Manchester
24-26,7 Nyirseg-Cup F2A, F2C, F3A Ungern Nyiregyhaza
14-15,8 Int Competition F2a,(F2Bp F2C Belgien Genk
22-23.8 Int Competition FeD T jeckoslovakien  Brno
29-30.8 Int Competition , F2A( F2Bp F2C Belgien Verviers
29.68-3,9 Int Sofia-Cup FZAEFZBgFZC, F2D Bulgarien Sofia
6.9 6th int Combat Meeting F2D Belgien Rixensout
‘%2-13.9 3. Int MBZB-Cup F2A-D Schweiz Breitenbach
13.9 Coppa d'0ro F.A. F2C Ttalien Lugo di
- . Romagna
«).=24.9  4th Balkan Championship F2A,<§E%?)FEC Turkiet Ankara
for Aeromodels F1A, y F1C
F3A, F3B
19-20.9 16. Int Control Line F2A, FZB' FaC Vasttyskland Bochum—
Competition Ruhrpark.
26~29.,9  Nograd-Cup _ Fa8 Ungern Salgotarjan
0Bs! rAlla anmdlningar till iﬁfé;nationella tdvlingar

skall séndas via SMFF:s expedition, Box 10022,

600 10 NORRKOPING.

Givetvis skall anmdlan ske via resp klubb, liksom

de nationella tdvlingarna.



Reflektioner om Stunt

AV RAIMO BARCK

Nir jag bérjade med modellflyg for 13
4r sedan, si hade jag fullt sjid med
att forsdka f4 en gummimotormodell av
typen Lill-Klas att fungera, Drommen
d& var att f4 dga en linkontrollmodell
och allra helst d& en stuntmodell.

I Wenzels katalog fanns Drdmplanete.
Det var en "“Spectre" av fabrikat Kiel
Kraft och avsedd for 2,5-3,5cc moto-~
rer. 0j, 0j, det var grejor deti

Ndr jag, tre &r senare, bOrjade med
linkontroll ( jag gick d& i &ttonde
klass och fick vidlja modellbygge som
fritt valt arbete i skolan) sd var
det klippt med en génge. Det hir var
det roligaste jag hade varit med om.
Efter ett antal Getingar och diverse
andra flygetyg s& stod jag dir med
darrande kndn men stolt och lycklig
och tog emot grannungarnas jubel fox
att jag hade lyckats hdlla den surr-
ande saken i luften, ‘

Tiden gick och s& smdningom bdrjade

jag fundera p& stdrre och mer avance=-
rade saker dvs radiostyrning. Ndr pldn-
boken hade blivit tillridckligt tjock
gick jag och képte mig en RC-anligg-
ninge. Borta var drdmmen om stuntmase
kinen - nu skulle det bli "riktiga®
grejorl

Hbsten och vintern 1973 gick &t att
bygga en Vagabond 2 efter en ritning
jag f4tt och vid nydrstiden =73/74

var det s& dags f6r den forsta flyg-
ningen. Jag fick hjdlp av en kompis

i borjan tills jag hade ladrt mig si
pass mycket att jag kunde klara mig
sjdlve Ju mer rutin jag fick och ju
mer tiden gick desto mer borjade
tanken pd att tdvla ta form. Jag tréi-
nade in Sport-populidr programmei som
dr en motsvarighet till stuntens semi-
stuntprogram och var i stort sett klar
att borja tidvlingsflyga. Jag hade kom-
mit sd pass ldngt i radioflygandet

att jag var trdtt pd det sk '"sdndags-
flygandet" och ville ha mera spinning
i form av tdvlingsdeltagande.

Jag sdkte upp en tdvling for att se
och ldra mig hur det skulle g& till
for att senare kunna vara lite sik=-
rare nir jag sjdlv skulle tdvlia. Men
jag mdste erkinna att mina tdvlings—
drommar gick i kras nir jag upptickie
hur det gick till pd tdvlingen. Jag
hade trott att det skulle vara kul
och mysigt att tdvla men det jag mdt-
tes av var helt tvirt om. Var fanns
det roliga med modellflyg? Var fanns
kamratandan? Ja, inte fanns den pd den

hir tidvlingen i alla falll! Jag kom
$ill tdvlingen fo6r att friga och lira
mig, men skillnaden mellan 8skddarna
var sd pass stor att jag, helt enkelt,
inte tordes friga om nigonting. Var-
for dr radioflygandet pd tivlings-
nivd sd presigeladdat?

Besviken av det jag hade f&tt vara
med om dkte jag hem och var trott pd
allt vad radioflyg hette. Efter ett
tag s& hade jag bestidmt mig f£or att
sluta med radioflyget och jag annons-
erade och sdlde bort mina radioprylar
och fick faktiskt en ganska bra slant
fér mina grejor.

Nu hor det till saken att, under ti=
den som jag holl pd med radioflyget,
jag inte hade kunnat slippa linfly=-
get helt utan jag hade gdtt med i den
nybildade féreningen SLIS och jag ha-
de ocksd f6ljt Allt om Hobbys "Stunt-
skola", visserligen utan att ha byggt
nidgon stuntmaskin 4nnu. Men dom kun-
skaperna jag hade fitt om stuntfly-
gandets grunder var Iortfarande jof:

en teoretisk nivé.

N8, i alla fall s& var mitt intresse
f6r stunt s& pass stort att det sig
till att jag, tillsammans med min bror
Rolf, kom med som &skddare till 1980
&rs upplaga av Svenska Misterskapen

i linflyg i Vidsterds.

Genom att bli sd positivt bemstt, dels
av Ove Andersson som hade ordnat s&
att vi fick komma in pd F1:s flyg-
flottilj, dels av dom tidvlande sjil-

va, flammade s3 mitt intresse for stunt =

upp igen. Hir motites jag av det som
Jag hade saknat pd radiofiygtidvliing-
arna tidigare. Jag kidnde att dom som
tdvlade i stunt gjorde detta for att
det var roligt och att man gidrna sig
till att allt flera skulle upptidcka
linflygandet igen och ha precis si
dér roligt som man kan ha med mo=
dellilyget igen. Tack alla Ni i SLIS}

Nir jag vdl hade kommit hem frin Vister-
ds s& ringde jag nista dag till Fregus-
Hobby och bestdllde en Twister och en
Fox 35 och av bara farten gick min

bror och jag sjidlv med i Vallentunas
MFK dir vi, utan problem, fick med-
lemsskap. I Valientuna blev jag se-

dan sporrad av Xke Nystrdm och Johan
Rasmussen att stilla upp i hdstens tva
sista tdvlingar, Oxeldsund och Viners-
borg och jag mdste, i drlighetens

namn, erkinna att det var linge se-

dan jag har haft s4 roligt med min
hobby.



Man behover inte vara ndgon stjarna

nir det giller stuntflygning for att
kunna-stdila upp i1 en stunttdvling.

Det viktigaste &dr att man gdr det och
dirigenom skaffar sig de erfarenheter
som gor det mojligt att utvecklas som
stuntflygare.

Till sist: Det dr sunt att flyga stunt
Seee

Keep on flyingl

Hilsningar: Raimo Barck, Vallentuna.

Bob Hunt om polyesterfinish

Ur FLYING MODELS, (Feb-74)

Efter att ha byggt ett antal stunt-
modeller pd det vanliga sédttet och
med ytfinish bestdende av japanpap-
per, porfyllare etc, borjade jag att
leta efter en ny metod att fylla
triets porer. Aven den bist utfdrda
papper/porfyllarfinishen sjunker sé
smdningom ner i porerna. Man fir dess-
utom ta stor hinsyn till vikten vid
en sidan yitbehandling. En normal pap=-
per/porfyllaryta viger ungefdr 230 -
280 g £6r en modell i J35-klassens,

Ett helt nytt sdtt provades. Inom RC
har man sedan en tid anvént sig av

sk Polyester Resin-behandling men nig-
ra snabba experiment visade att Poly-
estern dr mycket svdr att putsa, myc-
ket stark och ganska tunge Normalt

- appliceras Polyestern till full t&{-

het och tilléts torka innan den sli~
pas, putsas osv till ett grundlager.
Med andra ord: Polyestern anvidnds fak-
tiskt som en porfyllare.

Xtervindsgata? Inte heltl Nir hemvire
net vill 16sa ett problem si blir
detta ocksd 16stl Lésning? Blanda s&
pass mycket Polyester si att det réc—
ker till ungefédr en kvarts
modell. Stryk ut med en
ganska styv pensel. Var
noga med att inte f4 Poly~
ester pd géngjirnen eller

pé& dess ytor. Medan Poly-
estern fortfarande dr vat
torkas allt overfldd av

med pappershanddukar. Tor-
ka tills ytan ser torr ut
igen, Varfor? Vi vill ju
bara ha polyestern som en
porfyllare., Endast det ma-
terial som sjunker ner i
porerna blir kvar pd modell-
en., Upprepa proceduren tills
hela vlanet har behandlats pad B

detta s&dtt. Ndr allt har torkat,fin-
putsas modellen med 320 vAtslippapper
(torrt). Putsa bara bort den ruggade
ytan. Nu &r porerna i trdt helt
£fyllda och du har bara dkat planets
vikt med ca 30 g och dessutom slup-
pit allt arbete med att kli modell=-
en med papper.

Eftersom firger pd cellulosa-acetat-
bas inte fidster pd Polyester méste
en nitrerad dope anvindas som pri-
mer, Jag anvidnder Randolph Nitrate
Dope som jag sprutar pd med ett la-
ger och l4ter torka. Blanda sedan
porfyllare bestdende av en del ni-
tratdope och en del talk samt en
del mork firg ( anvinds hir som
putsindikator) Tunna ut till sprut-
konsistens och spruta pd ett tjockt
lager, Lat torka i 24 +timmar. An-
vind sedan 400 viislippapper och
slipa bort all overflddig porfyll-
ning, Kom ihdg att porfyllaren &r
tung. Upprepa om s& behdvs och put-

sa igene

N&dr du dr ndéjd med grunden sprutar
du pd ett tunt lager Sig Lite Coat
som dr en mycket ldgstrickande dope

o -




_ (S SEEENINESS1 S

Om du har t#nkt att basfdrgen pd ditt
plan skall vara ljus — spruta di ett
tunt lager med Sig Silver. Denna férg
utplidnar alla mérka partier och ger
ytfirgen en jdmnare lyster, Spruta nu
p3 basfirgen men endast si mycket ati
den ticker, inte mer} Mala dekoren,
sitt p& gnuggbokstidverma och ev linjer.

Tunna ut 3/4 liter av Sig Lite Coat
klarlagk till sprutkonsistens och lédgg
.p& ett lager per dag tills allt &r
slut.L3t planet st& och torka i 4-6
veckor. (Du kan flyga under tiden)
Vatslipa ner ytskicktet till en matt
yta med 600 vdtslippapper. Rubba upp
glansen med t ex DuPonts vita "Rubbing
Compound"

Nu har du ett plan med (1) ultraldtt
ytbehandling =113-170 g! (2) Dessutom
en superstark sddan. Polyestern hiller
bédttre ihop balsan &n vad papper/dope
gore (3) Dopeytan kommer aldrig att
kunna sjunka ner i tridts porer. (4) Du
har bara lagt ungefdr halva normala
arbetstiden pd finishen. Enda proble-
met dr att Polyestern inte hdrdar ovan-—
pad tvikomponentslimmer/lacker sisom
Epoxy, Epoxolite etc. Alla skarvar
miste limmas med Ambroid, Sigment eller
Titebond och vingrotsutfyllnader miste
vara av Microballonger (uppblandade

med Polyester Resine.

/Bob Hunt/

I Sverige finns Polyester Resin hos
Fregus Hobby. Vet nidgon fler stdllen?
/Red. anm./

RADUGA — En rysktillverkad stunt- 42:a

Ur MAN. Aug 76

Mé&nga av oss som bevistade
férra &drets VM i Polen, pas-
sade p&d att kopa Oststatsmo-
torer., Populdrt val var bl a
den Sovjettillverkade "Raduga
~T* som betingade det facila
priset av 25 -~ 30 Kr., Hér &r
ndgra data om denna motor som
kan vara av intresse.

Raduga 7 dr en sovjettillverkad stunt-—
motor som blev tillginglig i Sovjet~
unionen under 1974. Likt den tidiga-
re "Akrobat'" som anvidndes av USSR:is
internationella stuntteamsmedlemmar
‘3r det en glidlagrad vevaxelportad
glédstiftsmotor p& 7 cc (.42 cu in)

T s&vil komstruktion som finish &r
Radugan betydligt bidttire &n den
ganska rda fdreglngaren men jimfort
med visterlindska, jimfdrbara mo-
torer limnar den mycket dvrigt att
onska., Ovanligt nog f6r stuntmoto-
rer dr Raduga T schneurle-portad.
Vevhuset dr helgjutet, frontbox
och cylinderhus i ett stycke med
overstrommningskanaler fram- och
baktill samt den tredje portnings-—
kanalen mittemot utblaset,

Det 1,5 mm tjocka cylinderfodret
hills fast pd vanligt sdtt med en
flins mot toppen. En rak, lappad
gjutjidrnskolv anvédnds och &r for-
bunden med en obussad vevstake med
en 5 mm § kolvbult. Kolvbulten hdlls
pd plats med hjdlp av fjaddrar om bé-
da sidor. P4 detta testexemplar var

kolven och kolvbultiens uppmitta vikt
17 g« Vevstaken, 37 mm mellan hélens
centra, hamnade pd 3,7 g+ Cylinder-~
toppen har mycket djupa, avsmalnande
kylfldnsar samt en sfidriskt formad
forbridnningskammare. En mjuk alumi-
niumpackning pd 0,5 mm ligger mellan
topp och cylinder och allt hdlls fast
med 6 skruvare

Den hirdade vevaxeln av stdl d4r 12 mm
tjock med en 8,2 mm tjock gaspassage.
Axeln Er gjord i ett stycke och av-
balanserad genom att material tagits
bort p4 bidda sidor om den 6 mm tjock
vevaxeltappen. Framfor frimre brons-
bussningen avtar axeln i diameter och
ir, ovanligt nog f6r en stunimotor,
forsedd med en kombinerad medbring-
are/ spinnerplatta som man kan se pad
bl a speedmotorer. Spinnerkonan av
gré-anodiserad aluminium hdlls pd
plats av en gingad noskon av alumi-
nium. Propellrar som skall anvidndas
méste dirfér borras upp till limplig
storlek. Insuget, 7,5 mm i borrning,
4r forsett med en venturi av kromad
missing och ytan tillgodoser motorn
med bra bridnslesugande formiga.



Motorn levereras komplett med en form-
gjuten ljuddimpares, Denna hills fast
mot motorns avgasport med tvd linga
skruvar inuti didmparen. For att komma
4t att dra 4t dessa skruvar finns tvd
hdl i den yttre delen och dessa hil
tdcks med tvd korta skruvar di dimp-
aren 4r monterad. Ljuddidmparen ir av
vanlig enkel expansionskammartyp men
med ett stort utloppshdl pd 10 mm
innerdiameter (= 78 mm?) vilket f&r—
modligen knappast nedbringar styrkan
samtidigt som ljudnivdn knappast kan
kallas lag.

/ Fritt dversatt: U.S./

Med en borrning/slaglingd pd 21/20
mn £4r man en cylindervolym pi
6,927 cce Totalvikten ligger pi

272 g inklusive spinner. Fér -
dimparen tillkommer 49 g vilket gor
en slutvikt pd 321 g.

Tillsammans med motorn kommer en
verktygssats, tvd st reservpack-
ningar fdr toppen ( 1 st 0,2 mm,
1 8t 0,5 mm) samt en nylonprop-
eller pd 9,8" x 5,9". Ndgot for
viasterldndska motortillverkare
att ta efter.

Malartips
Av RAIMO BARCK

Jag har haft lite ddlig erfarenhet av
SIGs mdlarfirg dirfor att den ticker
daligt och inte #r brinslesiker till
hundra procente. Ddrf6r har vi i Vallen-
tuna provat lite med en annan metod,

Vi anvinder helt enkelt Servalack som
man kan kopa i firgaffidrerna.

Nu tinker sikert den kloke att:"det gar
ju inte, fargen t3l1 ju inte motor-
bridnsle..." Helt riktigti Men om man
penslar pd ett par lager med Gusco
Hirdlack 5050, som dr en tvidkomponents
golvlack, sa gir det alldeles utmirkt.

Fordelarna med attranvidnda servalacken
dr att det ricker gott med tvd lager av
samma fdrg for att det skall ticka bra,
Dessutom finns det ettt bra urval av
olika kuidrer. En annan fordel &r att
fargen finns att kdopa i vanliga firg-
affirer.

Ndr modellen dr fdrdigmdlad s& som du
vill ha den s& 18t den torka 2-3 dygn
innan du lackar.med Gusco-lacken. Den-
na dr klibbtorr efter 1 timme och slip-
bar efter ett par timmar. Mellan de
bdda lagren golvlack kan modellen v&t-
slipas med 1000-papper for att fa ett
béttre resultat, Har du svdrt att f&
tag pd 1000-papper kan man ta tvd bitar
av 600-papper och gnugga.dem emot var-
andra. P4 detta sitt kan man f& hur
fint sandpapper som helst. Gusco golve—
lack kan imkdpas pd& Bra Stormarknad
eller i en firgaffir som for Beckers
sortiment. Guscon dr dessutom mycket
1dtt till skillnad frdn t ex Interlux
red, anm.)

Ett annat bra knep som man kan anvinda
sig av i samband med nir man milar ir
nar man skall mdla rodren. Om du mdlar
rodren ldsa kan man ta ett bdgfilsblad

‘och tri in detta i skiran du gjort

for géngjdrnen. Se fig 1. P4 det
hér viset fé&r du ett fint handtag
att hdlla i nidr du mdlar s& att du
kan médla hela radret med en géng
utan att fi& fingeraviryck etce.
Skruvar man fast filbladet 4 stt
skruvstdd eller ldgger det enl skiss
24 blir det ocksd till hjdlp nir
rodret skall torka.

Hilsne. Raimo Barck, Vallentuna.

Flc1 1

BAGFILSBLAD,




Hir fortsdtter Bob McDonalds
byggartikel som borjade i
{forra numret av SLIS=Bulletinen.

Misslyckas du med att f& fram-
och bakkanternas cenirumlinjer
att vara paralella med vingens
centrumlinje leder detta %till
att vingen byggs skev,

Det kan vara forstindigt att
fista ett antal block,med nig-
ra cm intervall, utefter fram-
kanten och mot byggunderlaget
d4 detta hindrar framkanten att
bSja sig nidr spryglarna monte-
ras. Utan dessa block &dr det
14ttt att f4 en S~formad fram—
kant, sett ovanfrén.

Det kan synas som om det skul-
le behdvas en massa arbete for
att skdra ut alla sprygelrib-
borna men i verkligheten &r
detta enkelt och tar inte sd
lang tid alls. GOr s& hir:

Borja med att tillverka en
sprygelmall enl. ritningen.
Jag foredrar att anvidnda 0,8
mm pldt till detta, Skidr till
ett flertal balsabitar 4,75 x
77 mm ( 3/16" x 3" ) och nila
ihop dessa i paket om fem eller
sex 1 varje, Nila fast mallen
och skidr ut ribborna med 1l&v-
sdg. Putsa forsiktigt med klots
lédngs ségytan, ta bort mallen-
vidnd denna- ndla fast igen och
upprepa proceduren. Voilal

Sex férdiga spryglar! Halv-
spryglarna skirs till pd samma
sdtt men frén en kortare hig
av balsa. Skdr ut fyra spryg-
lar frdn ett 20 eller 25 mm
balsaflak ( 3/4" el 1" ) som
skalli anvindas som huvudspryg-
lar vid kroppen och nu kan vi
bdrja med konstruktionen.

Trimma innerkanterna pd de breds spryg-
larna s& att de passar mot kroppssi-
dorna och limma fast dem. Limma nu

fast de ldnga spryglarna med de mellan-
rum som anges p& ritningen. D& samtli-
ga spryglar dr f£or lénga kapas dessa
bara av s& att de passar. D& detta Er
klart dr det dags fdr halvspryglarna.
Installera Zven fylinadsblocket didr
landstdllets pianotrdd gar ut ur ving-
eIle :

Nu ko@mer den besvidrliga delen. Leta
reda pd en bra, rak tribit av hirt
trddslag t ex mahogny ca 6,5 x 50 x 900

mm och limma fast ganska grovt sand-
.papper mot detta, M3la alla spryglar~
nas ovansidor med mdrk krita s& du kan
se var de hdga punkterna dr. Med hjilp
av en medhjdlpare som hdller fast pla-
net slipar du bort alla hdga punkter
med bOrjan frin vingens framkant,

Nir detta dr klart installeras land-
stdllet och vingens ovansida byggs.
Observera att halvspryglarnas bakre
dndar skall skidras enl. ritningen och
att bakkanten skall rundas si att inga
vassa kanter stdller till belymmer vid
klidseln senare. ‘



s

Aquila har mdnga justerbara m6jlig-
heter. Bl a ettt justerbart sidroderw-
utslag (ovan). En nirbild pd kabinen
visar fint detaljarbete och en snygg -
mdlning av kroppen. (nedan)

Det justerbara kontrollsystemet AT
dtkommligt genom ettt urtag i krop-
pens botten. (ovan) Tv4 uppsidttning=-

ar av skruvar hdller ett stabilt grepp.

Aquila sitter vackert. (nedan)

N&r alla spryglar dr fastlimmade skall
en bit 1,6 x 6,4 mm ( 1/16"x1/4") lim-
mas fast vertikalt inuti varje helspry-
gel for att fOrhindra att dessa klims
ihop vid kl&ddseln. Bitarna kan passasg
in exakt men kan lika vdl limmas pé
sidorna om sprygeln.

Jag skulle vilja passa pd hir att till-
ligga att ritningen visar halva spryg-
lar eftersom det var sd jag byggde mo-
dellen fOrst. Emellertid kommer jag i
framtiden att anvidnda endast hela spryg-
lar med 25 mm mellanrum och jag réder

den som vill bygga Aquila att gbra det-

samma. Jag kommer ocksd att anvidnda
3,2 mm balsa snarare dn 4,75 mm till
spryglarna i fortsdtitningen.

Jag kommer inte att g& in pd konstruke

tionsdetaljer lidngre d& installation
av stabbe, hdjdroder, flaps, vinge,
vingtippar etc &r av konventionell art.

FINISH

Nidr planet dr helt firdigmonterat,
sprutar jag ndgra lager av dope pd

de bara tridytorna och putsar forsik-
tigt. Efter detta klidr jag dessa ytor
med siden vilket inte medfdr ndgon
visentlig viktdkning men innebir en
forstidrkning av konstri ktionen bvetriff-

ande forbidttrad moetstindskraft mot
stress-och vibrationssprickor. Dess-
utom hjdlper det till att fylla si-
denets struktur. Det behdvs betyd-
ligt mindre porfyllare att tidta
sidenets fibrer &n trits porer.

Ett lager med epoxylim eller poly~
ester resin sprutas nu pd och allt
6verflsd torkas av. ( Se Hunts ar-
tikel i detta nummer, Red.anm.)

Vingen klidds med siden och jag re-
kommenderar att minst fyra lager
klarlack sprytas pd. Putsa hela
vingen forsiktigt och spruta ytter-

. ligare fyra till sex lager med pa-

f6ljande putsning med 400-600 v&t-
slippapper. Anvidnd helst l8gstrick-
ande doper. Pigmenterad dope kan an-
vidndas till slutfinishen men vanli-
ga acrylfirger (Aerosol) fidster bit-
tre dn dape.

Jag 4ir overtygad om att,om du bygger
en Aquila, kommer att uppticka att
denna modell &r en exellent stuntare.




LAt oss bekanta oss lite med motor-
hastigheter och planflyktvarvtider.

Om du, foér att kunna fullfslja pro-
grammet, tvingas att kdra din motor
P4 snabb tvitaktning, behdver du for-
modligen renovera motorn. De som an-
vénder varvriknare stiller oftast in
motorn pd ca 8000 RPM p& marken. Om
du ger motorn betydligt sndlare in-
stdllning kommer du formodligen att
f& problem i de svirare mandvrerna.

Ett varv i planflykt pd tiden 5,0 sek
med 18/18,5 m linor gir ganska snabbit
och innebdr fdrmodligen att motorn

tvidtaktar s& gott som hela tiden. Om

varvtiden ligger p& 5,6 - 6,0 sek gir

formodligen motorn alltfdér rikt och
har dirmed alltfér d8lig ork i man-~
Ovrerna sivitt du inte har en mycket
stark motor. Allt detta forutsitter
anvdndandet av 11-12"prpellér med 5-
7% stigning,.

En bra, ungefdrlig,siffra pd varvii-
der d&r frdn 5,2 - 5,5 sek. Detta in=-
nebdr att planet flyger ca 77 km/h

pd 18,3 m linor om varvtiden ligger
P& 5,5 sek. Med en varvtid pd 5,0 sek
blir hastigheten 84 km/h och vid
varvtiden 6,0 sek &r hastigheten 70
km/h. Detta verkar inte vara si stor
skillnad men utan tvekan kinner du
skillnaden ute vid handtaget.

En annan variablel som du kan experi-
mentera med dr linlingden. For en
«35=kldrra vill du formodligen flyga
pd ca 16,5 -~ 18 m linor. En .40-mo-
dell kan flygas pd vad som helst mel-
lan 17,5 - 19,5 beroende p4 motorstyr-
ka, planets storlek och vad du sjdlv
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foredrar nir det giller kinsla vid o-
lika linlingder. HP-40 och 0S Max 40
FSR kan, t ex, hantera linlingder upp
till 19,5 m. Emellertid #r den gyllene
regeln att linor, léngre &n 19,2 m,
séllan anvidnds av de mer skickliga pi-
loterna. Den ideala linldngden for

t ex Super Tigre 46 och Svriga 45s0r
ligger mellan 18,0 - 19,5 m, Med lin-
lingd menar jag hir avstdndet mellan
handtag och utledarnas Sglor. Den inre
vinghalvans lidngd riknas inte. Dess—
utom menar jag wires - ej solida pi-
anotrddslinor i detta sammanhang.

Nar linléngden avtar Skas planets has-
tighet. Ex vis innebir en 0,3 m av~-
kortning,frdn 18,3 till 18,0 m lin=-
lingd, en hastighets&kning p& 1,4 km/h.
Inte sd mycket men vil mirkbart i man-
6vrerna, Minskar man linldngden inne-
bdr detta biAttre och stadigare kon-
troll - till en viss grins. Ar linorna
alltfor korta blir planet dverkontrol-
lerat och figurerna ger ett forcerat
intryck. Ar ditt plan lite tungt bdr
du férsdka flyga pd lite lingre linor
dels for att inte planet skall Thangat
runt hornena, dels fér att vinna lite
tid f6r att hinna f& upp farten mellan
hérn och sniva passager i mandvrerna,
Detta tillsammans ger ett jimnare in-
tryck i luften.

Nidr man skall trimma in en modell &Hr
det en bra idé att gdra tre olika lin-
set. T ex ett set av vardera 1795,17,8
och 18,1 m lingd for en 35~modell. Kom
ihdg att om det kortaste setet visar
sig vara bist kan du senare kapa av

de andra till ritt ldngd,



Korsordstiévling

Lite hjarncellsuppmjukning infdr
kommande deklarationstider kan
kanske vara pd platse

Ett fint forsta-pris, bestdende
av ett 3rs fritt medlemsskap i
SLIS utlovas till. den fdrst
Oppnade, rdtta, l0sningen. Som
krav fr deltagande i tdvlingen

Lossa forsiktigt korsordssidan
som finns lidngs bak och skicka
in den. Gl6m e namn och adress.

stdlls dock att, med 1l0sningen miste
minst ett bidrag till SLIS-Bulletinen
medfsljal '

Ett gyllene tillfdlle for dem som fort-
farande slipar efter med inbetalning=
en av medlemsavgiften.

Skicka 1dsning och tidningsbidrag till
redaktoren snarast.

Ulf Selstam, Balladgatan 2,
422 41 Hisings-Backa.

ARSMOTET den 24 Januari

Arsmétet som forvarslades om i férra
numret av Bulletinen kommer att &dga
runm enl. planerna, den 24 Januari,

fé‘nasta gsida finns en karta som
gor det lattare att hitta ratt.

Tid f6r mdtets Sppnande &r satt
till k1 14.,%0 vilket gbr det m&j=-
ligt for den,som ej vill Svervara
det pd métet foljande samkvim, att
hinna hem i rimlig tid pd dygnet.

Mojligheter finns att Svernatta i
klubblokalen - ta kontakt med Lars-—
lke Andersson i god tid innan mb~-
tete Klubblokalen dr fullt utrustad
med bl a k6k men singutrusining
médste medtagas.
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Meddela gidrna Alf Eskilsson eller Larse—
ike Andersson om du har ndgra punkier
eller motioner som du vill skall tas
upp pé& dagordningen. )

Ar du i besittning av diabilder eller

. smalfilmer ombedes du vidnligen med-

féra dessa for visning. Projektorer
och visningsduk kommer att finnas pd
plats.

Viss fortaring kommer att'erbjudas de
narvarande. ‘

Till sist:

Lars~ike Andersson ir tacksam om han

far meddelande om hur midnga som tdnker
nirvara. Skriv helst nigra rader pid ett
vykort och skicka till honom i god tid.
Adresser och telefonnummer finns i ma-

trikeln.

SLIS riksstyrelse hidlsar alla medlemmar
vidlkommna,

1

Redaktionell
dispositionsmiss}

(Plats for egna funderingar)
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Vigbeskrivning till AKMGss Klubblokal i G&teborg.
Frédn Visterleden - ta av vid Nisetvigen och fo6lj denna. Hi1ll skarp utkik &t
vinster efter skylt: "Vidlen-paviljongerna", Direfter skyltat med "SLIS".
Tel. nre till lokalen &r 031 = 47 56 47,
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01350 Vantaa 35,FINLAND
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Abrahamsson, Ingvar Almvigen 10 A 372 00 Ronneby 0457 - 24 30 8 53
Andersson, John Onskevidersgatan 17 417 35 Goteborg 78
Andersson, Lars-ike Hembyggarevigen 9 416 T6 Giteborg 031 - 26 25 37 1
Andersson, Ove Xsgatan 2 C 724 63 Visteris 021 ~ 13 17 42 2
Aronsson, Gdran Box 122 540 50 Moholm 0506 - 20 16 7 98
Bagge, Johan Lokegatan 24 - 602 36 Norrképing 115
Barck, Raimo Vistra-Ryds Prdsigird 196 90 Kungsingen 0758 - 79 01 8 65
Barck, Rolf Rénnbirsvigen 49 196 31 Kungsingen 0758 ~ 73 93 5 114
Berndisson, Jan Eriksvigen 5 433 00 Partille 031 - 26 60 00 40
Bertilsson, Ingemar Pl 1500 820 27 Sdderala 0270 - 56 04 0 46
Bjernby, Jan Box 17 430 33 Fjards 0300 ~ 40 43 8 3
Bjdrnwall, Erik Kartstigen 9 912 00 Vilhelmina 111
Blom, Willy Bvalundsvigen 40 138 00 Klta 08 - 77 33 272 4
Borg, Magnus Utgldrdsvigen 29 136 43 Handen 99
B6hlin, Mats Jiringsgrind 19 nbd 163 63 Spanga - 55
Bdrjesson, Karl-Erik Vallby 3 430 33 Fjirds 0300 -~ 40 13 9 5
Danielsson, Thomas Befdlsgatan 10 415 05 Goteborg 102
Danielsson, Ulf Domarevigen 3 433 A4 Partille 103
Ekberg, Rolf Box 82 196 21 Kungsingen 0758 ~ 74 18 6 71
Eksirdm, Staffan Hylla 270 35 Blentarp 0416 - 13 20 6 66
i "ngberg, Stefan Tjalvevigen 12 182 64 Djursholm 08 - 75 53 576 31
iksson, Esbjorn M&dlarhd jdsvigen 5 126 57 Higersten 08 = 46 14 04 T4
“wrikssen, Lars Falkvigen 12 811 00 Sandviken 026 - 27 00 26 34
Eskilsson, Alf Ringgatan 17 434 00 Kungsbacka 0300 - 11 76 6 é
Forbech, Henning Kirkevej 42 7830 Vindermp, DANMARK 45
Franzén, Mats Yttersvingen 10 654 68 Karlstad 054 - 13 07 24 70
; Preundenthaler, Pir Gruvgingen 119 653 43 Karlatad 107
‘woude, Jonny Bersvigen 45 820 27 Sdderala 0270 - 57 60 9 7
Grahn, Gunnar - Attehdgsgatan 2 A 416 74 Goteborg 031 - 25 63 14 25
Grenholm, Bertil G&taholmsgatan 10:18 415 01 Goteborg 031 - 21 66 91 62
Hallgren, Claes Box 127 450 54 Hedekas 0524 - 11 01 2 41
Hansson, Anders Scheelegatan 2 A 212 28 Malmd 040 - 29 07 89 83
Hansson, Anders Gryningsvigen 4 231 00 Trelleborg 0410 -~ 16 80 6 43
Hansson, Ingmar Nr 19 Jirestad 272 00 Simrishamn 109
Hansson, Niclas Unskeviddersgatan 47 417 35 Gdteborg 75
Harsem, Petter Tangerudsvn 49 B O0slo 9, NORGE 00947~2 100956 90
Helje, Lennart Smélandsvigen 15 186 00 Vallentuna 0762 -~ 28 82 8 8
Helmbro. Lars Kungsgatan 93 461 00 Trollhédtian 0520 - 16 86 2 33
Hermansson, Thomas Melodivigen 8 451 71 Uddevalla 112
Hollner, Peter Oxelvigen 21 130 12 Xlta 84
Huss, Erik Grims$ Bodar, Skolan 770 31 Riddarhyttan 0581 -~ 92 07 2 23
Ingvaldsen, Geir T@mmervikstraen 3 Hundvig Stavanger 4020, NORGE 27
Isacsson, Ronnie Giggvigen 17 440 06 Gribo 0302 - 40 14 5 9
Jansson, Claes V4rlsksvigen 29 - 430 33.Pjirds 0300 - 40 59 4 10
Jersling, Per Tunnelgatan 3 275 00 sjdbo 0416 - 10 26 4 57
Tinbdck, Thomas Box 2 275 00 S jsbo 0416 - 11 17 5 89
hannesson, Hikan Lingonvidgen 31 440 03 Floda 0302 -~ 31 70 0O 12
-sohansson, Gosta Praktejdervigen 9 184 00 Akersberga 0764 - 22 04 6 52
Jonsson, Ingolf Gullrisstigen 2 430 33 Fjirds 0300 - 40 65 0 58
Jéarvinen, Kari Kellaritie 7 A 00700 Helsinki TO,FINLAND 94
Kainulainen, Kauko Regnvidersgatan 3 417 32 Géteborg 031 - 53 51 03 37
¥rantz, Erland Tgllvigen 5 360 51 Hovmantorp 91
rrman, Leif Almekdrrsvigen 103 443 00 Lerum 0302 = 11 44 5 63
wake, Raymond Histskovigen 38 462 00 Vinersborg 0521 = 17 62 4 32
Larsson, Ingemar Kastanjevigen 23 462 00 Vinersborg 0521 - 11 21 0 44
Lindstrdm, Martin 53e Bjurhovdagdngen 11 723 53 Vidsterds 92
Lindstrém, Mats Krénvigen 16 813 00 Hofors 0290 - 21 52 6 28
Linné, Erling Sigtuna Folkhdgskola, Box 57 193 00 Sigtuna 54
Littke, Hékan Purulundsvigen 14 186 00 Vallentuna 0762 - 21 32 2 56
Ljunglsf, Jan Svartebicksgrinsen 635 136 66 Handen 08 - 77 78 608 13
Lund, Rolf Pl 629 820 23 Bergvik 0270 - 20 21 2 47
Lundgren, Anders Humlevigen 10 G 440 03 Floda 0302 = 31 40 3 14
Lundin, Bjérn Jonsbolsvigen 19 F 663 00 Skoghall 054 - 15 09 86 o7
Mattsson, Lennart Harrisstigen 2 430 33 Fjarads 61
Midbjer, Peter Molnvidersgatan 22 417 35 Goteborg 031 - 53 59 39 é8
Mittler, Hans Oxelvigen 55 138 00 Llta 08 - 77 31 776 50
Mortensen, Leif HerningveJ 94 9220 Aalborg @st,DANMARK 77
Nordén, Lars Vinkelvidgen 11 180 21 Osterskir 0764 -~ 66 52 8 64
Norlén, Géran Torkel Hoges Griénd 12 223 75 Lund 046 - 12 70 63 15
Nystrdm, Anders Oslogatan 36 163 31 Spanga 105
Nystrém, ike Norrgirden 37 186 00 Vallentuna 0762 - 28 87 8 18
Olofsson, Lars-G Box 8044 421 08 V.Frélunda 031 ~ 49 30 55 1
Olson, Mikael ~ Malmgatan 9 B 532 00 Skara 0511 - 12 02 0 67
Olsson, Hans Kornettgatan 48 778 00 Norberg 72
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Palm, Lelf Tora Hogsvigen 7 437 00 Lindome
_Palm,ILennart Nia Stenbocksgatan 9 A 252 i2 H&lsingborg 042 - 14 33 66 8%?
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