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INSIDAN

Hej och gott helgfirande pd Er!l

F4r man lov att sitbra friden med en "Bulle",
tryckt och fadrsk?

Efter att ha deltagit i Aercklubbens tidvling,den

22 November kan man inte undgd att reflektera vad
det egentligen dr som gdr att man Sverhuvudtaget

stdller upp pd ett sddant her arrangemang. Blist,
regn, kallt, kvaddad modell.Brrrrr! Det mest fan-
tastiska 8r att man trots allt tycker det &r skojé
Till och med si skoj att man gladeligen skulle

stilla upp ndsta gdng igen. Om man nu hinner fa
ihop en tidvlingsduglig modell, vill sdga.

Stunten dr i kris, pdstdr Sven Wieck i SLIS~Bulle-
tinen nr 3/4 -80. Ar detta verkligen fallet? Kan-
ske om man ser pd deltagarantalet vid 8rets SM
men mitt intryck &r snarare det motsatta. Visser-~
ligen dr kanske inte nyrekryteringen att skryta
med men kvaliteten pd svenska stuntare har betyd-
ligt forbdttrats pd kort tid. Kommer sedan hand-~
tag, linor, byggsatser etec att finnas i handeln
dven i fortsidtiningen finns det all anledning att
tro att den hittillsvarande utvecklingen kommer
att hdlla i sig.

ny=

En forhoppning infdxr 1981 dr att vi samtliga
verkar for ett tkat intresse och utbredning av
v&r hobby., Jag menar inte bara ett dkat medlems-
antal i SLIS utan kanske snarare en dkad medvet-
enhet bland andra som inte &r modellflygare om vad
vi egentligen hidller pd med, Vi kan inte gimma

oss och samtidigt tro att vi pd sid sitt skaffar
oss bra PR. L&t linflyg i allminhet och stunt 1
synnerhet gdra lite ovidsen av sig, bildligt talat.

Hilsningar, ‘%s'




NORGEMASTERSKAPEN 1980 A rerter Harsem

Trots att det knappast dr mSjligt roende av antalet deltagare samt po=-
att skaffa stuntmotorer, hyggsats- dngsumman mellan den biste och simste
er eller andra artiklar for vir . flygaren ( som stdller upp till start

aktivitet, sd &r linstyrning - Stunt i de olika omgdngarna).

en vixande modellflyggren i Norge. Lyckas man att f& med 18 deltagare s&

Tack vare en fast plats f6r orga- blir det prisutdelning i tre firdig-
niserad flygning i Oslo~omrddet hetsgrupper. Detta medftr att t.oe.ms
kan man finna en positiv utveck~ rena nybdrjare med startvinliga moto-

ling. P4 denna plats har informella  rer kan f4 glddje av tivlingen.

glygtraffar hidllits var fjortonde I &r har endast en tdvling avh&llits,
age nimligen vadrt nationella misterskap.

For att stimulera tdvlingsdeltag— I hopp om att £3 medigamla linstyr-

andet vid virt Norgemdsterskap, ningsentusiaster med undanlagda model=-

flyger vi det firenklade semi- ler i kidllare och p& loft blev det ut-
stuntprogrammet (med dubbel wing- lyst en speciell klass f6r gamla mo-
over), samt prisutdelning i olika deller.

fédrdighetsgrupper. dant 5 dAlint vid 4 1it

N a v e e
Denn% indelning.i fﬁrd%ghetsgrup- f:gnugéagbrgagzz vailiet ? gi 21va §
per ar, som tidigare nimnts, be- deltagare som stallde upp, till start,

o I JEmfSrt med sex

forra 8ret. Fram-
géngen- ir glidjan-
deo

Som det framgdr av
resultatlistan blev
det en Jjimn och bra
tdvling. De tv&
forsta omgdngarna

' flégs pd lordagen,
D& de fleste fly-
garna d4 hade en
omgéng bittre &n

en annan si blev
sdndagens insats
mycket avgbrandes

Arets Norgemister-
skap blev inte bara
en-god tdvliing utan
ocksd en arrangdrs-
midssig fulltriaff,
Denna positiva ut-
veckling hoppas:vi
kommexr skapa for-
utsdttningar sddana
att vi dven nidsta

Ar kan gliddjas &%

en stark aktivitets~
Skning.

Det kommande VM i
Sverige 1982 ser
ménga av oss fram
till, Vart nésta
Norgemidsterskap kom=
mer ddridr att bli
ndgot annorlunda si
till vida att de tv3a
forsta omgdngarna
flygs efter semistunt-
programmet och de tva




awslutande omgdngarna efter
FAI-programmet f&r de som
hamnar i Grupp A.

Vi gliddjer oss &t framging-
en fr Norsk stuntflygning
‘och hoppas att vdra drommar

skall g4 i uppfyllelse.

BILDER

[_R=mm=I=

Foregdende sida, Overst:

Alla deltagarna samlade med
sina modeller.

Undre bilden: Prisbordet
med kristallvasar till vin-
narna ayv Gamla Modeller och
Vackra Modeller, vanliga
plaketter och medaljer till
flygare i Grupp A och B

mt ett specialpris ( tri-

figur ) $ill vinnaren i Grupg

Be Denna figur skall gi &v-
er fem &r och med en egen
tidvling det sjidtte &ret av-
. &8 vem som skall f& be-
hdlla figuren.

Denna sida,dverst: Vinnare av

"Vackra stuntmodeller" fr.

vinster: Steinar Settem 1:a.
Bjorn Sorvang. Hansen nr 3 och A

Petter Harsem nr 2.

Undre bilden: Vinnare av
"Gamla Stuntmodeller", fr,
vinster: Tor Borine nr 2

( 1974 ) Birger Bulukin nr 1
1960) och BjSrn Liberg nr 3.

( 1976 ).

Nédsta sida, Sverst: Samling
av flygare i Grupp A frén

1 .ster: Birger Bulukin,
gyvind Lunde, Per Thomas
Skulstad, Bjorn Liberg och
Petter Harsem,

Undre bilden: Vinnare Grupp B fran Vinsters:
T Bortne, Tore Jemtegaard och Steinar

Resultat och fakta ldngre
fram i tidningen.

Med stuntﬁﬁlsningar

Settem,
(/Aé e %r&ezﬂ/
SLO.
Tabell: o
Namn Modell Motor Propeller Brénsle I Linor Plac,
0lja% Nitr% diam + lingd
Be Liberg Nobler Fox 35 |Zing. 10x6W 2%% + 5% |Laystr 0,38 18 1
P. Harsem Blackbird 46 | Enya 45 [Zing.11x7W 25% + 5% Sig 0,45 20 2
Be. Bulukin Egen konsts |Fox 35 |RevUp 10x6W 20% + 5% [Walker 18 3
#. Lunde Twister Enya 29 |[Sup.Thrust 10x6 |EEO Walker 0,45 19 4
Po. Skjulstad |Nobler Fox 35 |TopFiite 10x6 - |[20% + 3% Walker 0,38 16,5( 5
Te Jemtegaard [Shoestring Merco 29|TopFlite 10x6 20% Laystr 0,45 17 1
Se Settem Vallka HP 40F |Torn.3-blad 10x6|22,5% + 5% |Pianot 0,40 2
T. Bortne Sig Mustang |Fox 35 |[TopFlite 10x6 20% + 3% [Walker 0,38 18 3
B. Hansen Nobler " " " Graupn G5 16 4
Me Olsen Flite Streak " n " b Walker 0,38 16 5
A. Klungrehaug|Gieseke-Nobl.] " RewUp 10x6W 20% + 6% |sig 0,38 17,5] 6




. Resultat:

Grupp B. (3001-945 - 1973)
Tore Jemtegaard 528
Steinar Settem 663
Tor Bortne 662
Bjorn Sorvang Hansen 441
Morten, Olsen ——
Atle XKlungrehaug ———
Grupp A.

Bjorn Liberg - 1385
Petter Harsenm 1428
Birger W.Bulukin 357
Pyvind Lunde 1191

Per Thomas Skjulstad 1080

817 1111
312 1227
865 837
569 70
487 458
-— 88

1498 1503
1335 1454
1377 1337
1234 1173
973 1183

1928
1890
1702
1010
945
88

5001

2882
2714
2425
2263

1.
2.
S
4.
S5e

Info om
VM 82

Planeringsarbetet in-
for Linflyg VM 1982
har redan pabdrjats.
Faktum r att detta
arbete redan pigitt
en lingre tid.

Som de flesta redan
vet kommer Sverige std
som viardland och tiv-
lingsplatsen kommer
att ligga i Oxeldsund.

Carl-Gdran Sundstedt
rapporterade frin
FAI/CIAM~-mStet i
November 1979:

"Veckan fére CIAM-mO-
tet ansdkte Sverige
formellt om att fa
ordna VM fér linflyg
sommaren 1982 i Oxeld~-
sund. Likadant gjorde
Belgien med en betyd-
ligt sdmre underbyggd
ansdkan, USA 1lig redan
inne med ansdkan om
samma VM. Sverige fick
uppdraget.”

Kontaktman for SMFF i
VM-frédgan d4r Bengt-
Q0lof Samuelsson som
meddelar att forbund-
et ansdkt hos Oxeld-
sunds XKommun om att
f4 disponera Ram=-

- dalens sportanligg-

ning under tidvlings-
tiden som prelimindrt
&r faststdlld till 21-
26 Juli 1982,

Ytterligare informa-
tion kommer att ges
efter hand.




“J ULTAVLINGEN

_Av Klas Yhland

Aeroklubben Modell i G&teborgs "Jul- andra flygningarna,
tdvliing holls den 22 November pd
Torslandas gamla flygfdlt, strax
utanfdr Goteborg. Ganska blésigt vi-
der och ett stdndigt regn var,de
inte helt idealiska, betingelserna
runﬁ evenemanget

Avslutningsvis ett tack till domarna
Thommy Ohlund, Lars-ike Andersson
och Hans Ohlund samt Bengt Chlund
som skdtte sekretariatet med den
drane

Antalet deltagare var fyra i Stunt / Klges Yhland /
Int och sex i semistunt varav tv§

> Resultat:
norrmén, N
Over till flygningen som kom igéng Stunt Int.
k1l 9,30, Namn 1sa 23a 33e Totalt
I Stunt Int tog Alf Eskilsson som 1.A1f Eskilsson2385 2441 2600 5041
vintat ledningen med en ging och be-~ 2.Jan Bjernby 2213 2199 2397 4610
holl denna tills tdvlingen var slut. 3.1eJonsson 2146 2283 2305 4588

Andra plats belades av Janne Bjernby 4.U1f Selstam 1935 728 1477 3412
med en snygg och lugnt flygande Miss ‘
Kell.

Ingolf Jonsson tog tredje platsen med
sin noshjulsfdrsedda Gieseke-Nobler
(Se bilden ovan). Siste man var ULf
Selstam som fick ett nedkytt i en
bunt och fick sin Gieseke-Noblers
fena avhyvlad. Efter en snabb repa-
ration hemma stdllde han dock upp i
sista omgingen.

Semistunt

1.B.Liberg gN; 960 876 804 1836
2.P.Harsem (N 800 842 ~—~ 1642
3oIlsLarsson 739 - 708 769 1508
4 KoeYhland 511 615 678 1293
5eDeJonsson -~ 530 597 553 1150
6e.JeBerntsson 254 224 -—-—— 481

I semistunten belade de tva norska
deltagarna Bjdrn Liberg och Petter
Harsem 1:a respektive 2:a plais,

P4 tredje plats kom, inte helt o~
vintat, Ingemar Larsson fore glaes
Yhland som fOrresten tivliade for
férsta gidngen och hade problem med
linstrdckningen och vinden.(Claes

dr kanske den i AKMG som f.n. avan-
cerar snabbast i stunt, red.anm.)

Aven for Dan Jonsson var det tdvlings-
debut och man fér hoppas att han visar
sig fler ginger i stuntcirkeln. Som
siste man kom Janne Berntsson som ha-
de motorkrdngel och aldrig kom ling-
re dn till loopingarna i forsta och
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British National
Championships

RsA.F. BARKSTON HEAT -
23 -~ 25 Augusti 1980

GOLD TROPHY

Ett totalt deltagarantal om 47, in-
klusive fyra fransmin och tre ir-
lindare, innebar en tédvling av hog
klass trots lite trdkig tdvlings-
plats. Stuntdelen av tdvlingarna
forvisades till flygfédltets mest
avligsna del och den yta som stdllts
$ill fdrfogande for tridning fick de=-
las mellan de trinande och de tdv-
lande i nybdrjarklassen.

Flygférhdllandena var dock sd gott
som perfekta med endast svag vind
under de tvd kvalificeringsdagarna
och s4 gott som helt lugnt under
finalerna.

Nu fdr tiden #r flygskickligheten s&
stor att det behdvs mycket stor
skicklighet att nd de eftertraktade
15 finalplatserna. Manga deltagare
var mycket nidra vgrandra i poéng.

Med det Brittiska stuntteamet: Barry
Robinsson, Bill Draper och Peter Co-
ates som nyligen hemkommit frén VM i
polen, var det som sd gott helt av-
gjort i f£orvig hur tidvliingen skulle
sluta., S& visade sig ocksd utgingen
att bli Zven om Pete Tindal ledde
1:a omgdngen med imponerande 3010,
£61jd av Bill Draper pd 2952 och
Barry Robinson med 2911 och pd detta
stadie verkade det bli en strid om
titeln mellan dessa tre.

Andra dagen forbittrade de flesta i
toppen sina resultat och Barry tog
ledningen med 3025p.

P4 finaldagen fann man bland de 15
finalisterna; de tre fransminnen:
Lavalette, Gauthier och Berringer
samt ndgra Overraskningar som t ex
Arthur Tipper som med sin ST 46-fér-
sedda APS Chipmonk har gjort en
snabb stuntkarriir, och Roger Quil-
ter som med en egen design och ST 46
visade vdrdet av lugna, jimna fiyg-
ningar.

Lavalette, som hamnade pid en slutlig
4:e plats, hade otur i finalens for-

sta omgdng 438 hans motor lade av i
fyrklovern. Bronsplats togs av Draper,
silver av Pete Tindal och vann gjorde
slutligen Barry Robinson, som med sin
"North Wind" fdrsedd med en Merco 49
vann den 4travirda "Gold Trophy" for
forsta géngen,

NOVICE STUNT

De 19 deltftagarna i nybdrjarklassen vi-
sade att standarden dkar fdr varje ar.
Négra av modellerna var av hdg klass,
man s&g sivil Gieseke~=Noblers som Stil-
ettos och Smothies och alla uppvisade
god klass 1 sdvidl byggande som ytfinish.

De tivlandes prestationer verkade ligga
i tre nivder dir den 6vre delen flig
mycket snyggt med vil kontrollerade
mandvrer, tydligen resultat efter idogt
trdnande och faktiskt vidl virda att
platsa i "Gold Trophy"-tdvlingen,
Mellanskiktet inneh6ll manga 1l6ften
men hir verkade inte nerverna hdlla 1li-
ka bra f6r tdvlingspressens. I den tred-
Jje delen hittade man alla .de yngre och
firskaste deltagarna och hir fanns alla
de klassiska nybdrjartabbarna med bl a
tredskande motorer. Faktum.var att det
stdrsta problemet hir var-.att hdlla sin
modell i luften.

Tivlingsarrangdren: Modellflygklubben
Widnes hade all dra av ett superbt
genonfort tidvlingsarrangemang.

(3) Den unge 16:3rige Clive Wallaae

tog 2:a plats i nybdrjarklassen med

en 0S 35 forsedd Omega.
/Fritt frin Aeromodeller Nov 80/

Bilderna ovans (2) John Lynch kom pd
T:e plats i Gold Trophy med sin Eagle
Motor: ST 46, (1) Pete Illiffe med en
Genesis med uppbyggd vinge.

(4) Annu yngre, 13 &r, var Roger Price
som kom 4:a med en Smothie. Motor:
Mexrco 35.




MSA-
Mésterskapen
1980

De amerikanska linflyg-
misterskapen 1980 hélls i
staden Winston-Salem,
North Carolina, under tvid
dagar med strdlande vider.,

I stunt vann Dave Hem=-
strought i expertklassen
f6ljd av Dennis Adamisin.
Dennis flég sin vdlkinda

esign med "V'"-gtjirt. P32
tredje plats kom Stan
Powell.

I den sk avancerade klassen,(PAMPAS in-
‘elning med fyra klasser: Expert, Ad-
~anced, Intermediate och Novice.s, vann
Rolland McDonald med sin Aquila.

Tydligen &4r det en strdvan hos siunt-
flygarna att arbeta allt hdrdare for
att f4 fram fina utseendepoing. I
USA beddms Jju &ven modellernas utse=
ende vilket forklarar den enorma yt-
finishen p& deras modeller. Tv& plan
uppvisade helt inbyggda ljuddimpare
vilket gav ett mycket realistiskt in-
trycke Ski Dombrowskis orginella mo-
dells ovanliga avgassystem ger nistan
ett skalaliknande intryck. P4 Gene
Martines vackra modell: Mariner" (bil-
den Gverst) ligger ljuddimparen dold
* en "kindpdse"., Fdrutom den rent ut-"

&

Bilder: (1) Ski
Dombrowskis ovanli-
ga stuntmodell med
helt inbyggd 1jud-
didmpares,

(2) Dave Carville
visar sin version
av Gene Shaffers
"Stunt Machine®

(3) Dennis Adami-

—cendemidssiga effekten erh&ller han sin och Denny
Pd s& sdtt en aerodynamiskt "ren" mo- Harkai fdrbereder en triningsflygning.
dell.

/Materialet himtat fri&n M.A.N,

Den {trebladiga propellern har kommit e .%,df~;¢,y .
ir att stanna, Flera deltagare an- ) v Sl '“ﬁgkx‘flﬁ- géﬁ%\ff
vinde s&dana och flygarna siger att R ,'*’5%E§§éé%£é§§§§:§?éiﬁr”v

arbetet med att plocka ihop dem ger ‘{CZJ; :
[

Ni\eeerse - oo x
: C‘T N ."
; j

[T
1

mer &n bara ett snyggare utseende.

De starka Super Tigre 46:orna ger
det vridmoment som behdvs for att
klara den dkade bladytan. Modellerna
kan dessutom byggas fér mycket lig
markfriging tack vare den minskade
propellerdiametern, En varning -
forsdk Dig aldrig pd att tillverka
propellrar sjilv om du inte gjort
detta forut, Kraften i en snurrande
propeller dr enorm och ett blad som
slidpper 4r en livsfarlig projektil}
For den som vill experimentera finns
t.ex, Tornados 3-bladiga nylonprop-
ellrar 9 x 6 £6r .35:0r och 10 x 6
for .40st0r och .46:0r.

’ :
[P . . N - ‘

L -"Ursikta, men har Ni ndgon speciell

; hobby?" '




Liksom élla tiviingsmissiga stunimo-
deller dr Aquila en produkt av flera
4rs utveckling, nir jag beslutade,

tillsammans med min far, att bannlysa .

skumvingskonstruktioner och &tergd
till "Detroit-stilen" med V1ngkon—
struktion av I-balkstype.

Konstruktionsserien omfattade sex
plan, tvd fo6r 35:io0r, tvd for 46sor
och de sista tvd var forsedda med
HP 40:o0x1,

De tvd forsta planen var definitivi
steg i1 rdtt riktning for mig, men

den hdrda vinden vid 76 &rs Nats Gver-—
tygade mig om nddvidndigheten att an-
vinda stdrre motorer. Beslutet re-
sulterade i tvd st ST 46 forsedda
plan av vilka det foérsta var av sk
V-stjirt-modell och inte f1ldg s& dbra
gom Jjag hade hoppats. Det andra pla-
net som hade samma vinge och i ovrigt
ganska lik Aquila fl0g mycket bra.

Médtningar av Aquila visar att, dim-
entionellt sett, &r detta frigan om
en ganska konventionell design med
en vingyta pd 40 dm“ samt nos- och

PHOTOGRAPHY soBs HU

MED DENNA I-BALKSKON-
STRUKTION VANN FOR-
FATTAREN BOB McDONALD
PITELN: ARETS STJARN-
SKOTT VID -USA NATS ~79

Artikeln ur Flying Mo~
dels, April 1980,

~stjirtmoment pd 254 resp 406,4 mm,
‘Matten dr tagna frdn vingens fram-

kant till spinnern resp flapsens bak-
kant till hojdrodrets framkant. —

Aquilas konstruktion &r visserligen
konventionell med foreter tvd egene
skaper som ir av intresse. Dels
vingen med I~balk vilket kriver viss
forklaring vid anvidndandet av den

speciella tekniken vid byggandet,
dels. mitt kontrollsystem med juster--
méjligheter,

KONTROLLSYSTEMET,

LAt oss forst titta pd det justerbara
kontrollsystemet, hur det dr byggt och
hur .det fungerar,

Béjdrodretdrivs av en stdtstidng som ir
ansluten direkt till styroket och flaps-
en ansluts till ett glidande justerbart
block som sitter fast mot huvudstot-
stingen med hjilp av skruvar. Obser-
vera att varje flap har ettt separat

horn och ett rorligt "6ra' frin vil-

ket en separat stotstidng gdr in genom
ett hdl i blocket och idr sikrat med




skruvar. Detta justerbara
system tjinar tvd syften.
For det forsta: ett nog-
grant och litt sidtt att
"bryta™ flapsen och for
det andra: av ndgon anled-
ning vinder planet olika
péd dyk- eller héjdroderut=—
slag men med detta system
dr det 1ldtt att justera in
flapsens och hdjdrodrets
neutralligen mot varandra,

En annan sak innan jag gir
in pd Aquilans konstruktions-|
detaljer: Jag tror p& teorin
att forhdllandet mellan mo=-
torstyrka och vikt #r mer
betydelsefull &n sjilva
vingbelastningen hos en
stuntmodell av den hir stor-
leken, Det finns en opti-
mal flygvikt fér varje de=-
sign och om man Gverstiger
denna vikt tappar planet

sin flygkapacitet. Det ver-
kar som idealvikten for+~ .
Agquila med HP 40 ligger péd
ca 1450 - 1540 g. Var dir-
f6r noga med urvalet av-
materialet sd att inte vik-
ten Gverskrides,

KROPPEN o

L3t oss bdrja med att bygga
vingbalken som férresten
inte &r av den typiav I-balk
som fanns i mina tidigare
konstruktioner, Jag har upp-
tdckt att det inte 'dr nod-
vindigt att anvinda dvre

och undre hjidlpribbor t ex,.

Balken &r byggd av tva de-
lar 6,35 x 50,8 (1/4"x2")
ganska hird balsa. Bitarna ir skarva-
de med 1,6 mm (1/16") plywoodfdrstirk-
ningar pd var sida om sjilva skarven.
Var noga med att anvidnda rakt tri

hér - en krokig bit kommer att valla
problem senare under bygget.

Nédr lamineringen #r klar, dras en
centrumlinje lings balken vilken se-
dan anvidnds f6r att f4 .ritt frontvy
Ndr balken formats gors ett urtag
for stotstdng, styrok och plats for

- tillrédcklig rorelse hos de justerbara
utledarna,

N&r balken #r firdig kan kroppssid~
orna byggas. Det bista #r att anvinda
101,6 mm ( 4") bredd p&d flaken som
skall bli kroppsidor d4 det 4r mycket
viktigt att Sverdelen p§ kroppssidor-
na dr helt raka. D4 den firdiga krop-
pen kommer att bli 73 mm Zr det svirt
att anvinda den smalare bredden 76 mm
pd balsaflaken. Anvind helst 122 cm

Bob McDonald, the author, takes time off from practicing to pose with the Aquila (above). It's a stylishv
bird from all angles (below). A rear view shows the current thinking in long moments on modern stuntersi‘

ladnga flak sé‘slipper Du skarva si-
dorna.,

Limma fast nosfdrstirkningarna av
plywood och gbr sedan urtagen i sid-
orna fér balken, fram- och bakkanten
och skér till kroppsunderkanterna.
Var noga med att uttagen i de bida
kroppshalvorna &r identiska, speci-
ellt det for balken. Skir ut motor-
kdpsdelarna frin kroppssidorna efter
att ha avpassat dem efter den motor

- och ljuddimpare som skall anvindas,

Limma fast motorbockarna .och var no-
ga med att f& dem kant i kant med
kroppsidornas ovansidor. Ritningen
visar bockar av aluminium men vanliga
av ek eller bok duger gott.

Om Du inte har ettt bra byggbord som
ar tillridckligt stort eller plant
kommer Du att f4 problem med nista
moment, eftersom resultatet 14ttt blir

ons 3 L RS S S
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Vingens &dndplattor, fram- och bake
kanter syns hir, monterade genom
urtagen i kroppen tillsammans med
huvudbalken. (ovan) Sprygelbitar-
na hdller p& att monteras pi ena
vingens undersida. (Undre bilden) .

en skev vingbalk. Det dr s& gott som
helt om0jligt att bygga vingen utan
underlag av god kavlitet. L

Jag bdrjade bygga kroppen genom att
dra en centrumlinje lings kroppssidor-
na och sedan klicklimma fast fyrkantse-
bitar av balsa mellan kroppssidorna
och byggunderlaget fér att f3 allt
rakt,

Huvudbalken skjuts sedan in i kroppen
limma in mellanstycket och rkontrollera
vingbalkens centrumlinje si att den
ligger exakt lika hdgt ovanfor bygg-
skivan pd alla stillen. P4 detta
stadium kan man limma in de avstinds-
bitar som skall finnas mellan kropps-
sidorna bakom vingen samt det kropps-
spant som ligger bakom tanken., Dess-—
utom kan tankgolvet limmas fast nu.
Visserligen kan balken nu limmas fast
men jag brukar ta bort den tills dess
Jjag har format kroppens dver- och
undresidor och urholkat dem. Piremot
kan motorn monteras vilket tilliter
att nosringen av plywood samt de bal-
sablock som skall ligga framfdr mo-
torn kan installeras,

Motorkdpsdelarna klicklimmas runt mo-
torn, liksom kroppsovan~ och undersid-
orna, Flygkroppen kan nu formas och
sedan ir det klart att bdrja arbetet
med vingen. Skjut in balken péd sin

H&r &r hela det justerbara styrsy-
stemet uppmonterat. (ovan) Obs att
det inte monteras sdsom en enhet.
Undre bilden: Hir &r hela konstruk-
tionen komplett med spryglar och allt.
Observera den bakre stddbalken i vingen

plats igen och 1lidgg tillbaks kroppen
i jiggen. .Kontrollera pid nytt att
-.balkens centrumiinje ligger pi samma
héjd over byggunderlaget och limma
fast med epoxy.

Nu kan dven hdlen f6r landstidllets
J-bultar borras och landstillet
monteras- temporirt for att se att
vingen dr rak och att marginalut-
rymmes finns mellan propeller och
underlag ndr planet stdr pd sina
hjul, .

KONSTRUKTION AV VINGEN

Bbrja med att skdra ut tvéd rektang-
ulédra vingtippsplattor av 3,2 x 76

mm s& pass lidnga att de passar mellan
bak~ och framkant vid #ndarna. Dra

en centrumlinje. pd dessa plattor s
att den motsvarar hdjden som linjen
pd balkens centrum har ovanfdr bygg-
underlaget. Dra:dessutom en vertikal
linje som visar den korrekta place-
ringen av vingbalken vid #ndarna.

Skjut in fram- och bakkanterna i
deras urtag och limma fast dem mot
vingtippsplattorna. Var mycket noga
med att kontrollera att fram- och
bakkanternas centrumlinjer korre-
sponderar mot balkens centrumlinje,

/ Fortsdttning i nista SLIS-Bulletin/




Y ""ul rém

Mediomstidning far gye
Intressetrimiande sy

Gamla Bullar”

Fortfarande finns #ldre nummer av SLIS-
Bulletinen att tillgd for det facila
priset av 3:1=/ st.

Med undantag f£or ett fétal nummer kan

Du nu kompletitera Din samling eller foér-

ing Vors,,.m
andy * Stung

nya sdnderlista exemplar, Anvind in-
betalningskortet som medfdljer detta
nummer,

Ange dven pi inbetalningskortet om Du
onskar fler SLIS-dekaler. Pris: 3:-/ark

Om att doma Stunt, del 4

HUR_SKALL REGLERNA TOLKAS?

Bo Pettersson fortsidtter hir sin arti-
kelserie med att ta upp en aktuell

frigestillning.
F I K KN HKe KN

Jag hade egentligen tdnkt fortsdtta min
lilla, artikelserie med att Sversitta
ndgra artiklar ur PAMPA:s "Stuntnews",
Men d& det har uppstdtt en debatt om
hur reglerna i stunt skall tolkas kin-
ner jag mig foranliten att ta till or-
da 1 Zmnet.

Stuntreglernas uppgift &r att beskriva
fér domarna hur ett stuntprogram skall
se ut och hur det skall genomféras samt
vilka fel som kan forekomma. Vidare vil-
ka poing som kan utdelas och hur utrust-
ningen skall vara beskaffad. For stunt-
flygaren gdller det att flyga pd sddant
sdtt att poidngen blir s§ hdg som mdjligt
Och de som sdtter poingen #r domarna.
Den tdvlande flyger alltsi for domarna,.
Det 4r detta som det hela gir ut p&.

Domarna bedSmmer och skall endast be-
déma det dom ser. Men domarna och fly-
garen betraktar ju inte mandvrarna
fran samma stille och dessutom utfdrs
dom i en sfir. Detta medfdr att den
projicerade Hilden av mandvrerna blir
olika for flygare och domare. Speci-
ellt mirkbart &r detta vid fyrkantiga
mandvrar men ir midrkbart dven vid run-~
da. En fyrkantslooping som frdn fly-

-garens position forefaller vara perfekt

uppfattas frdn domarens plats som tra-
petsformad. For att domarna skall se
en perfekt fyrkantslooping skall man-
overn, for flygaren, se ut som en avig
trapets med ndgot insvidngda sidor.

Och s& mdste man flyga for att f4 ho-
ga poing., Domarna skall endast bedoma
det dom ser, Det 4r orimligt att mena
att domarna skall grunda sin uppfatt~
ning pd hur dom tror att mandvrerna
ser ut innifrdn flygarens plats. D3
kan man lika vil hivda att mandvrerna



inte behéver utféras rakt framfér
domarna. Domarna fir dven hir gig-
sa hur dom ser ut innifrédn cirkelns
mitte Reglerna ger inte ndgon vig-
ledning. De beskriver ingenting om
hur man flyger mantvrerna eller vad
domarna skall sitta eller var man-
6vrerna skall utfdras. Dom beskriver
bara hur mandvrerna skall se ute

Och dom som skall beddma detta
domarna. Och konsekvensen av detta
dr att mandvrerna miste flygas si&
att dom, fér flygaren, ser annor-
lunda ut f6r domarna, Den domare
eller flygare som hivdar ndgot annat
har fel. Stuntflygning &r sport och
inte hazard,

/ Bo Pettersson, Vallentuna./

Skicka efter ritningar frin USA |

Att sjdlv forstora upp ritningar ur
utlindska tidningar &r vare sig 1lEtt
eller billigt. Ett byertsstreck pi

0,5 mm blir i uppfdrstorat skick ca

CONTROLINE

CF-3 COMBAY P-38 Profile fuselage u-cantrol cralt, twin
tail. 29- 35 engines Ziroh fM 4-65 $200 ;
CF-24 SHEIK. Controine stunt. inverted gul wing. twini
rudders. 35 53", by Jack Sheehs FM 6-65 $2.00;
CF-28 WHIRLWIND 1. Twin engine prolile scale oL Foi
two 15tc 19 By AB Swanston FM6-65 $2.1
CF-29 RIVETS. Sport prohle C/t Goodyear for 15 26
span By Vince Micchia FM 1-71 $2.
CF-43 SUPERSONIC STUNTER. Very clean design, swept
back 627 wing  35- 45 Bernard Ash FM 7-66 CL $3.50
CF-58 LADY FINGER. Goodyear racer. 41", 41" span By
traAchey. for 09eng FM 11-66
CF-59 CHIZLER. Slow stunt pattern fiyer CL Uses Fox 35 1
engme with shalt extension 50" span By Dick Mathes
FM11-66 $2.00
CF- 62 TALON. CL stunt with nverted 35, 56 span By
J Kostechy FM 12-66 $3.50
CF-74 MITSUBISHI ZERD. 40° span profile scale CL. for
19- 40, combat or sport Nick Ziroh. FM 4-67 $2.
CF-78 EXCALIBER. CL stunt, 517 span. semn-profile
McCoy 40 or simidar FM S 67 Mathis $2.
CF-95 PIPER CMEROKREE 14D. Scowscale profite Easy
By Dick Mathis FM 9-67 $2.00
CF-98 MAG JET. 44" pmhle stunl for 29- 35 fast budding
By Vince Micchia, FM ] 0- 2.00
CF-103 FOXEY. Twen Dnnm xuuvl Tor 089 051 mi 30
span By Bob Adar FM 126 $1.50
CF-111 NOWI Hi. 51" span slun| [}
By Dave Gserne FM 2-68 $3.00
CF-113 SRUMMAN TIGERCAT F7F-1. CL protide with two
15's By Bob Adaw FM 3.68 $2.50
CF-129 NOVETTE. Swept 487 wing sleek stunt CL design,
profile, OS Max 35 Norm Dion FM 7-68 $3.1
CF-134 SPITFIRE STUNTER. Sems-scale CL 49-1/Z" span,
35 engine By Jack Sheeks FM 9-68
CF-140 COYOTE. Long lexn CL stunt tor 35-40 54~ span
By Dick Mathis FM 10-6 $3.00
CF-141 FURY. Stunt C/L Fox .35 engmne, trike gear, full
span llaps 54" span By Don Bambrick. FM 2-67 $3.00
CF 144 WINDER. CL combat, 42" span, high speed. lor 35
By Terry Prather FM 11-68
CF-147 FORMULA S. 55 span CL stunt 2nd at Olalhe
NATS By J Kostechy I M 12-6f $3.e0
CF-149 TORINO. 53" span CL slun( with 35 mil "Modern
By Jach Sheeks FM | 69 $2.5
CF-153 SCOTTSMAN. 54" span C/L stunf swept wing de-
_Stgn with tufi 1laps for ]5 hch Sheeks FM 2.69 2.00

tfor
00

Ist &t 67 NATS

CF-160 KING COBRA. C/L 35 slow combat with 48" span
Vince Micchia Maneuverable FM 5-69 $2.
CF-162 PEGASUS. C/L stunt 630 sq m 57" span Mchy
40 eng By Bob Howard FM 11-6
CF-164 KNIGHT. T taded CL stunl §2" span. 35 mu By
Jack Sheeks FM 6-69 $2.
CF-I72 HI-LQ. 517 CL stunt tramer Fast building for begm
ners Uses 35 md By Paul Palanek FM 9-69 $2.00
CF-177 KAWASACKL. C/L Controline combat profile for
35 By Vince Micchia $2.50
CF-181 TEAR-A-LONG, Combat CL smalt and compact, tor
Cox 15 By Fast Richard FM 12-6
CF-192 NOVI I¥. 5 span ccnlrolme stunt for 35 mii
FM5-70 By Dave Gerke $3.00
CF-203 OLD GLORY. Stunt controkne 53" span. 35- 40
By jack Sheeks FM 2-71 $2.00
CF-213 MYSTERE It. C/L stunt mm 557 span. 29- 40 m-l
Sensitive By Jim VanLog FM | 50
CF-219 MANGLER. ?29- 30 connolme all wood spon pm
hie 36" span fast Richard FM 5.7} $2.00
CF-225 VULCAN. CL stunt Optional foam
6" span, Fox 35 By Bob Lampione FM 6.
CF-231 MAGISTER. CL protle trainer of Frem:h traning
ship Fux 35 powered FM 8-71 By Jack Sheeks $2.00

CF-246 STUNT MACHINE. 2nd Place ‘71 NATS in a sleen
35 pattern CL Gene Schaffer FM 12-7] $3.50
CF-257 DOUGLAS SKYRAIDER. Semi-scale stunt C/L. for
35 By Don Typond FM 3-72 $3.50
CF-258 IRON BUTTERFLY. FAl combat C.L with 33" suan
by Fast Richard FM 3-72

CF-259 UNITED. Stunt CL for 35. 53"
one M 4-72

CF-167 BE-WITCHED. Twin boom stunt con(rohne 5]

span. for McCoy 40 lack Steeks FM 7.77

CF-262 TIGER MIRAGE. FAI C/L team racer for 15 duzsel
33" s0an Dave Kelly FM5-72 $3.00
LF-265 WARHAWK STUNT. C/ ¢ stunt ship for 35- 40 mvl
with 56" span By Bilt Simons FM 672 3.50
CF-277 FLY BABY. Sem-scale controhine: stunt snm 57"

span, 40 McCoy powered Jack Sheeks FM 10-72  $2.50

CF-514 MIAAGE C/L Stunt ship with & 57" span lor 46
engines. Lou Wolgast FM 879 8380 |
CF-516 F-84 THUNDERJET 2 plohl. stunt C/C with a 49
wing for .29 to 35 engines. Jos DaMarco. FM 979 . $3.50
CF-524 FOXY LADY A '2A stunter ior Tee Dee engines.
knock-down constructon Don Winlree FM 1279  $2.00
CF-528 JUNQ A controling stunter teatunng ' besm con-
struction 567 span. .40 10 .46 engines. Bill Werwage. FM
WO $3.50
CF-CJG GENE An adjustabie tnm controtine stunter for AE
engines. 60° wing span. By Jim Armour FM 3-80
CF-538 AQUILA An I-peam construction stunter lulunnq
an adjustabie control system. 567 span 1or 40 engines By
Bob McDonaid FM 4-80 $3.50
CF-341 MISS LAURA. A semi-scale s(unm with Goodyear
Racer flavor with removabie tanding gear and adjustable
festures. 58° span lor 400 48 size nngm-s Alan Seacat
FM 6-80 A .
CF-542 SPECTRUM A C/L lhmlor for 40 and 46 engines
anda 56" features in
Hive mirtrame. Jim Can!o Fm7.80. . .

or bult-up mng

span 8ob Lamm
$3.50

pet;

.- 3350

l
i

* span. Jack Sheeks. FM 9-74

{
{

CF-283 PINTO. A stunt CL for Cox Tee-Dee 049 with
34127 span. Dick Mathis. FM 12-72 $2.50
CF-291 MONGOOSE. Slow combat CL 40"

By Fast Richard. FM 3-73

CF-295 CITABRIA. Profile stunt for 2910 40 m Duck
Mattus FM 4.73 $2.50
€F-301 PLUM CRAZY CASSUTT. Goodyear Team Racer
26" wingspan powered by K&8 |5 or other By Matt Smith
FM6-73 $2.00

span, 35 mll
2.50

CF-302 VOLUNTEER. 53
hm Lynch FM 7-73
CF-307 HURRICANE. Stunt conholnc with 397 wing aﬂd
Fox 35 engine lack Shieks FM 8-73 $2.50
CF-309 EXCALIBUR I CL mome -stunt ship for MJ mil
51%" span Dick Mathis. FM 9-73 3.50
CF-312 U-2 STUNTER. «. L U-Z spy viene stunt shnp tor
0S Max, 35 507 span Joe Adamusko FM [0-73 $350
CF-315 SPIDER. Slow combat contraline. 42
wingspar uses Fox 36 Lou Woolard and Mike
Tallman FM11-73 $2.50
CF-316 MISS DARA. C 'L stuni m(h 49" span tor Fal 36
engine Dennis Duvall £M 12.7 2.50
CF-322 GENESIS. Stunt Controlme mnncv with SZ span
for 35 engines by Bob Hunt FM 350
CF-327 P-26 STUNTER. Stunt romvolme by Jack Shee\-s tor
3510 60 617 wingspan FM 3.74 $2.50
CF-329 TALON STUNTER. C/L Stunt 738 with 52” spa.
for 0 S MAX 35 Stunt engine Dave Rees, FM 4.78 $3.50
CF-332 HEINKEL HE-219. Protfile twin rnm'olllne Ior lwr)
15 engmes 38" span Joc DeMarco M 5 2.50
CF-335 ERCOUPE. Prolile Crt tor 191 40 engines 53"
span Dick Mathis FM 6-74 $2.50
CF-338 SUNSHINE. £/L Stunie: for 35 engmes Andy Lee
FM7.74 $2.50
CF-342 CLIPPER. C/L Slow Combat, § 354" span for .35
engine. Wm. Wile: $Z.50
CF-344 BISHOP. Stunt C/L for .35 to .46 engines, 56‘
2.50

stunt controkine. McCoy lo
$3.5

CF-347 MACCHI 202 C/L Stunter. ST 46 58" span -Dennis
Duvall FM 10-74 $2.50

CF-355 METAPHOR | Stant 1 tor i popine with 47"
span Bt Bradtord FM 1 75 $2.50
CF-358 #-51B STUNTER C | mustang 1

for stunting with
60" span and 60 engine Jim Vornholt FM 2-/5 $3.50
CF-363 SCORPIO C/L Stunter. 60" span. 46ST engine
Bilt Simons FM 3-75 $3.50
CF-365 PANIC. Stunt controline for Super Tigre .46 mil
engine with 51" span. By Jack Sheeks. FM 4-75 $2.50
Lt-371 ASTARTE Precision C/L Stunter with 63" span and
45 enqine. John Hagen. FM 6-75 $3.50
LF-376 MATADOK tast Cumbat C/L for '35 and .36 en-
gines. 42" span Rich “von" Lopez. FM 7.75 .. $2.50 !
CF-388 SUNDANCE C/L Stunter with 55" span for 40 en-
gines Chas Leita FM 11-75 3.50
CF-392 MISS HLL Profile C/L Stunter with 52" span for
Fox 35engine. jack Sheeks. FM 12-75. $2.50
CF-398 REARCAT & ZERO Two Prohle C/L mlh 29" span
for 09- 15 power Joe DeMarco FM 3 2.50
CF-404 SQUIRREL. C/L Slunter, 53" span.
gine. Jack Sheeks. FM 4-76
CF-409 “MEYAPHOR 1™ C/L stunter with 52" span and .35
engine. Bill Bradford. FM 6-76 $2.50
CF-411 TRAGER C/L Navy Profile Carrier. 32° span,
engine. Russ Brown. FM 7-76 s,
CF-421 THE TORCH 54" span C/L skunm lor 35 engme
Dick Sarnolus M 1076

CF-423 DAZZLER 40 C/L Stunler with 56* span for OS
Max 405 Dave Rees. FM 1 $3.!

35 40 en-
$2.50

18
2.50

- CF-444 THE WILD GOOSE Canavd controline stunter mlh

2 48" wingspan for 35 engines. Dick Sarpolus. FM
-7 $3.50

Ci-‘" GEIIESIS 46 MK 18 Ccmmlme stunm 60" span f(
46 engines. Winner of 1976 Nals RW Hunl M
877 3.50

CF-469 CARE Stunt controline ship with 8 51° span Iov 35
engines Jack Sheeks FM 4.78 . .-33.00

CF-482 AURA A stunt mp wﬂh a 56‘
for .46 engines. Bill Bradford. FM 9-78
CF-492 STARDUSTER Controline Stunt with a 64"
';Iﬁfqgmn for 46 engines. Ed Capitansili Jr. FM

1 B A E (Tt T RN
CF-503 SWANG Controline Stunt ship with & 58inch
span for 40 to 46 engines. Jack Sheeks. FM 479 . $3.00
CFCO7 THE PRETENDER A profile Stunt Controling trainer

for .19 engines with a 45" wingspsn. Dick Sarpoius.
FM 579 $3.

B
| $ =z

NEW PLANS

CF-552 LINCOLN BEECHEY. A Sport-Scale veérsion of the
famous monoplane. 62" span for .35 size engines. By Al
wclsky FM10-80 ..................... . $3.50

CF-553 ORANGE CRATE. A C/L Stunt shij
justable features in a unique design. 61" span for
Alan Adamisin FM 10-80 . ............ ... ..
CF-354 BIG X. A rubber scsle version ot . Witt-
man's homebuilt. 29" wing span. By Doc Mathows FM
10-80 ..$2.50

245 mm tjockt vilket knappast bdd-
dar for exakthet. Att sjdlv skicka
efter orginalritningen pd modellen
man har list om i ndgon tidning ir
faktiskt ganska billigt . Enda nack-
delen dr kanske att det, ibland, tar

lite tide

Hér bredvid hittar Du Flying Models
hittills utgivna ritningar for mo-
deller avsedda f6r linkontroll. Bl.

ae. ritningen till detta nummers
"Aquila™, Som exempel p& pris ser

man i listan att ritningen kostar )
$ 3.50 vilket gér ca 15:~, Hir till-
kommer portokostnad p& 50 £ = ca 2:10.

I listan hittar Du modeller sisom
Bob Hunts Genesis, Armours Genie,
Wolgasts Mirage och Duvalls Miss
Dara. Bredvid varje ritning kan man
ge priset i US § samt ndr den pub-
licerades i Flying Models.

XL
GOR sA HAR.

Fyll i kupongen nedan, rikna ut kost-
naden i US J och g& till en bank. Kop
ddr en check pd det belopp som behdvs
och ange att checken skall vara ut-
st811d p& Carstens Publications....
Posta checken tillsammans med kupongen
till Carsten Publications och vinta

Pé. pOStooooo ~

Lycka till.

-

CARSTENS PUBLICATIONS, INC. Dept. 1410

P.O. Box 700 .

Newton, New Jersey 07860 ]

lam enclosing check or money order for$ Please send me the
plans | have checked below. Give plan number and name. If you do not
care to cut magazine, type or print legibly on seperate §heet.

RERABARASARAAS

For building instructions refer to issue of FLYING MOE!ELS in which
article originally appeared. Issue reference is given with most listings.
See back issue ad for complete list of available back isSues.

ORDERS UNDER $2.50, please add 50¢ handling and pOStage Orders
$2.50 and over are sent postpaid.

First Ciass Option; for each $5 of order or less add $1.00, i.e. $5.50 order
add $2.00, $10.00 order add $2.00, $15.00 order add $3.00.

NAME ....
STREET ........
CITY . iiiiiiriinarnseresenses.. STATE ........2IP
Orders outside U.S.A., add 50¢ per plan set.

N.J. residents add 5% sales tax.
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Kan nagon utreda detta
om ljuddiampare 2

Av olika skil miste jag ljuddimpa
mina motorer. Jag har gjort di-
verse "uppfinningar' ¢ ex en slang
fridn standardljuddimparen genom en
filmburk (Slangen har alltsd ett
antal hdl ddr den gér igenom bur-
ken)

Vidare har jag skaffat en Wee-~Gee
dimpare. Deesa grejor didmpar inte
illa men frdgan om jag hdller pa
att fordirva motorerna (&verhett-
ning?) gdr att det kinns lite oro-
1ig't .

Alltsd - kan ndgon utreda detta

med 1ljuddimpning? Jag tidnker pa

t ex konstruktion, betydelse av .
slanglidngd mellan standardlguddamp~
are och extraljuddidmpare etc.

Védnliga h3lsningar,
Hakan Johannesson, Floda.

Medlemsavgiften

Vi har blivit mdnga medlemmar i SLIS.
S& pass mdnga att det har blivit lite
arbetssamt att skriva ut pdminnelse-
brev om att medlemsavgiften skall ha
betaltse. o

Red., vore tacksam om medlemmarna med-

verkade till att avgifterna kommer in

i tid. Ar Du osiker pd nir Du skall

betala kan Du bara titta pd nédsta tid-

nings adressettikett. Dir stidr t ex:
81/01. Betalningsmdnad #r d& Jan -81.

For att spara in p& portokostaderna
kommer Red. i fortsiditningen inte
skicka ut pdminnelsebrev lingre.
Tycker Du att det var lidngesedan Du
fick ndgot nummer av Bullen -~ titta
inuti foregdende nummer. Kanske ligger
det ettt inbetalningskort ddr som Du
glomt ‘bort att anvinda.

ARSHOTE
pa gang....

S4 var det d4 hig tid for ett nytt &rs-
méte £6r SLIS. ‘

Ta redan nu och spika l6rdagen den 24
Januari s& att Du har chans att delta.
Ménga reagerar kanske f6r att m&tet har
lagts pd en 16rdag, men dagen har valts
£8r att s2 mdnga som mdjligt skall kunna
deltaga., For medlemmar som har lidng res-
vadg kommer nattlogi att kunna ordnas.

Plats f6r evenemanget kommer att bli
Goteborg, AKMG:s nya klubblokal.
Tidpunkten dr i skrivande stund ej fast-
st411d men kommer att meddelas i SLIS-
Bulletinen nr:1/81 som utkommer ndgon
vecka innan métet. I detta nummer kommer
dven resvidgen att beskrivas.

Ta, i1 god tid innan motet, kontakt med
ndgon av personerna hir nedan och med=-
dela om Du té&nker komma. Meddela &ven
om Du Onskar nattlogi samt om Du har
forslag pd punkter i dagordningen.

BIDRA TILL MUNTRATIONERNA.

Ta girna med foton och ev film till mdtet.
Projektor kommer att finnas pd plats.

Riksstyrelsen, SLIS.

Matrikeln

Som Du mirker dr detta nummers medlems~
matrikel obefintlig. Tro fr all del inte
att medlemsantalet har sjunkit katastro-
falt - matrikeln saknas faktiskt,.

I n#dsta nummer kommer en rykande firsk
medlemsmatrikel att infdoras - tills dess:
skicka in aktuella data om Du vet med Dig
att Du nyss har flyttat. Anvind postens
portofria adressdndringskort,

L

§

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG TEL.0521-12619

=S crAso
lo/l5i54 27 TEL 0302-41285




