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Det kommer att drdja ett tag nu tills nista nr
av SLIS-Bulletinen ligger i din hand.

En mindre cperation kommer att tvihga mig frén
skrivmaskinen ca tre mdnader framit, men hav
trost!

Konvalecenstiden kommer jag att dgna 4t material-
insamling i1 vilken % ex &rets VM kommer att
rymmas och jag hoppas f& fram si pass mycket
tryckbart att nidsta nummer kan ges ut i form av
ett mycket tjockt dubbelnummer.

Jag hoppas att detta #r enda gingen SLIS~Bulle-
tinen kommer ut i denna form - dubbelnummer .
brukar ibland tyda pi att tv4 tidningar slis
ihop till en pga materialbrist men s& Hr alltsid
inte fallet den hir gingen. Man kan nog hellre
tala om brist pd redakidrsvikarier.

Jag Onskar er alla en solig och trevlig sommar
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Viren &r pd vig och med den
en ny tidvlingssisonge. En av SRR
drets forsta tdvlingar i _ ,
Stunt avhslls i G8teborg e
den 22 Mars.,

Krstiden &r lite vansklig A K M G - s

for en tivling av det hir

slaget 44 vind och vider = 1 -

&r nyckfyllt och deltag- | Vlnte rtaVIlng

arnas tdvlingsrutiner li- ;
te rostiga. Ett soligt men | -80 ?
bldsigt Torslanda métte de | E
14 deltagarna med O-gradig

kyla men &4r man entusiast {
sd Er man!

Det tdvlades som vanligt
i klasserna Stunt Int och
i semistunt men fdr ovan-
lighetens skull var det
fler deltagare i stora
klassen dn i semi,

Stunt Int.

I stora klassen dominerade
Alf Eskilsson med sin
"Suzy Q". Efter tre mycket
Jjidmna flygningar placerade
han sig som 1:a fore stor-
stuntsdebuterande Ingolf
Qonsson. Ingolf &r kanske
den av "uppkomlingarna®
som fir sina prylar att
fungera bist. Detta i
kombination med lugna och
behidrskade flygningar gor
honom till ettt starkt namn
att rdkna med i fortsiti-
ningen.

Tdvlingens &dldsta modell
medfdrdes av Conny Aqvist
fridn Kungshamn, Med nio 4r p3 nacken

m& en nidgot bedagad finish vara ursikt-
ad. P4 stora bilden ovan flyger Conny
sin Nobler i en wing-over. En hedersam
tredjeplats blev Connys resultat for da-
gl

Jan Bjernby var en av mdnga som hade o-
tur i den hir tivlingen., Hans vackra
Akrobat &tergick, si att siga, till
byggsatsstadiet efter férsta flygning-
ens wing-over. Resultatet av den hirda
kontakten med asfalten kan ses pd nista
sida. Orsaken till kvadden tros vara en
16s balsabit inne i flygkroppen som spir-
rade styroket i den vertikala dykningen
Modellen gick helt enkelt inte att f& ur
dykningen, Med sin reservmodell: "Marrow"
lyckades dock Janne knipa en fjirdeplats.

Manga timmars arbete spolierades den hir
dagen. Totalt blev sju modeller illa 3t~
gigna efter stdrre eller mindre kvaddar,

Conny Aqvist med sin Nobler.



L&t er inte luras av de glada upp-
synerna. Kauko Kainulainen lings t v
skrotade i forsta flygningen sitt
"projekt" Condor 3B och funderar nu
pé att g4 Sver till mer konventionella
konstruktioner. Ulf Selstam, i mitten,
hade otur i andra flygningens start-
6gonblick d& nosen pd hans nya Gieseke-
Nobler doppades under utrullningen.
“lModellen kom i luften med 1+ propel-
lerblad under kraftiga vibrationer
och vid n6dlandningen bréts nosen av.
Noshjul p& nista modell? Till higer pi
bilden Janne Bjernbys férut si vackra
Akrobat. ( Test av detta byzge i Allt
" om Hobby nr 3/80)

RESULTAT-TABELL:

_enmistunt
Namn Kluhb P.1:a P 2:a P. 3:e Slut P. Plac.
Ingemar Larsson Vinersborgs MFK 397 486 492 978 1

onnie Isacsson Grédbo MFK 263 184 . 117 447 2
"Anders Lundgren " —— 198 243 441 3
Claes Jansson Kungsbacka IMFK 136 93 190 326 4
Hans Ohlund AXTIG ——— 100 —— 100 5
Stunt Int.
Alf Eskilsson Kungsbacka MFK 1581 1862 1876 3738 1
Ingolf Jonsson " " 1281 1381 1486 2867 2
Conny Agvist Kungshamns MFK 1126 1278 1466 2744 3
Jan Bjernby Kungsbacka MFK 48 1547 967 2514 4
Mats Franzén Karlstad MFK 1258 1138 —— 2396 5
K-E Bdrjesson Kungsbacka MFX 656 1017 1321 2338 6
Mats Franke Karlstad MFX 1064 971 154 2035 T
Ulf Selstam AXIIG 1280 40 ———— 1320 8
Kauko Kainulainen " ‘ 1209 —— —— 1209 9
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Vastkusttraffen

En solig, varm, svensk framsida m&t-
te alla utsocknes deltagare i drets
Viastkusttridff. Totalt 17 man, 11 F2B
och 6 i Semistunt, var anmilda och
tdvlingens forsta start gick k1 09
under s4 gott som helt perfekta for-
hdllanden.

Nya modeller f8r i 4r var bl a

X-E Borjessons Nobler Mod. med Enya-
35 i nosen (Bild 1.) Erling Linné
f16g med Ove-konstruerade Thunder-
bird forsedd med en Fox 19.(Bild 2.)
Claes Jansson visade upp en egen
variant pd Gieseke-Nobler ddr han
hade moblerat om kroppsutseendet
(Bild 3.) Ulf Selstam flég med en
ny Gieseke-Nobler ,om man nu kan
kalle de hoplappade resterna frin
AKMG:s Vintertdvling fér en ny mo-
dell,

Manga andra vackra nybyggen visades
upp, dock ej flygandes: Alf Eskils-
sons nyaste egenkonstruktion:Aria
som 4r en Ares-modifiering. (Bild
4 samt bilden ovan) Jan Bjernby
medfdrde en ny Miss Kell, denna
gdng forsedd med foam-vinge (bild
5) och Ingolf Jonsson med en
intressant variant av Gieseke=~
Nobler som dr fdrsedd med noshjul.
(Bild 6)

De gynnsamma viderbetingelserna
medfdrde goda flygprestationer

6verlag. Som Du kan se pi po-
dngreultaten dr skillnaden
mycket liten mellan deltagarna

i stora klassen och hdller ten-
densen i sig under sommaren kom-
mer 3rets SM,i Augusti, att bli
ett av de tuffaste ndgonsin,

Sallan har ndgon stunttidvling
genomforts sd perfekt, arrangdrs-
midssigt, som denna., Tavlingen
fl5gs i en cirkel och fl6t kon-
stant utan tidsspill. Resultaten
kom blixtsnabbt upp pd resultat-
tavlan ( tack Lillemor Bjernby
och Leif Palm fdr dettal) Totalt
genomfdrdes &ver femtio flygning-
ar pd &tta timmar vilket ger ca
9,5 minuter/flygning i snitt.

En utmaning £0r kommande arrange-
mange. '

Btt, med geomtinkta priser, dig-
nande prisbord utgjorde en per~
fekt avslutning pd en mycket
trevlig dag. Tack Kungsbacka MFK!

Ett tack dven till domarna: Sven~

Erik Martinsson/Lars-fke Andersson
(Storstunt) och Hans Ohlund/Thommy
Ohlund (Semlstunt)Pé 1lilla bilden

ovan ser vi L-i Andersson t v och

S=E Martinsson t h.

Vinnare av FREGUS-Trofén i &r blev
Ove Andersson (Bild 7) samt Claes
Jansson,



Namn

Claes Jansson
Jan Berntsson
Ulf Palm
Lennart Helje
_ Erling Linné
H3kan Littke

Storstunt

Ove Andersson
Alf Eskilsson
ke Nystrom
Ulf Selstam
Jan Bjernby
Conny Aqvist
Lars Roos

K-E Borjesson
Ingolf Jonsson

Johan Rassmussen

Michael Palm

Klubb

Kungsbacka MFK
AKMG
Kungsbacka MFK
Vallentuna MFK
Malmdé MFK ?
Vallentuna MFK

Visterds MFK
Kungsbacka MFK
Vallentuna MFK

“AKMG

Kungsbacka MFK

Kungshamns MFK

Trelleborgs MK

Kungsbacka MFK
" 7"

Vallentuna MFK
Kungsbacka MFK

1:a

278
401
466
313
302
223

1969
1852
1735
1687
1551
1559
1427
1505
1435
1335

84

1418

1509

2923
84




‘This state of the art stunter incor-
‘porates the latest in adjustable
trim features/Jim Armour

3
PHOTOGRAPHY: CARL MARSH

Nir jag kom hem frédn de Amerikanska mis- fann jag mig sjdlv hdlla handtaget i
terskapstidvlingarna -75, var jag dverty- handen. ( jag fick flyga de sista
gad om att modeller for .46-motorer var sex, ndja kanske fyra)

den ritta vigen att gd. Vid den tidpunki- . . .

en f£16g jag min "Miss Kell" med .35-motor Med sin 14:e flygning vann "Genie"
vilken flég mycket bra. Jag hade idéer sin férsta seger i expertklassen

p3 en helt ny konstruktion men had ont (PAMPAs indelning) i hdrd konkur-

om bysgtid. Mitt beslut att bygga "Geniem Tens, detia mina skakande kndn till
togs for mig d& Miss Kell vigrade gd ur trots. Efter fem 4r av bygge och flyg-
tredje hornet p& en trekantslooping vid  B1E bdrjade saker och ting fungera.
en lokal tdvling. Eftersom jag inte hade v s

ndgot annat att flyga var det naturligt YTOR OCH MONENT.

f6r mig att ge mig p& min forsta 46-stunt.Vingen p4 min nuvarande modell kommer

Av alla 46-kirror jag hade sett vid NATS Lrén J & K. Custom Foam Wings, 10261

(Amerikanska Miasterskapen) var Bob Hunt$ Janice Lynn Drive, ?YPr?SS’ California

Genesis den som verkade "kanta'" bist. Jag 99630’ U.S.A. Beskriv for.Johg vad Du

tog d4Arfor och bestillde en skumvinge vill ha och han skir ut Din vinge eller

efter mina matt. stabbe av en kvalitet som ligger mel-
lan utmirkt och utsdkt.

Skisser gjordes, ritningar utfdrdes slut- . . . .
ligen och tre mdnader senare var Genie Vingen méter 45,16 dm2 vilket inklu-
£5dd. derar flaps och tippar. Bygg hela

' paketet komplett med kopplade flaps
Foljande Stndag tog Bob Whitley (konstruk-och ligs 4t sidan. Nir den tiden kom=
téren av Miss Kell) och jag sjilv mer gdr du bara ett urtag i kroppen
oss ut till flygfidltet och jag 1dt Bob f& och lizger in vingen rakt in.

sran av att flyga skapelsen forsta gingen . . .
Han tog den andra ocksi. Aven den tredje. J&g har provat stabilisator och hojd-

Lite forsynt frdgade jag om det kanske roderytor pé mellan 18 - 22 %° Sgill“
var min tur att flyga mitt plan. " Vi naden &r ganska liten och, for mig,
bérjar nirma oss" svarade han. Bara en verkar det bero pd huruvida du trimmar
aning mer tippvikt och jag tror vi har en modell nos-~ eller stjdrttung. Att
det". - g4 under 18 % &r dock inte tillrddligt.

o ) ' . . Om modellen verkar nostung - dka vikten
L4t mig passa pd att sdga att Bob 4r en bak tills dess planet har en tendens

av de bdsta "trim-gubbarna" som finns. till att hela tiden Zndra planflykts-
P4 kort tid hade han grovtrimmat modell- 1iget. Avligsna sedan vikt till dess

en och ndgonstans vid 6:e flygningen, modellen flyger stabilt i planflykt.



Hir syns den modifierade Du-Bro ljud-
dimparen, luftinslidppen samt de Juster-
bara utledarna (nedan) De senare ett
midste pd& varje stuntmodell.

Det r8rliga rodret aktiveras av det
hir fiffiga linkaget. Undre bilden
visar den utanpdliggande stdtstingen
som gbr det 1latt a2ttt justera. 0BS
viktboxen och det synliga styrhornet.

Nosmomentet pd 22,9 cm och stjédrtmomen=
et pd 40,6 cm ( M&tt frén vingens fram-
kant till spinnerns bakplatta resp.
flapsupphéngning till hojdroderupphing-
ning) ligger mycket ndra det 1 - 1,75
forndllandet som har varit standard de
senaste 8ren. Dessa mdtt ger en nigot
kortare kropp 4n de flesta andra .46-
kirror men sparar ocksd vikt och verkar
ge planet en formaga att kanta bitire.
Nu, ndr vi d&ndd &4r inne pd kroppen, ger
en titt pd ritningen vid handen att mo-
torns dvre del sticker utanfdr képan.
Detta har gjorts fdr att erhdlla battre
kylning d8r den som bist behdvs - cy-
lindertoppen. Den nist varmaste delen
pd notorn #r vevhuset, s& vad gér man?
Jo, ett par luftinslidpp borras péd var—
dera sidan om kroppen i en vinkel p3d

450 mot vevhuset och rakt igenom motor-
bockarna., Detta verkar kanske lite Over-
ambitidst men Hr viEl vidrt det extra ar-
bete som behdvs. Bygger man bort alla
eventuella problem pd en modell kommer
firre praktiska problem att dyka upp
senare. Speciellt under tZvlingar.

Detta g#dller alla stadier i bygget.

KONSTRUKXTION,

Det som kommer hir Hr inte en "gOr si-
gor si"-beskrivning. Tink bara pd att
ligga speciell vikt vid att allt skall

vara l1ldtt och rakt.

54 gott som alla har vil ndgon ging
métt "Joe Bellcrank" ute p& fdltet.
Han dr den dir killen som alltid har
den mest skeva och krokiga modellen

du ndgonsin sett. Det kvittar hur man
forsSker trimma in en sddan kidrra -
den kommer &#ndd aldrig att kunna flyga
ndgorlunda bra,

Knepet hidr d4r att aldrig acceptera det
nidst bdsta av ndgon del i planet. Har

du byggt ett hdjdroder och du vet att
det inte 4r helt ok ( f£6r tungt, aningen
skevt etc) sdg dd inte till dig sjdlv:
"det duger". Kassera det hellre och

bygg ett nytt - du kommer inte att dngra
dig. '

Bygg alla huvuddelarna av planet. Jag
anvinder 14itt Silkspan som klddsel Over-—
allt utom pad kroppen men klidd gZrna &dven
denna om du s& vill - det ger extra
styrka. NiZr du fitt alla huvuddelarna
fardiga och skall till att montera ihop
allt, stopp! Kontrollera forst att allt
dr rakt och utan skevheter. Flygkroppens
Ovre linje dr miEtpunkt for vingens och
stabbens installation. Denna linje mis-
te vara rak for atft anfallsvinkeln skall
vara 0° i alla légen.

SHtt smi mirken P& kroppen vid ving- och
stabilisatorurtag fdr vinkelnoggrannhet.
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Mdt, kontrollera och kontrollera i-
gen. Detta dr ett av de viktigaste ste-
gen i bygget. Sdtt smd mirken pi mitten
av vingens fram~ och bakkanter dir de
méter kroppen och provpassa det hela.
Du behdver kanske smijustera ndgot pa
vingen hidr och dir fér att vinkeln mot
kroppen skall stimma. Om det inte stim-—
mer - midt igen och kontrollera varfdr.

Nér allt dr OK punktlimmar du fast vinge-
en med 5-minuters epoxy och kontrollerar
péd nytt. Ndr du 4r absolut siker ( och
inte fdrr) att allt 4r i vinkel och pas-
sar som det skall limmar du fast ving-
en for gott med epoxy. Observera hir

att epoxy inte krymper som vissa andra
limmer gtr nidr de torkar vilket med-

for att den exakta uppmitningen for-
blir exakt efter limmningen. Anvind
samma tillvigagdngssitt och noggrann—
het vid installationen av stabilisat-

orn.Var mycket kritisk och tillit

inga utrymmen f&r defekter. l1&let &r
att stabilisator, vinge och motor-
bockar &r absolut paralella med var-
andra samt i 0° mot flygkroppens ovan-—
sida,

KONTROLLSYSTEMET

Flaps- och héjdroderutslagsférhillan—
dena Hdr av Nobler-typ. Jag anvinder
Top Flites 3" styrok av nylon med
flapsstotstingen i centrumhilet. Den-
na stotstidngs andra idnda fists 27 mm
frén centrum av ett Midwests 5" flaps-
horn. Anvind det andra hdlet fir att
montera stdtstdngen till hdjdrodret i
och samma hil i hdjdroderhornet. Bussa
alla horn foér lang varaktighet. Vi kan
kalla detta fdr ett mindre kidnsligt
Nobler system vilket fungerar mycket
bra i praktiken i den hir konstrukti-
onen. Lidgg midrke till pd& ritningen att
hSjdrodrets stdtstdng gir igenom krop~
pen i hojd med stabilisatorns framkant.,
Detta gbrs for att kunna justera hojd-
roderutslaget via en 4-=40 gingad Quick~
Klip.

Valet av balsa #r mycket viktigt for
konstruktionen av alla tivlingsmodell-
er 1 stunt. Anvidnd alltid sk contest-—
balsa. Ta med en liten vig till affir-
en nista ging du handlar basla och vig
bitarna. Anvind endast de littaste
flaken med rak &dring. Det kan vara
svdrt att hitta bra, rak och 1ldtt kva-
litet s& hittar du ett bra parti - kdp
s4 mycket du har ri3d med for framtida
behov,.

Eftersom vingbelastningen #r direkt
proportionell mot vikten vill man ha
sd 14tt modell som méjligt. Jag har
hittills byggt tre st Genies och den
tyngsta vigde 1474 g. Alla har utom—
ordentliga vertikala prestanda och
kantar exakt i alla horn
oavsett hur hérda de #n Hr.
Detta dr fobrstdss tack
vare det ldga viktforhdll-
andet. Ndr du pdbdrjar den
svara wing-overn och planet
bokstavligen hoppar upp i
luften utan att tappa far-
ten kdnner du att allt
blod/svett och tdarar har
varit virt detta,

MOTORKRAV

Jag vill ha hog styrka pad
moderata varv sid jag valde
den tillforlitliga Super

Tigre .46-an vilken stir i

sdrklass i sin storlek,



Linlingden faststdll-

des genom att succesivt
korta av tvd linset och
1845 m verkade vara den i
lingd som passade bidst.

Brinsletanken 4r en 6 oz
Pylon Clunk-tank vilken
dr betydligt ladttare &n
en tank av plédt. Motor-
géngen blir mycket j&mn
gdvil inverterat som i
uppridtt lidge.

Finish

I detta liget har vi
f4tt ihop hela modellen
inklusive utfyllnader.
Men innan du bérjar mdla
- montera ihop hela pla-
net precis som om du
skulle ut och flyga

med den. Fuska inte -

t o m vingspetsvikten
skall med! H&ll andan
och st4ll planet pd en vidg. Ligg till de
140 - 200 g. som ytbehandlingen kommer
att viga.

Samtidigt passar du pd att kolla var
tyngdpunkten kommer att ligga. Om
planet dr nostungt kan du ligga pd lite
extra firg pd stjirtpartiet. Ar planet
diremot baktungt dr enda chansen att
ligga tyngd i nosen i stdllet £or att
forsdka ligga tungt med firg.

Spruta pé& tre lager Aero-Gloss klarlack.
Putsa modellen mellan varje lager med
400 vatslippapper (torrt) Blanda 50/50
-Aero-Gloss porutfyllare och Thinner.
Spruta p& tre lager med slipning mellan
varje skikt. Forstk fi& bort all Sver-
£16dig porutfyllare 44 denna dr tung.
Ar porerna #nnu ej tippta behovs ett
ytterligare lager,.

Blanda 40% Aero-Gloss klarlack med 60%
thinner, Filtrera, nu och i fortsdtt-
ningen, all lack genom ett par av din
frus strumpbyxor ( om du végar firse
dig med ett par!) Ett tunt lager lack
forseglar porfyllnadslagret. Putsa 1ldtt
med torrt 600-papper for att f& bort
den ruggade ytan.

‘Blanda 50% Aero-Gloss Silver med 50%
thinner och spruta ett jdmnt,medel~-
tjockt lager. Wu ser du alla ojdmnhet-
er och skavanker tydligt. Ta tvd Bamyl
och koppla av en stund. G& sedan pa be-
kymmrerna med mer silver och putsa pd
nytt. Ndr allt dr OK sprutar du ett la-
ger 50/50 Aero-Gloss klarlack for att
isolera silverfirgen. Nu &r allt klart
for att spruta pid basfirgen. Blanda
farg/thinner till 40/60. Ett tunt lager

Hir syns den modifierade Du-Bro dimparen. En enkel
konstruktion som ger minimalt lufimotsténd,

sprutas. Du skall fortfarande kunna
se aningen silver igenom. Putsa med
klots oeh 600-papper torrt., Nista la-
ger sprutas lite tjockare, Fortfar-
ande kan silver lysa igenom. Slipa
med 600 torrt. Sista lagret liggs pid
ganska tjockt men jdmnt.

Maska av f£0r dekor och spruta dessa

p3 samma sitt som basfirgen ( ej slip-
ning mellan lagren) Nir du vidl har te-
git bort tapen kan du fOrsiktigt put-
sa av kanterna med 600 papper,vitt.
Téank pad att, vid mélningen, 14tz mo-
dellen torka ordentligt mellan varje
lager. Hellst bor du vinta 24 timmar
innan du lidgger pd nista lager.

Efter att ha lagt pd dekaler, bokstiv-
er etc, skall hela modellen lackas

med klarlack., Utspiadd lack,40/60,
sprutas forst i ett tunt lager. Putsa
ejes Ndsta lager lite tjockare. Tredje
lagret ganska tjockt och hir putsas
hela modellen med 600-800 torrt vit-
slippapper. Sista lagret sprutas pi
tjockt. Detta Er det enda tillfillet
déd du kan vara generds med lzken.

L&t hela modellen torka ordentligt

( helst i 4 veckor) innan den "rubbas™
dvs glansen poleras fram med DuPonts
vita rubbing Compound. Har du nu varit
noggrann med lacken och 1l4dtt pd sprutan
har du nu f4tt en 1ldtt finish med ett
proffsigt plastliknande utseende,

Planet 4r klart for den forsta flyg-
ningen. Se upp sd& att inte motorn ir
utdtriktad. Vdnd modellen upp-och-ner
pé golvmattan sd att de vilar pd fenans
spets resp. propellerns ena bladspets.



Ligg pd vingspetstyngd tills dess inte overstiga 6,5 mm. Den justerbara ut-
yttervingen sakta sidnks. Ligg pd ledargenomféringen stidlls in s& att av-
ytterligare ca 7 g och du har ett stdndet: Utledarmitt/ flapsupphingning &r
bra utgdngslige att senare trimma ca 125 mm. Dragtesta dina linor och lycka
vidare fran. till.

Mellanrummet mellan utledarna bdr  /Artikeln frén Model Aviation Mars 1980/

oy

WM e

ARSMOTET

SLISs f6rsenade &rsmdte hdlls under
gemytliga former hos Jan Bjernby
den 12 Mars. Tyvidrr hade,i férra
Bulletinen,Ingolf Jonsson angetts
som vird men djungeltelegrafen
fungerade vil.

Eftersom inga motioner inkommit till
styrelsen var det formella drsmétet
ganska snabbit avklarat. Dock besldts
om en hdjning av drsavgiften till kr:
30 ( fran nuvarande 25:-) som en £5ljd
av dkade tryckkostnader. Dessutom beviljades Redaktdren en &rsprenumeration av
valfri internationell modellflygtidning att anvidnda som "klippbok" samt ett 3rs
prenumeration av SMFF:s M&nadsmeddelanden.

Kopia av drsmdtesprotokoll med verksamhets- och revisionsberittelse kan bestillas
trin Sekreteraren: Lars-Ake Andersson direkt. /US

LWy

Olimpligt landnings - Bavercrad Modellflyg
) omride combhatmodell
Trafiksiikerhetsverket har utan egen vetskap bidragit L. e e
med nedanstiionde forstag till skvlitar gillande svenskt mo- FORBUDSMARKEN

deliflvg. Skyltarna e uformade med hiinsyn tagen till in-
termationetla variantor,

VARNINGSMARKEN

Begrinsad Begrinsad totalvikt
gpinnvidd inki. proportional-
anlidggning

Upp- och
nervindar

Rixk for SM-vader For m_\:ckvt
amvlInitrat

Stjiirtzlid Tidtagare lger
férhjudet inte fiiretriide .

Buppitnsad Hywetid
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INFOGRMATION FRAN GRENSTYRELSEN I LINFLYG 1980 04 15

Féljande drende togs upp till behandling under punkten "Ovriga fragor"
vid linflygets grenkonferens i Helsingborg 1980 04 13:

Arets lin-VM gdr i Polen 12-18 juli och polackerna vill ha in anmilan senast
10 maj. Virt UT gér 7-8 juni. Detta ger problem vid uttagning av landslag.

Grenstyrelsen foreslog dirvid foljande:’

Arets VT {(Vartdvling) 10-11 maj rdknas som UT for uttagning av VM-landslag.
(Dvs samma regler som for UT gdller betr resultat till landslagsligan).

For att ge storsta mijlig rdttvisa &t uttagningen kirs en extratidvling i
klasserna F2A, F2C och FZD den 26 april. Tdvlingen kommer att gd i Nykoping.

Om iahdslagsligan fér VM-uttagning avslutas i och med VT—BU far varje klass
f6ljande antal tdvlingar (med extra tivlingen inrdknad): :

F2A: 5 st F2B: 10 st F2C: 5 st F20: 6 st
Uttagning av NM-lag sker p& vanligt s&tt med UT (7-8 juni) som sista tdvling.
vid grenkohferensén beslutades att grenstyrelsens férslag akall genomfdras.

Tévlingsinbjudan medfdl jer mdnadsmeddelande 4/1980 (15.4).

INFORMATION ANG LIN-VM I POLEN 1980

Arets Lin-VM gir av stapeln den 12-18 juli'1980 i Czestochowa, Polen.

De som tdnker &ka till VM som supporters ombedes kontakta grenchefen fore

1 maj 1984. .

De polska arrangdrerna har.tvé alternativ atl erbjuda:

1. Fbr 28 tdvlande/supporters #r avgiften 180 US dollar

2, De som inte ryms inom dessa 2B personer erbjuds ett alternativ till en
summa av 370 US dollar.

Bada inkluderar kost och logi, m8jligheter till camping finns ocksa.

Fér ytterligare upplysningar kontakta grenchefen Ingemar Larsson, tel
0521/112 10.

Férbundsexpedition: Sandbergsgatan 4, box 10022, 60010 NORRKOPING
Telefon 011-13 2110 Postgiro 518165-6 Bankgiro 605 -9802



MEDLEMMAR 1 SLIS

Andersson,Lars-ike
Andersson,Ove
Andersson,Stefan
Aronsson,Gdran

Baltzersen,Bjfrn
Barck,Raimo
Berndtsson,Jan
Bertilsson,Ingemaxr
Bjernby,Jan
Blom,Willy

Bohm, Ingvar
B6hlin,Mats
Borjesson,Karl-Erik

Ekberg,Rolf
Ekstrém,Staffan
Engberg,Stefan
Eriksson,Esbjorn
Eriksson,Lars
Eskilsson,Alf

Forbech,Henning
Franzén,Mats

Goude,Jonny
Grahn,Gunnar
Grenholm,Bertil
Gunnarsson,Mikael

Hallgren,Claes
Hansson,Anders
Hansson,Anders
Harsem,Petter
Helje,Lennart
Helmbro,Lars
Hollner,Peter
Huss,Erik

Isacsson,Ronnie
Jansson, Claes
Jersling,Per
Jinbédck,Thomas
Ingvaldsen,Geir
Johannesson,Hikan
Johansson,Gosta
Jonsson,Ingolf
Jirvinen,Kari

Krantz,Erland
Kainulainen,Kauko
Kdrrman,Leif

Lake,Raymond
Larsson,Evert
Larsson,Ingemar
Lindstrom,Martin
Lindstrém,Mats
Linné,Erling
Littke,Hikan
Ljunglsf,Jan
Lund,Rolf
Lunde,Knud
Lundgren,Anders
Lundin,Bjsrn

Magnusson,Lennart
Mathisen,Morten
Mattsson,Lennart
Mittler,Hans
Mortensen,Leif

Nordén,Lars
Norlén,Gsran
Nystrim,ike
Olofsson,lLars=G
Olsson,Hans
Olsson,Mats
Oleon,Mikael

Palm,Lennart

Palm,Leif
Percival,Glen
Pettersson,Anders
Pettersson,Bo
Pettersson,Zarl-Gunnar
Pettersson,Thomas
Pontan,Sven

Rabenhg j,llans
Rassmussen,Johan

Hembyggarevigen 9
lsgatan 2¢
Kdllgatan 56
Lomvidgen 18

Rfnningen 1A
Vistra-Ryds Pristgidrd
Eriksvigen 5

P1 1500

Box 17

Evalundsvigen 40
Tibble Berg
Jiringsgriand 19 nb
Vallby 3

Tomasvigen 5 kv
Hylla
Tjalvevigen 12
Milarho jdsvigen 5
Falkvigen 12
Ringgatan 17

Kirkevej 42
Yttersvingen 10

Bersvigen 45
Attehbgsgatan 2A
Gotaholmasgatan 10:18
Marknadsvigen 181

Bruddsvigen 14
Scheelegatan 2 A
Gryningsvigen 4
Tangerudsveijen 49 B
Sm3landsvigen 15
Kungsgatan 93
Oxelvidgen 21

Grims$ Bodar,Skolan

Giggvidgen 17

Virldksvigen 29
Tunnelgatan 3

Box 2

Tgmmervikstran 3 Hundvig
Lingonvigen 31
Praktejdervigen 9
Gullrisstigen 2
Kellaritie 74

Tallvidgen 5
Badviddersgatan 25
Almekidrrsvigen 103

Bistskovigen 38
Stdergatan 4 B
Kastanjevidgen 23

5te Bjurhovdagangen 11
Krdnvigen 16

Sigtuna Folkhdgskola,Box 57
Furulundsvigen 14
Svartebidcksgrinsen 635
Pl 629

Seladonsvei 6
Humlevigen 10 G
Jonsbolsvigen 19 F

Piskvigen 11,Gr6nsk§§a
Lilleklosterg. 10 b
Harrisstigen 2
Oxelvigen 55
Heruingvej. 94

Vinkelvdgen 11

Torkel léges Grdnd 12
Norrgirden 37

Box 8044

Kornettgatan 48
Lundegrensgatan 15 I
Vasagatan 7

Norra Stenbocksgatan 9 A
Tora lidgasvigen 7
Klarinettvigen 213
Margirdsvigen
Bjdrkhagsaviigen 28

Pl 5291, Uverboda
Eldstensgatan 1
Idunvigen 33
"irynet",lydhave Slots
Granby Gird

416 76 Goteborg
724 63 Visterds
951 64 Luled

654 80 Karlstad

1500 Moss, NORGE
196 90 Kungsingen
433 00 Partille

820 27 Soderala

430 33 Fjirds

130 12 Klta

734 00 Hallstahammar
163 63 Spinga

430 33 Fjdrds

175 33 Jérfdlla
270 35 Blentarp
182 64 Djursholm
126 57 Higersten
811 00 Sandviken
434 00 Kungsbacka

7830  Vinderup,DANMARK
654 68 Karlstad

820 27 Séderala
416 74 Goteborg
415 01 Goteborg
185 34 Taby

450 50 Munkedal

212 28 Malmé

231 00 Trelleborg
0slo 9,NORGE

186 00 Vallentuna

461 00 Trollhittan

130 12 Xlta

770 31 Riddarhyttan

440 06 Grébo

430 33 Fjirds

275 00 sjobo

275 00 s jsbo

4020 Stavanger,NORGE
440 03 Floda

184 00 Akersberga

430 33 Fjirds

007 00 Helsinki 70,FINLAND

360 51 Hovmantorp
417 36 Gdteborg
443 00 Lerum

462 00 Vinersborg
522 66 Jonkoping
462 00 Vinersborg
723 53 Viateras
813 00 Hofors

190 30 Sigtuna
186 00 Vallentuna
136 66 Handen

820 23 Bergvik
4020 Stavanger,NORGE
440 03 Floda

663 00 Skoghall

570 72 Fagerhult

3700 Skien,NORGE

430 33 Fjdrds

130 12 Alta

9220  Aalborg @st,DANMARK

180 21 Usterskir
223 75 Lund

186 00 Vallentuna
421 08 V. ,Frélunda
778 00 Norberg
434 00 Kungsbacka
532 00 Skara

252 42 HYlsingborg -
437 00 Lindome

434 00 Xungsbacka
653 42 Yarlstad

186 00 Vallentuna
911 00 Vinnis

723 53 Visteras

136 42 landen

Jnrdonsskole, 7830 Vinderup,DAITARK

136 00 Valleatuna

031 = 26 25 37 1
021 - 13 17 42 2
0920 ~ 11 37 7 80
054 = 60 95 3 98
16

65

031 -~ 26 60 00 : 40
0270 ~ 56 04 © 46
0300 ~ 40 43 8 3
08 ~ 77 33 272 4.
75

55

0300 - 40 13 9 5
0758 ~ 37 46 6 71
0416 ~ 13 20 6 66
08 - 75 53 576 31
08 - 46 14 04 74
026 - 27 02 6 34
0300 - 11 76 6 6
45

054 -~ 13 07 24 70
0270 -~ 57 60 9 7
031 ~ 25 63 14 25
031 - 21 66 91 . 62
08 - 75 85 987 : 93
0524 -~ 11 01 2 41
040 - 29 07 89 83

0410 - 16 80 6 43
100956(kva11)415204(dag) 90
0762 - 28 8

0520 - 16 36 2 33
84
0581 = 92 07 2 23
0302 - 40 14 5 9
0300 - 40 59 4 10
0416 - 10 26 4 57
0416 - 11 17 5 89
045 - 47 97 3 27
0302 = 31 70 0 12
0764 - 22 04 6 52
0300 - 40 65 0 58
94
91
031 - 53 51 03 37
0302 - 11 44 5 63
0521 - 17 62 4 32
73
0521 - 11 21 0 44
92
0290 - 21 52 6 28
54
0762 - 21 32 22 56
08 -~ 77 78 608 13
0270 - 20 21 2 47
53
0302 ~ 31 .40 3 14
054 - 27 63 3 . 97
49
78
61
08 - 77 31 776 50
08159703 77
0764 = 66 52 8 64
046 - 12 70 63 15
0762 - 28 87 8 18
031 = 49 30 55 11
72
0300 - 15 65 9 79
0511 - 12 02 0 67
042 = 14 33 66 . 82
: 3
0300 - 16 98 6 16
054 - 16 07 82 60
0762 -« 29 11 8 17
87
021 - 11 97 71 18
08 - 77 73 111 22
€3

0762 = 25 06 9 48




Rindborg, Mikael
Roos, Lars
Rosberg, Thomas

Salenmark, Ola
Samuelsson, Sven
Selstam, Ulf

Strand, Lennart
Sundell, GOdran
Sundstedt, Carl~Goran
Soderqvist, Magnus

Viberg, Karl-Gunnar
Widing, Lena
Wieck, Sven

lqvist, Conny

Ohlund, Hans
6hlund, Thommy
*

*

Lokevigen 5
J W Wulfsgatan 11
Pl 2617, Ormanis

Arkitektvigen 65
Rogtrycksgatan 4
Balladgatan 2

S:a Jordbrovigen 133
Masvigen 15 C:1918
Vindhemsvigen 32
Maldomaregatan 6 D

Sommarvigen 10
Pepparvigen 6
Valdus Hanssons Vidg 10

Blomstergatan 5

Tamburingatan 7
Karniolgatan 65

NYTILLKOMMNA MEDLEMMAR UNDER 1980

Palm, Michael
Pettersson, Lennart
Danielsson, Thomas
Danielsson, Ulf
Aaltio, Lasse
Nystrom, Anders
Settem, Steinar

Torahbgsvigen T

Sta Strandvigen 7
Befidlsgatan 10

Bisittarevigen 9
Kallioimarteentie 11 b 39
Oslogatan 36
6417 Bolsgya

182
231
243

572
417
422
136
222
752
431

186
123
440

450

421
421

61
00
00

00
41
41
51
335
27
32

00
56
06
40

45
51

Djursholm
Trelleborg
HOGr

Oskarshamn
Goteborg
Hisings-Backa
Handen

Lund

Uppsala
Mdlndal

Vallentuna
Farsta
Grébo

Kungshamn

V.Frélunda
Vl.Frolunda

437 00 Lindome
832 00 Frésdn
415 05 Gteborg
433 44 Partille

01350 Vantaa 35, FINLAND

163 31 Spinga
NORGE

08 -~ 75
0410 ~ 12
0413 = 25

031 ~ 54
031 = 22
0750 - 26
018 = 10
031 - 87
0762 - 24

08 ~ 93

0302 = 41
031 = 45
031 - 47

51
53
66

82
00
86

81
57

05
74
28

75
47

391

49
12

063 - 12 88 42

51
29
85

30
24
19
42
68
35
81

59
86
82

21

20
26

*
*
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