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Hej!

Till mé@ngas forvdning gdr nu "Bullen" in »&

sin tredje drgdng. Visserligen bara med sex ut-
kommna nummer per &r - men i alla fall!}

Som vanligt (4!) &r vinternumret lite svart att
f4 fason pd. Inga tidvlingar att referera. Inga
inhemska modeller att visa kort pi. S34 man tar
vad som bjuds och f8rsdker att fylla ut sidorna

En liten maning infor 4rets .tivlingssisong med
adress tdvlingsarrangdrer: Utse en man vid varje
t&vlingstillfdlle och fdrse denne person med
kamera ( laddad med svart/vit film ) och anteck-
ningsmateriel. Informera honom om att han dr en
ytterst viktig person med uppgift att, f£ér komm-
ande generation stuntflygare, berdtta och doku~-
mentera vad som egentligen hinde under 1980, Han
méste inte skriva en uppsats om tdvlingen men
fakta sisom plats, datum, vider, deltagare och
slutplaceringar med poing Hr ett minimum. Om sé
Onskas kan redaktionen st4 till tjinst med fram-
kallning och kopiering av den svart/vita filmen
och jag tror drsmbtet dr villigt att ta ett be-
slut om té&ckande av film- och portokostnader

som tdvlingsreferenten kan ha haft, -

Till sist: L&t oss alla fortsitta hjilpas &t med
h&lla "Bullen" p& den niv4 den hittills har le-
gat pi. ‘

H&élsningar, % _S,

PeSe AKIG:s "Vintertivling" ir flyttad till den
23 Mars.




SeLeI.S. Usts Arsmote_

SLIS b6rjar nu bli en stadgad orga- I Ovrigt foreslogs att man borde for-
nisation med tvd &rsmdten pd nacken. sdka f4 iging fler trdffar i samband
SLIS-Usts &4rsmdte i Vallentuna sam- med tdvlingar, vilket #ven talar for
lade 14 deltagare vilket f&r anses flera tviddagarstivlingar.

vara tillfredssti@llande med hidnsyn
till resvidgar och dagens bensinpri-
ser. Sjdlva 4rsmbtet var snabbt un-
danstokat. Inga mirkvirdigheter be-
slutades, men under punkten: Ovriga
fragor, efterlystes pd nytt Snskemil
om en mer organiserad infdngning av Till sist avslutade Ove med en bild-
material till SLIS-Bulletinen. S8le~ serie med "riktiga" flygmaskiner fran
des foreslogs pd nytt att den som hans flygmuseiresa i USA vilken blev
prenumererar pd ndgon utlindsk tid- starkt uppskattad.

skrift anmdler detta till redaktd- e . s

ren samt forbinder sig att lidmna en /Hdlsningar, Willy Blom/
kortfattad notis om stuntgodbitar

eller att kopiera berdrda avsnitt

for SLIS-Bulletinens ridkning.

Motet avslutades med att Ove Andersson
och Erling Linné visade stuntbilder
frédn 4rets tdvlingar. Till kaffet
brydde vi vira hjirnor med teorier om
vingprofiler som ingen férstod.

{AHAST-

ARSMOTE:

Onsdagen den 12 Mars hdlles S.L.I.S:s riksstyrelses &rsmdte. Styrelsen be-
klagar den kraftiga forseningen och ber alla medlemmar om Gverseende med
denna,

Plats: Kungsbacka, adress: Gullrisstigen 2 Vird: Ingolf Jonsson.
Tids 19.30.

Om Du har for avsikt att ndrvara vid mbtet - ta d& kontakt med Ingolf
( Tel: 0300 = 406 50 ) s& han vet hur minga som kommer.

[SODERGATAN 22 052142610

A62 0C VANERSBORG




TAVLINGSKALENDER 1980

1: Feb, 23 "Vintertidvlingen" ARMG Goteborg L-1 Andersson
_ 031 - 262537
23 Apr.26 "Vistkustriffen" Kungsbacka Kungsbacka Alf Eskilsson
MFK 0300-11766
5« Maj 3 "Solstadspokalen" Karlstads Karlstad Bjorn Lundin
‘ MFK 054-27633
4: Maj 10-11 "V8rtdvliingen" OSFR,MFS Sodertdlje Lars Ohlsson
0755-47390
5t Maj.17 "V=tuna Stunten" Vallentuna Stockholm Axe Nystrom
‘ MFK 0762-28878
63 Maj 24-25"Limf jordteevnet " Danmark Aalborg Ingemar Larson
\ 0521-11210
73 Jun.7=-8 UT Oxeldsunds Oxel&sund Goran Fiéllgrep
MFK 0155-36565
83 Jul.12«18 WM Polen Czestochova SMFF:is exp
011-132110
9: Jul. 26  "Ridkan Cup" Kungshamns MFK Kungshamn Conny Aqvist
0523-~31646
103Aug.23~24 SM (preliminir) Visteri3s FK Visteris Ove Andersson
' 021-131T742
11:Aug, 31 "Sjobotrdffen™ Acroflyers FK  Sjobo Per Jexrsling
: 0416-10264
12:Sep.6=7 Hosttdvlingen Handens MFK Stockholm . Bjorn Winkler
08-7762287
13:Seps13-14 "OxelSpokalen" Oxeldsunds MFK OxelSsund GOran Féllgren
| 0155=36565
141Sep.27 "Vinersborgspokalen" Vinersborgs MK Vénersborg Ingemar lLarssoh
0521-11210
15:0kt.11 "Jultidvlingen" AXMG Goteborg 1-i Andersson
’ 031=262537

tdvlingarna.

klasserna f1

yes)

Tdvlingskalendern i &r #r diger. Ténk pé att bu anmiler Dig i G OD T I D
och pd vedertaget sdtt s4 att det blir enklare for arra

I tdvlingskalendern hir ovan har bara tivlingar dir grenarna semi-~ och stor-
stunt flygs.( Giller ej tdvlingarna: 7,8,10 dir endast de internationella

ngdorerna att planera

VALKOMMEN TILL GOTEBORGS NYA

HOBBYAFFAR,

Har hittar Du lite av varje for

Din specialgren inom modellflyg
STUNT.

Vi har inte bara linor utan
mycket annat smdtt och gott.

=l HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Tel 126220

Dessutom det mesta inom andra
hobbygrenar: tig, bilar,bdtar
" och plastbyggen.

e

Vilkommna in oc




LANDSLAGSLIGA I STUNT F23B
Stdllningen efter Hostsdsongen 1979,

1. Ove Andersson
Visterds FK,;mfs

2. Alf Eskilsson
Kungsbacka MFK

3, Ake Nystrom
Vallentuna MFK

4. Jan RBjerndy
Kungsbacka MFK

5+ Mats Franke
Karlstads MFK

6. Mats Franzén
Karlstads MFK

7. Hans Mittler
MFE. Red Baron

8. Sven Pontén
Handens !MFK

9, Ulf Selstam
Grabo MFK

10.Karl=Erik Borjesson
: Kungsbacka MFK
11+.Lars Roos
Prelleborgs MFK
12,Willy Blom
' MFK Red Baron
13,Gunnar Carlsson
Handens MFK
14.Lars Helmdbro
Trollhittans MFK
15+Brik Huss
Skara LFX
16.Mikael Olsson
Skara LFK
17.Conny Aquist
Kungshamns MFK
18,Hans Chlund
ARG '
19.Claes Jansson
Kungsbacka MFK
20,Jan Berntsson
AKMG
21.Anders Lundgren
Gr&bo MFK
22 ,Johan Rasmussen
Vallentuna MFX
23 .Ronnie Isacsson
Gridbo MFK
24.%rling Linné
AKM,nfs
25,Tommy Chlund
AKMG
26 ,Hans Lundin
Karlstads MFK

1279 an 800

Ligan avslutas med UT 1980,

1 2 3 4 5 6 |3 Basta
19191 1979) 17173} =~ - - 5671
1656 = - 11743 | 1484 | 1764 | 5163
1647 | 1768] 1685f = | 1467 - 5100
1584 = - 11401 ] 1104 | 1337 | 4122
1333 - | 1229} = | 1122 - 3684
1208 = | 1218} = | 1131 |1226 | 3652
1307 | 1192} 1143} = - - | 3642
1210 | 1351 ] - - - 2561
1282 | = - - - 1248 | 2530
1331 - - - - |1165 | 2496
1266 - - |1220}] = - 2486
1140 | 1250 =~} = - - | 2390
15651 = -] - - - 1565

- - - - |37y - 1377

- - | 1307} =~ - - 1307

- -1 - - | 1218 - 1218

- - - - - 11216 | 1216

650 = - - - - 690
a5 - | - =1 - | -1 3543
542 - - - - - 542
fao - - = - | -] #
309¢) - | - - | - | - | 309
307 - - - - - 307
295 - - - - - 295
03] = - - - - 103

18 - - - - - 18

1= SM

2= H8sttdvlingen 3= Oxeldpokalen 4= Sjcbotriffen
5= Vinersborgspokalen 6= Den fdrsenade semestertivlingen




Under 1978 vann Bob Whitley sdvidl Jim
Walker Trophy som USA-misterskapen

1dr syns tydligt hur tanken tryckma-

tas frin ljudd¥mparen,

DERRINGER 46

av Bob Whitley, USA.

Bob Whitleys vinnarplan fran 1978
4rs USA-Nats 4r ett hot vid varje
tévling. Derringer 46 #r ett av de
vackraste och mest vdlflygande
stuntkirrorna i USA i dag.

Derringer 46:s design bygger pi
alla beprdvade och riktiga teorier
som har gjort si minga andra plan
till toppmodellers Bob bidrar till
utvecklingen genom att anvinda sig
av en vinge med mycket tjock prof -
och rundad framkant. -

Den tjocka vingen ger utmirkt 1lyft
kraft, framfor allt i de krivande
hornen och vingframkanten hidller
nere stallhastigheten. En ovanlig
tjock stabilisator anvinds ockss
vilket effektivt minskar eller eli-
minerar alla svirigheter med kurs-—
stabilitet,

Derringer d4r genomgdende mycket
tacksam att flyga och kommer inte
att svika sin byggare. Hir £5ljexr
ndgra rdd vilka #ven visar hur
enkel Derringer dr konstruerad och
hur 14tt den dr att bygga.

Bygg den sd att slutvikten kommer
att ligga pd ca 1550 g, bysgg den
rakt och dven du kommer att trivas
med en av de finaste stuntkonstruk-
tioner som finns att f4 tag p& idr

Modelltyp:...Tédvlingsmodell i stund
Spannvidd:.., 1422 mm,,
Vingytaseeses.42,5 dm
Lingdseeees..1168 mm
Viktseseeesea1556 g
Motors. Super Tigre 46

( 660 sq in)




Vingen: Ar en skumplastvinge frén
John Poynter. Hans vingar &r de

bista och adressen till J.P. hittar
du i slutet av sidane

Jag vet att det finns folk som vill
bygga upp sina vingar pd traditio-
nellt sidtt s& jag har ritat upp
rot- och tippspryglarna. Vingtipp-
arna #r av mjuk balsa, formade och
urholkade och forsedda med juster-
bara utledare. Jag anvidnder Bob
Hunts justerbara utledare som &r
av god kvalitet. Placera en vikt-
behdllare i yttre vingspetsen for
kommande trimmning.

Aven stabbe och fena dr i skumplast
men kan likavidl tillverkas pd van-
ligt vis. Emellertid dr det d& lite
svdrt att hdlla vikten p g a sta-
bilisatorns tjocklek.

Jag anvinder DuBros rodergingjirn
och de fungerar fint, Top Flites
stora styrok i kombination med

Du Bros Heavy Duty 4-40 Quik Links
avslutar styrmekanismen. Top Flites
5" horn anvinds till flaps och hdjd
roder, Utslagsférhdllande 131 &r

en bra bdrjan.

Kroppen dr ganska enkel i konstruk-
tionen men se upp med vikten &dven
hir. Anvind 1ldtt balsa och urholka
alla klotsar som t ex kipa och
kroppsovansida.

Rekommenderad arbetsging: Bygg
vingen forst och komplettera med
flaps och huvudstdllsinfidstningar.
Montera stabbe och hdjdroder efter
det att roderhornet installerats.
Bygg hela kroppen inklusive kabin
och sidoroder. Anvidnd punktlimmnings-
teknik s& att du senare kan kan los~
sa kroppsundersidan for att limma

in vinge etc. Nu skall du &dven ské-
ra ut urtagem for vinge och stabbe.
Limma in vingen med 5-min epoxy. Se
+ill s& att alla vinklar stimmer.
Montera in kontrollmekanismen for
att kontrollera att allt 1ldper latt
och limma sedan fast stabbe, 5-min .
epoxy dven hir, Komplettera modellen
med kroppsovansidan och kabin, un-
dersida och sidoroder. Anvidnd Sig
Epox=0-Lite fér vingrotsutfyllna-
der o dyl d& detta ir det starkaste
sattet.

M&lning: Anvidnd din egen favorit-
metod men h3ll vikten nere sd myck-
et som méjligt. Sjdlv anvidnder jag
Aero~Gloss och nyanserna blandade
jag sjdlv i hop. Dekorationen av
spets-modell &r enkel att gora:

are av skumplastvingar):

Spruta Onskad firg genom en spets-
monstrad bordsduk. Forsdk - det &r
inte sd svirt alls.

Motor och tank: Anvind en bra ST 46

och en tank av uni-flow typ med 1ljud-
dimpartryck. Detta ger en god, stadig
motorgéng och &r den mest tillforlit-
liga kombination enligt min erfarenhet,

Anvdnd alltid fédrska linor pd en ny
modell, Var noga med att testdra dem
innan fdrsta flygningen. Nyblandat
bridnsle och okdrt glodstift dr ocksé
ett mdste om man vill att allt skall
g4 perfekt frén forsta starten.

Om du har ndgra frigor eller forslag -
var inte rddd for att ta kontakt med
mige. Min adress dr: Bob Whitley;

16320 Myrtlewood, Fountain Valley,

CA 927083 U.S.A. Skriv pi engelska.

Adressen till John Poynter, (tillverk-

John Poynter, 10261 Janice Lane,
Cypress, CA 90630, U.S.A.

Fullskalaritning: skriv till:

Model Airplane News, 837 Post Road,
Darien, CT 06820, U.S.A. Ange nr:
12794 -Derringer 46. Pris: 38:= ($7.75)




) ) /
25" WING-TIP BLOCKS
{NoT SHOWN)
-- %" 8Lock TIPS
FOAM STAB - ELEVATOR
WING - FLAPS BY ;
Jé K CUSTOM FOAM WINGS
H CYPRESS, CA.
4‘ k" FILLETS
—¥%," SHT. FUSE. SIDES
/ \ — %2°PLY. DOUBLER
\\ i
-
/ - - — .
\ ,!an.v: FIREWALL
\ %% %" MAPLE MOTOR MOUNT
N / - ~—4" SCRAP FILLER
\ - ~%," Py NOSE RiING WING .Hmnor.ms»zol
A -— 2" NEEDLENOSE SPINNER BOX 33

%" ToP BLOCK
CRYSTAL LAKE, ILL. \l

\1 X x4 SHT. STRINGERS

%" SHT. RUDDER

1 A Skl | —— s e T P e ittt T I I | ANy s S
i ~—BICYCLE SPOKE TIE-DOWN — AN NN
X - N o NN
) SCRAP BALSA SPACERS _ T e NS
b = o S
AN NN
\\ NN s N,
/ s e
S %' SHT. BOTTOM
;o \ . + .
« T N | 9" COWL SIDES S M.
4" BLock. K \ (SR P §o' PLY. FACE WITH %" SHT
%" sLock-— N BALSA FAONT & BACK
S— LUPLY U
() OF §"MN.L/6. EPOXY scae
ToL/6 ¢ Fill GAP WITH o 2z 5 ¢ 57 %4 TAIL WHEEL
EPOXOUITE.
. DESIGNED BY BOB WHITELY
1% WHEEL _DERRINGER

INKWORK BY: AIR DESIGN UNLIMITED
LUCKY PYATT




wien Amerikanska organisationens PAMPA

Fran tidningen: Stunt News hamtas:

utger en minatlig medlemstidning: Stunt
News, som kanske &r lite mer avance-
rad till sitt inneh&ll &n andra, lite
“"hredare" hobbytidningar dr. Frin nr
5/79 kommer foljande artikel som ger
lite mer bakgrund till de foregdende
sidorna och didrfér bér detta material
komma med. /red.

Bob Whitley, USA-mistare 1978, berdttar:

Alla mina Derringers har en gemensam
nimnare som fir den att flyga pd det
sitt dom gbr och detta &r vingen.

Jag vet att alla séger att man kan
flyga med vad som helst om man har
tillridcklig motorstyrka, men med dagens
konkurrensnivi miste vi pressa ut var-
je uns av ork ur vira maskiner,:

Med 45 - 50 stuntbyggen bakom mig och
ungefir 7 3rs erfarenhet av konstruk-
tionsarbete, har jag funnit att vissa
faktorer fungerar bra under de flesta
forhé&llande.

Eftersom trenden gir mot stdrre mo-
deller runt motorstorlekarna .40-.46
kan foljande dimensioner anvédndas och
kommer att fungera varje gingl

1, Mattet: Motorns medbringare till
vingens rramkant: 247 - 267 mm.

2, Mittet mellan flaps- och hdjdro-
derupphingning: 400 - 432 mm.

3. Vingyta: 41,93 - 45,8 dm?.

4. Vingkorda vid roten: 267 - 292 mm.
5. Flaps vid rotens 83 - 102 mm,

6. Vinge vid tippens 184 = 197 mm.

7. Plaps vid tippen: 25,4 - 50,8 mm.
8, Spannvidds 1397 - 1524 mm.

Storleken eller ytan av stabilisator/
héjdroder &r beroende pd den aktuella
vingytan. Generellt anvinder vi nu

22 = 25 % av vingytan for stjirtvo-
lymen. Vanligtvis dr stjédrtens spann-
vidd ca hdlften av vingens.

Stabilisatorns och hdéjdrodrets korda
vid roten #r vanligtvis 90 - 100 mm

och fram- och bakkantslisterna bak-

4tsvepta efter vingens form.

Enligt foljande dr det egentligen en-
dast ytterligare tvd detaljer att be-
kymra sig om: vikt och vingprofil.

Min Derringer har en ndgot exotisk
vingprofil vars hdgsta punkt vid ro-

ten ligger p& 22 % av kordan medan
vingindans hogsta punkt ligger si
ldngt fram som m&jligt. Dessutom an-
vinder jag en mycket tjock vinge med
en extremt trubbig framkant.

D4 alla modeller Ar resultatet av
ma&nga olika kompromisser 4r min mo=-
tivering denna:

Eftersom en vinge med mycket tjock
profil har stérre lyftkraft &n en
helt plan skiva, anvidnder vi tjock~
leken f6r att uppnd denna dkade
lyftkraft., Vidare flyttas profilmax
framdt £6r att forsena luftdver-
stréommningens avldsning vilket re-
sulterar i en stSrre angreppsvinkel
innan vingen stallar, Detta till-
sammans med en kraftigt rundad fram-
kant,fér att "mjuka upp” stallien-
densen nir den upptridder, ger en
vingprofil kapabel att lyfta 1600 -
1750 g och dnd4 vara vidndbar.

Eftersom endast ett fital kan bygga
en 45ém2-kirra under 1600 g och
andi lyckas med ett snyget mdlnings-
arbete, ger oss en tjockare vinge
8kad marginal betridffande vikten,

Men fordelar innebidr &Aven nackdelar,
En trubbig vinge #r inte lika stabil
som en skarp d:o., FOr att kompensera
detta fir man oka stabilisator/héjd-
roderytan till 25 - 26 % av vingytan
Nu har vi en konstruktion som &r -
ratt,.

Allt du behdver gora dr att ligga

ut alla mdtten och f6rbinda punk-
terna med sireck och du har en bas-
ritning. Konstruktionens sidoyta

kan géras efter tycke och smak med
tv& undantag: 1/ Du mdste forsoka
f4 si mycket sidoyta som méjligt
framfér tryckcentrum eller T.P. om
detta dr littare att rikma ut. Detta
medfér, i sig, att den linstrickande
formigan Skar. 2/ Den vertikala
stjédrtytan dr inte sd kritisk men
bsr fordelas lika mellan 6ver och
under hodjdrodret for att eliminera
varje rolltendens ndr planet flygs

1 mandvrerna.

/ Bob skriver vidare i sin artikel
om bl a motorer och hur man biar sig
4t nir man dekorerar sin modell,
Oversittningsarbete pigir. Red/

Sue ot
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GREAT DESIGNS

NEVER DIE. . .
THEY JUST GET
BETTER

Ur MAN.
nr: 11/79

TOP FLITE S

_Bob Hunt |

* Det var en juldagsmorgon, 1960
eller 1961. Jag hade inte sovit bra
alls. Paketet,omslaget med brunt
papper,hade lyst i mina dgon. Ett
18ngt paket - byggsatspaketet!

Jag hade byggt alla de populéra
sportstuntplanen och nigra stor-
stuntare men en Nobler? Detta plan
18g i en klass for sig sjédlvt med
fler vunna tidvlingar, s&vidl natio-
nclla som internationella &n alla

Grunddesignen ir Sver 20 ar gammal
men ir fortfarande en vinnare. Bob
Gieseke vann igen vid 79 &rs Nats,
for femte géngen!

| verkar de forsta planen ha varit orgi-

i flygning med flytande figurer forde

£ formade istidllet om den for sina behov,

andra tillsammans. Denna meritlista &r
inte en tillfdllighet. Orginaldesignen
av George Aldrich i November 1950 &r
fortfarande en maktfaktor att rikna
med idage. Just det, det var en Nobler
i det ddr paketet den ddr juldagsmor-—
gonen och jag svivade pd smd moln oc.
hade fastnat fér stunt for alltid.

Omkring samma &r bdrjade en légmidld

gentleman frin Texas sin tdvlingskarr-
idr inom stunt. Vem var han? Mr Robe
Gieseke! Han f16g, Jjust det, en Nobler,

P& fotografier frin gamla tidningar

nalnoblar. Bob utvecklade en stringt
personlig flygstil: mycket léngsam

honom snabbt till stunteliten. Han
borjade snabbt att modifiera orginal-
Noblern for att mer passa Jjust hans
sidregna stil. Till skillnad frén andra
forstkte han dock aldrig att gomma sin
| konstruktions egentliga ursprung; han

' Med &ren férindrade Bob sdgott som he~
la modellen till en hybrid: ett orgi-
nal, baserat pd ett orginal. Denna nya

skapelse kallades "Gieseke~Nobler" och




efter hand som Bobs stjidrna steg dok
allt fler Gieseke-Noblerkopior upp
vid lokala triffar,

Orginalnoblern borjade tillverkas i
byggsats av Top Flite 1957. For sin

tid var Noblerbyggsatsen ndgot av det

finaste som fanns nidr det giller
byggsatser och halvfabrikat. Med ti-
den utvecklades dock tekniken vid
byggsatstillverkningen och Top Flite
borjade fundera pd att modernisera
Noblern for att mdta dagens krav pé
teknik och standard. Orginalnoblerns
vinge var svir att bygga utan skev-
heter d3 det inte fanns nigra pall-
ningsmd jligheter pd den tiden.
Orginalbyggsatsens kropp midste plan-
kas med balsaflak 6ver spant fir
att erhdlla ritt form. Detta dr en
mycket svidr teknik fér den genom-
snittlige modellbyggaren att be-
mistra. Den nya Noblern skulle ha
alla de senaste designfinesserna:
jigg=-byggd vinge och fadrdigformade
plankningsdelar. Dessutom en super-
detaljerad ritning,ritad av en ar-
tist som har Ooga f6r att forklara
konstruktionsdetaljer. En helt ny
Noblerbyggsats fortjdnade en helt
ny Nobler-design. In kommer " Top
Flites Gieseke Nobler".

S4 fort som jag fick hdra att den
nya byggsatsen hade kommit ut,kon=-
taktade jag Al Novotnik pd M.A.N.
£6r att hdéra om han kunde ta in en
test av bygget i sin tidning. En
tid senare fick jag en fdrggrann
kartong pd posten och jag blev for-
vénad nir jag sdg hur pass pdkostad
byggsatspaketet var, Bl a en firg-
bild pd4 en Gieseke-Nobler, byggd

av en byggsats av Mark Bauer - en
av byggsatsens konstruktdrer,

Inuti kartongen hittar man ett set
ritningar som inte d4r av denna
vidrlden, Helt oslagbara savil i
ritteknik som till informativ bygg-
teknik, Vid fortsatt inspektion
hittades ett par formade kropps-
ovansidor ( mer om dessa lingre
fram ) genomgdende god kvalitet pd
balsa och en komplett tillbehdrs-
uppsdttning.

Detaljér ivbyggsatsen.

Stansningen #r mycket god och pass-
formen mycket noggrann, Det &dr dock
en fordel att forsiktigt skidra runt
de stansade delarna med en vass
hobbykniv for att forenkla 1los-
gorandet av delarna.

Monteringen av vingen gir snabbt

e
mycket tack vare triangelvinklarna och
stddklackarna pd spryglarna. Var noga
med att varje stddsprygel sitter ordent
ligt fast mot underlaget - lite exira
tid 1l6nar sig hdr for att f4 en rak
konstruktion. Inga Jjusteringar behov-
des for att f& vingens delar att passa
och vingens grundkonstruktion var klar
efter ca 2 timmar. Var noga med att
slipa in spryglarna framindar mot fyr-
kantslisten och kontrollera att samt-
liga spryglar ligger pd samma hdjd. Om
ndgon skulle sticka upp ovanfor de and-
ra miste den slipas ner forsiktigt for
att plankningen skall kunna bli j&mne

Ritningen visar anvidndandet av wire-
utledare men sjilv foredrar jag sidana
av pianotridd di jag har otrevliga er-—
farenheter av sk flexible leadouts.

Nagra ord om styroket. Ja; har anvint
mig av, sd gott som alla forekommande,
styrok men Top Flites nylonok &r, i
mitt tycke, det bdsta som finns for
nirvarande.

Den firdiga vingen inklusive mekanism,
flaps, vingtippar mm kom att védga ca
185 g vilket dr ett utmirkt resultat
for byggsatsvinge.

Hirnidst borjade jag med monteringen

av stabilisator och hdjdroder, Bygg-
satsen innehdller fardigformade fram—
och bakkanter vilket gbr bygget lidttare

Vérldsmidstaren Bob Hunt startar upp sin

0S 35.




onstruktionen 8r av klassisk modell - inget
skum hidr men 4ndéd lattbyggd.

Kroppens uppbyggnad gav mig lite problem.
Om jag anvinde mig av de medskickade

F-1 och F-2 spanten kom den rekommendera-
de tanken inte att passa mellan kropps=-
sidorna. Jag tillverkade ett par nya
spant i stdllet som var ndgot bredare

och fann d4 att landstdllsspantet kom
latt passa perfekt mot mina nya spant!

Top Flite har lovat att korrigera detta

i kommande byggsatser. Resten av kroppen
medforde inga problem. Efter att ha mon-
terat motorn pd plats kom det stora dgon-
blicket nidr de bada fdrdigformade kropps-
ovansidorna skulle passas in, Dessa var
toppen! Med endast en anings justering
passade de perfekt och gav kroppen ett
vilarbetat utseende. Efter att ha mon-
terat de urholkade balsablocken pd under-
sidan bprjade man skonja den sirprigla-
de “"Gieseke-stilen" som fullbordades

d4 stabilisatorn kom pd plats. Stabili-
sator och roder dr av samma typ som hos
orginal Noblern: konvex pd vinstersidan

i stdllet fdr inbyggt hdgerroderutslag,
ett sitt som fungerar vil.

Efter a2tt ha tillverkat kdpa, hjulképor
och monterat sporrhjulet var modellen
klar att klés.

Top Flite rekommenderar kliddsel med
sitt berdmda MonoXote men eftersom jag
inte tidigare har prdvat pd detta ville
jag inte gdra det pd detta bygge. Min
avsikt var ocksz att tillverka ettt plan
88 1ikt det plan som Bob flyger, som
mdjligte. Min enda avvikelse hir var
sjidlva mdlningsschemat.Jag anvinde nig
genomgdende av AeroGloss lack och fir
och efter slutlackningen monterades

Spryglar med stddklackar
och trianglar = rak ving

motor, ljudddmpare och i vig till
flygféltet.

Tidigare hade jag aldrig riktigt
trott pd reklamuttryckets flyger
rakt ur kartongen" men jag gor det
nu., Kort sagt: Gieseke-NNoblern
flyger exellent. Generande bra
faktiskt om jag jadmfor med min
egen konstruktion med "modern
teknologi". Den enda dndringen
jag skulle vilja gOra dr att

8ka spannvidden och ytan p& sta-
bilsatorn och héjdrodret nigot
f8r mer "ork"™ i hdrnen. Vikten pad
den fdrdiga modellen kom att hamnﬂ
p& ca 1215 g vilket verkar vara
ungefdr idealiskt - 1ladtt att kan=
ta men tung nog att kunna flygas
i kyttigt vidder. Det hoga sporr-
hjulet tillé&ter landningar och
starter i flyglidge och denna ege
skap dr en garanti for att inte —
modellen skall kunna stalla omed-
elbart innan hjulen tar mark vil-
ket medfdr att sdvdl starter som
landningar blir perfekta t om i
blisigt vider.

Kombinationens Fox 4 oz-tank och
058 35 medfdrde perfekt stuntging.
Varvtider pd ca 5,2-5,5 sek pd 18
m linor uppniddes. Testflygning=-
arna utférdes pd 7 % nitroblandad
soppa och Zinger 10 x 5 propeller

Som sammanfattning kan sigas att
Gieseke Nobler i kombination med
08 35 S utgdr en vidl koordinerad
stuntflygningssats avpassad for

saviél trining som tdvling.




kaII aa en
annorlunda
stuntmodell

1 ar.

Ur amerikanska modellflygtidningar saxar vi ndgra bilder pd lite "annorlunda%
stuntkdrror. Overst: En byggsatsmodell: Sabre Stunter med Fox 35+ Byggd av
Frank Ortman frdn Jetcos byggsats som introducerades ftr ca 20 &r sedan.

Ovan,undre bilden: En modell av den kidnda GeeBee-racern, hir byggd av Harry
Evans efter en ritning frdn Flying Models,

Till hoger: Byggd efter 0.,T+S.normerna dr denna
Mad Man Sr., konstruerad 1947 och hidr byggd av
J C Yates. Modellen &r forsedd med en 10 cc
tdndstiftsmotor av mirket Orwick,

Nedan: Intressant stuntkirra, the Toucan, byggd
av Andy Lee,




DEL 2.
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LD TIME
STUNT

by John Miske

(Forts. frén foregiende nr.)

Vitsen med detta digra program var att
proppa in s& minga mandvrer som mdj-
ligt i en och samma flygning vilket
innebar snabba modeller.

Vad hinde d8 med alla dessa gamla fina
konstruktioner som spelade s& stor roll
inom stuntens utveckling? Jodd, minga
av dem lever forifarande och flygs i
0ld-Time~Stunt tdvlingar. Inte alla av
de tidigare nidmnda planen 4r gamla nog
fr att kvalificera sig, men vi har en
lista p& ca 130 konstruktioner som al-
la ir kapabla att flyga 51-52 &rs pro-
gram och som hiller kraven pd OTS (OTS=
014 Time Stunt) Reglerna har varit de-
samma sedan 1970 och dr enkla och, fram—
fér allt, de fungerar. Hir féljer dom.

AVSIKTERS

1. Att stimulera och bevara modell~
flygkonstruktioner som anvdndes under
den tid d3 stuntflygningen utvecklades
fré&n tidig fristil till dagens stunt.

2. Att arrangera tidvlingar for alla de
modellflygare som tycker om stunt men
har svdrt for att bygga och trina for
FAI programmet.

2, Det 4r ocksd en kinsla att dessa
tivlingar fungerar som ett trapp-
steg mot nuvarande FAI tdvlingar
for nybsrjare inom stunt.

REGLER FOR TAVLINGAR:
Modellen:

1. Konstruktionen mlste ha varit till-
ginglig i ritnings- eller byggsatsform
fram till den 31 December 1952,

2. Inga andra modifikationer tillédts
gn de sitruktuella fordndringar som
avser fdrstirka planets konstruktion.

3, Modifikationer som, enl domarna,
markant indrar modellens utseende
och/eller prestanda jamfdrt med orgi-
nalets skall ej tillatas.

Hir dr en vacker Sterling-Ringmast-
er, byggd av Lou Wolgast, Endast
denna version dr godkidnd for 0TS

ej den version med annan vingtyp
som du kan se pd nista sida.

Férféttaren, John Miske, med sin
semi-skala Curtiss Swift bygegd
fran en ritning ur MAN 5/50

Allmdnt:
1951=52 &rs AMA-regler fo6r stunt
skall anvidndas med foljande undantag

1: Samtliga nu gdllande bestimmelser
betriffande flygsikerhet (dragprov,
etc)skall dven omfatta OTS.

2. 20 banuspodng tilldelas modell-
planskonstruktioner utan kopplade
flapse.

3. 10 bonuspoing tilldelas modeller
forsedda med fungerande tdndstifts-~
motorer.

1951=52 &rs program var enklare oc..
omfattade firre mandvrer &n det nu-
varande internationella och upptri-
der du i jeans och gummiskor kommer
inte domarna att ens mirka detta.




H&r foljer programmets Startférfaran-
de, start, planflykt (2 varv), stige
ning, dykning, enkel wing-over, loop-
ingar ( 5 st), buntar ( 5 st), invert-
erad planflykt ( 2 varv ), horisont-
ella, vertikala och dverliggande attor

3 vardera), en fyrkantslooping och
landning. ,

1951=-52 4rs regler fororsakar en del
problem nidr det gidller tolkningar. For
att undvika missférstidnd vid tdvling-
ar faststiller vi, innan tdvlingsstart-
en, vir tolkning vilket ger de t&dvlan-
de samma fdrutsdttningar och man slip-
per dessutom diskussioner efterit.

Som exempel pd oklarheter i reglerna
kan nidmnas att det endast foreskrivs
ett varvs planflykt mellan mandvrerna.
Vi kridver &tminstone tvd varv for att
kunna ge domarna den tid de behdver

for att skriva ner sina poing.

Denna Ringmaster skall ej forvixlas
med Sterlingbyggsatsen med samma

namn som publicerades forsta gingen i
M.A.N. Oktober 1951.

Ett annat omrdde didr det kan uppstd
toikningsproblem dr ingdngspunkten
f6r 8ttorna. De ursprungliga regler-
na siger att de horisontella &ttan
skall pdbdrjas frin vinster med loop-
ingdelen forst, sedan sidgs att de
vertikala &ttorna antingen kan pd-
borjas frén toppen eller underfrén
och att, till slut, de overliggande
4ttorna skall bedbmas pi samma sidtt
som de bdda foregdende. Vad tycks

om denna tankentt? V3r tolkning &r
att du 4r 1l8st betrdffande den ho=-
risondella 8ttan men har valfrihet

i de bdda andra alternativen.

rank Ehling-konstruerade "Easy" frin
951 4rs Air Trails Annual ir normalt
6rsedd med en Ohlsson .60, men Lou
olgast flyger sin med en Fox 35.

Nidr du nu har beslutat dig for att

delta i roligheterna ir det dags att kroppsmodeller brukar vi ocksd for-
séitta sig in i reglerna och besluta linga motorbockar och nosférstirk-
sig for vilket plan man skall anvidnda. ningar bakdt. Denna modifikation i
Ett bra val om man snabbt vill ] 5 kombination med epoxy och glasfiber-

vdv runt vingens infidstning i kroppen

borja flyga dr att skaff ig e
J yea & e 8.8 en ger en stabil front samtidigt som det

Sterling Ringmaster, P~51 eller Yak

vilka alla &r godkinda £6r OTS och ger en stabilare motorging.
gan.finnas att kdpa i hobbyaffirer FSr oss som fldg lina p& fyrtio~ och
dn idag. fentiotalet #&r 0TS ett fantastiskt

sdtt att "minnas tillbaks" samtidigt
som OTS erbjuder nybdrjaren ett enk-
lare flygprogram. Gemensamt for alla
utovare dr att OTS dr roligt och det
dr ju det det hela handlar om eller

Tink pd att, ndr du bygger en 0TS~
modell, vara observant pd ev kon-
struktionssvagheter. Byggsatserna
konstruerades ofta innan man rik-
tigt visste hur stora pidfrestning-

arna var pd linkontrollerade modellex hur?

och fir ibland modifieras att passa Om du Onskar en komplett lista over
dagens vetande. Detta gdller t ex . 0TS-godkidnda modeller, kopia av =51
ofta vingarnas mittpartier som forr drs program och ett tidvlingsproto=-
oftast inte plankades med balsaflak koll - skicka mig d4 ett internatio-
men som man nu vet behdvs., nellt svarsportoférsett kuvert med

ditt namn och din adress s& kommer

Andra modifikationer som vi har god- det p& posten. Min adress &rs

kdnt och dven uppmuntrat dr t ex
justerbara utledare och viktbeh3ll- John Miske, 4i5 Clifton Blvd,

are i yttre vingspetsen. P& profil- Clifton, NJ 07013, U.S.A. . /us



OM ATT DOMA ISTUNT

Bosse Pettersson fortsdtter hir sin
artikel om stuntbedomning - sett ur
domares synvinklar,

2 o s v e e
S|ommmmmes

DEN MAGISKA FEMMAN,

I FOREGAENDE nummer av "Bullen" gav
jag synpunkter pd varfor poingsystem-
et i stunt, trots det skenbart god-
{yckliga, &r mycket vist ordnat.

Dar forklarade jag varfor det &r o-
mojligt att ha ndgot system didr man
drar ifrdn eller ligger till poing,
beroende p& observerade fel eller
rdtt utforda moment av mandvern.
Ands skall jag nu forstka beskriva
ett sitt att bedoma stunt som &r né-
got 8t det hillet.

LAT 0SS TITTA lite pd poingskalan.
Den gdr frén 0 - 10 och omfattar si-
ledes 11 stege Mitt i skalan finns
alltsd 5 och det mdste betyda nigon-
ting, Om vi jédmfér med andra beddm-
ningssystem vi kinner till, brukar
skalans mitt betyda godkint. Lit

oss sdledes anse att 5 poidng a4r god-
kidnt, Skulle vi nu med stor tillfor-
litlighet kunna bedtdma vad som i de
olika mandvrerna erfordras for att
f4 5 podng s& skulle vi ocksd over
huvud taget f4 littare att hitta
rdtt podng. I stdllet f6r en 11-
stegs skala fdr vi en 5-stegs plus-
och minusskala som utgdr frén en
nollpunkt vid 5. Icke godkdnt ger

en poing under 5 och bidttre dn god-
kdnt ger en podng over 5., Om nu det-
ta vore méjligt, varfor skulle did
detta ge oss en sidkrare beddmning?
Jo, jag menar att den kanske svi-
raste saken med stuntbeddmning &r
just att centrera skalan,

SOM JAG FRAMHOLL i fdrra numret fir
detta till foljd att man riskerar
att "bottna" 4% nogondera hillet.
Det gor ju att man inte kan sidr-
skilja dom bidste eller dom sdmsta
och &r, som jag ser det, den storsta
kdllan till ordttvis beddmning.

For en oerfaren domare dr detta med
centrering av skalan sidrskilt svirt
men iven for erfarna sddana dr det
ett problem, Vid tdvlingar forsoker
man klara av det hir problemet med

s k Y“provomgingar". Det Ar till stor
hjdlp, men rédcker ofta inte, utan
det brukar nog ta en hel tdvlings-
omgang innan man uppndr maximal

precision. Det 4r inget konstigt med
det. Som i alla andra sammanhang dir

. det fordras tankeskdrpa, tar det lite

tid att mjuka upp sdvil sin iakttag-
elsefdrmdga som sitt kom-i-hdg hur
mandverna skall se ut. Ar det d& mdj-
ligt att pd ndgot sdtt lira sig att
hitta fram till den "magiska femman"?
Jag anser det. Vad bdr di vara ut-
mérkande for en godkind mandver?

JO, DEN SKALL inneh&lla alla de del-
moment som Ar typiska f6r mandvern i
frédga. L&t oss ta ndgra exempel for
att illustrera vad jag menars

VI BORJAR MED den littaste av dem
alla, nidmligen starten. Den bestir
av tre delmoment: Jdmn rullning pi
marken, lititning och jdmn stigning
upp till normal flyghdjd, utplaning
och jimn planflykt. Det &r dom tre
ingredienser som mdste ingd for att
mandvern skall bli godkind., Att diss-
kutera hur léngt planet skall rulla
eller under hur stor del av varvet
uppstigningen skall ske osv for att
man skall anse att ett delmoment ir
uppfyllt &r meningslost. Det gir inte
att exakt ange detta. Grinsen dr fly-
tande. Men alla som sysslar med stunt
vet nidr man kan tala om att planet
har rullat eller nir uppstigningen
varit gradvis. Reglerna siger rull-
ning under minst 4,5 m s& inte &r

0,5 m godkint och en uppstigning dir
modellen synbarligen lutar kan knapp-
ast kallas gradvis. Jag tror inte

att ndgon stdrre oenighet skulle upp-
std om vi 1ldt ndgra stuntflygare med
utgdngspunkt frédn vad som hir sagts
beddma om en start dr godkind eller
eje

LAT 0SS TA en annan manéver. Looping
bestdr ju av en serie pd tre runda
manSvrer som skall vara lika stora
och ligga pd samma plats och hdjd.
De delmoment som skall ingd for att




mandvern skall kunna anses vara god-
kdnd dr alltsd att figurerna skall
vara tre, att dom skall ha en rund
form och vara vil samlade. Aven hir
kan man naturligtvis borja dissku=
tera vad som Zr runt och vad som

ar vdl samlat osv men det Ar som
tidigare sagts, timligen meningg-
16st. Jag dr siker pd att man kommer
att vara tidmligen Overens om att

nir en mandver kan kallas rund eller
nir loopingarna ligger vil samlade,
En rund mandver kan t ex aldrig ha
nidgot horn eller ndgon tillplattad
del och en looping som ligger halva
sin diameter pd sidan av foregdende
kan knappast beskrivas som samlad,

P DET HAR sittet skulle vi kunna
fortsidtta att gd igenom mandver ef-
ter mandver. Men det tinker jag in-
te gora 48 det skulle ta alltfér
lidng tid och plats. M8jligen skulle
det kunna ske vid ett senare till-
fdlle om intresse hirfdr finns,.
Alla som kan stuntprogrammet kine
ner vil till vilka delmoment som
ingdr i de olika mandvrerna. Vad
Jag med den hir artikeln vill for-
s6ka formedla dr framfoér allt det
hdr sidttet att se pd stuntbedtm—
ningen. Jag tror att dom som for-
stdtt mig och fdrsdker tillimpa

den hidr metodiken, mycket snabbt
kommer att f8 storre sidkerhet vid
sin beddmning. I ovrigt giller gi-
vetvis vad Jag tidigare skrivit.
Men vet man vad som erfordras for

5 podng &r det sedan inte s& svirt
att veta om en mandver dr battre
eller mycket bidttre &n 5. Tio po=~
dng kan vi glomma, 48 detta nirm-
ast 8r av akademiskt intresse och

skulle det intrdffa att nigon flbg si
perfekt sid tror jag att man Sgonblick-
ligen skulle veta det. F6ljdaktligen
vet man att bdttre #n 5 skall ha 6 el-
ler 7 och mycket bittre en 8:a eller
9:a,

SAMMA RESONEMANG giller naturligtvis

for mindre bra och d4ligt. Nollan har
hdr samma stdllning som tian. Fast det
intrdffar tyvirr lite d& och d3 att
man fir ge en nolla. Men d3 brukar det
inte heller vara svirt att avgdra om

s& dr fallet. Mindre bra ger givetvis
en 3:a eller en 4:a och diligt en 1:a
eller 2:a. Som du ser si blir det om

man lyckas med det hir sittet att ddma
inte mycket 6ver f&r slumpen.

VARFCR DET BLIR en 6:a i stidllet for
en T:a eller en 7T:a istdllet for en
8sa osv kan ju disskuteras, men mer &n
en podng fel bSr det inte bli. LAt oss
anta att det som beror pd slumpen si
smdningom i alla fall tar ut sig. Lite
for mycket p& en mandver kompenseras
av lite for lite p& en annan. Aterstir
d4 det som inte beror pi slumpen. Det
kan nog till stor del hinfdras till

individuella egenskaper hos domaren,

Det kan naturligtvis vara sddant som
bristande iakttagelseformdga, ringa

erfarenhet osv, men det kan ocksi vara
sddant som han anser vara viktigt och
mindre viktigt. M&nga domare ligger

t ex stor vikt vid flyghtjden d3 detta
med att f& ner manSvrerna pd ritt hojd
dr bland det svidraste som finns.

Mer om detta en annan géng.

Védnligen, Bo Pettersson, Vallentuna.

@Bl Y TEL 0302-41285




AV ALLA de motorer som tillverkats
tills dags dato, har ingen identi=~
fierats med en specifik gren eller
for si mdnga &r som den amerikanska

motorn Fox Stunt 35.

INOM linkontroll har Fox 35 auto-
matiskt blivit de flesta amerikan-

ska modellflygares val vid minga
internationella tdvlingar. Fox 35
dr formodligen den mest anvinda
motorn av alla mirken.

DEN FORSTA Fox 35:an 4tk faktiskt

upp 1949 Inom ettt par &r hade den

accepterats av de flesta toppfly-
garna inom stunt i US4 och hax,
alltsedan dess, legat i ohotad
popularitetstopp. Det finns nu
andra bra stuntmoiorer men stunt-
flygarna har 1irt sig att 1lita pa
Fox 35 Det dr inie den starkaste
stunt 35:an, inte heller Ar den

ecizllt villgjord men den Er 1dt3,

; . . M ES 1
cch hary tevisat oin

det Andamil vilken

Motortest

Av Peter Chinn

Fox 35

DEN EVIGE MOTORFAVORITEN BLAND
VARLDENS STUNTFLYGARE FYLLER
30

-

DEN MOTOR som testas hidr dr av 1967 &rs
modells F4, om négra, orginal Fox delar
har blivit sd lite omidndrade som Fox 35
sedan den introducerades f&r 30 ir sed-
an. Den fundamentala designen har bibe-
h&1lits och &r i det stora hela en vil~

digt enkel konstruktion. Den bestir baral
av 16 delar, skruvar och packningar o-
riknade.

HUVUDKOMPONENTEN &r den pressgjutna vev-
huskroppen vilken bestdr av vevhus, det
kylflédnsfdrsedda cylinderhuvudet samt
bussningsdelen. Bussningen ir ganska
kort och insugningsporten i vevaxeln
ligger nidra vevhuset, Bridnslets vig ge-
nom axeln dr dérfér kort och detta kortq'
avstdnd hjilper till att h&lla vevhus-
volymen minimal,

D& EN MYCKET stor diameter i brinsle-
rassagen 1 vevaxeln knappast dr nsddving
igt hos en stunimotor i4r en vevaxel-
tjocklek av 11,11 mm fullt tillridcklig.
Den till yian mnq rrata insugningopori-
on opynrr v1d 45C A®RDC och sluter vid

T ATDC. Cppaingen Er kvadratisk och
axeln Hr fursed“ med en motbalansc,

DEN LAPPADE kolven zv Meehanite Hr iye-
risk fir mellanstsrz Fex—moiorer. Ga
ka 1411 med en helt flat topp, férsedd
med en rak kam,

BN LITEB ogendonl
husets
vovaxoeld
gsom hehivsg

kel
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g0r det mdjligt att monfera motorn
radialt om s onskas,

Cylinderfodret dr glidinpassat i vev=-
huset och hills fast pd vanligt sitt
med ett tépplock som skruvas fast med
bultar mot vevhusets Ovre dels Cylin-
derfodret har en avgas~ och en Sver-
strommningsport vars storlekar Hr
ganska moderata. Overstrémmningspor-
ten upptar bara ca 100° av cylinder-
cirkeln. Portarna ir Oppna under 1320
(avgas) och 118° (6verstrommning).
Den korta forgasarhalsen har en dia-
meter pd 7,14 mm vid Sppningen - ingen
sdrskild insats anvinds, Forgasarnile
och ror dr av sk spraybar-typ och
sjdlva réret ir 3,3 mm P. En kraftig
medbringare hills pd plats med hjilp
av 4 armar pd vevaxelns spets mot
vilka medbringaren pressas dd pro-
pellern dras fast med propellerbric-
kan och propellermuttern, ’

MAN BEHOVER BARA se FOX 353or i hind-
erna péd vana stuntpiloter for att se
att dessa vanligtvis &r ldttstartade.
Virt testexemplar var inget undantag
och startade snabbt om den fick en
"snaps™ i avgasporten nir den var
kall och efter ett par choktag nir
den var varm.

DET VAR OCKSA glddjande att mirka att
motorn inte behdvde négon overdriven
inkSrningstid, Vi gav v&r motor 8 st
60cc-tankar av brinsle pid rik fyrtakt-
ning innan vi bdrjade 1l3ta den varva
ute Efter en sammanlagd inkdrningstid
om ca 1 timme bibehdlls en stadig
tvidtaktning utan tendenser att sakta
ner. Efter ytterligare en hel timmes
korning pabdrjade vi sjdlva testete

VI ANVANDE sivdl virt standardbrins-
le for tester, innehdllande 5 % Nitro
som det av fabrikanten rekommenderade
brinsletsFox Superfuel (vilket har
liknande eller ndgot ligre halt av Ni-
trometan). Vi midrkte si gott som ingen
skillnad i motorstyrka pi dessa tvi
bridnslesorter. P4 en populdr 10 x 6
stuntpropeller varierade varvtalet
mellan 9'700 rpm (Power Prop tri) till
10'300 rpm for en Tornado nylon, And-
ra propellervarvtal var t ex 8'000 pd
en 11 x 6 TopFlite tri, 9'400 p& 11

x 6 TopFlite trid, 11'000 pd en 11 x 3
TopFlite tri och 11'400 pd en 10 x 4
Tornado nylon.

MED HJALP AV en dynamometer i en vag-
ga, uppméttes maximalt vridmoment
vid 7'000 rpm till 46 oz.in. vilket
motsvarar 52 Lb/sq.in. och #r dirmed
godtagbart f6r en motor av denna typ,

kord pd 5 % Nitrometan. Vridmoments-
kurvan avtog stadigt allteftersom
belastningen minskades och slutade
i ett maximal effekt av 0,45 Bhp
mellan 11'500 och 12'000 rpm,

j T T T 1T 1 1
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KORNINGEN VAR jimn utom di motorn
dverbelastades (propellrar for
7'000 - 9'000 rpm) vilket orsakade
mer vibrationer. Under normala for-
hillanden, med en 10 x 6 eller 10 x
5~propeller gick motorn extremt bra
Det enda vi kunde mirka pd vart
testexemplar var att forgasarnilen
var lite glapp i gingorna. D3 Fox-~
nidlen egentligen inte 4r en nil
utan platt pd en sida, var det lite
svirt att justera in den, men vil
injusterad gick motorn stadigte.

FOR LINKONTROLLMOTORER i stunt #r
inte styrkan 0,45 bhp speciellt

hég for en motor pd 5,8 cc av idag.
Emellertid fir man hdlla i minnet
att motorn endast vidger ca 185 g
(ungefir som en normal 3,5 cc-motor)
vilket gor den mycket stark i for-
hdllande till sin vikt.

SPECIFIKATION

TYPteseeeseseasBneylindrig, luft-
kyld,o6glespolad, tvi-
taktsmotor. Vevaxel
med roterande insug.
Bronsbussningslagrad.

Cylinderdiam.: 20,32 mm

Slaglingdteeees17,78 mm

S1lagvolymte..se5,767 cc

Forhdllande: slaglingd/cylinder-

diameter:.....0,875/1

Vikt:..........6,4 0Z,Ca 185,6 e

Pris i handeln: Varierande mellan
125:= och 210:= be=-
roende pd inkSps-
stidlle,




e en 27 trroves 070, | ON1_BRANSLE:
Foto:s Alf Eskilsscn, Kungsbackae.

4 BN : — =% Ur en artikel av Klause,
fra ‘ : : saxad fr&n Model Builder.

Aven om de flesta i Sve-
rige fdrmodligen blandar
sitt brdnsle sjdlva, kan
det kanske vara intress-
ant att se vad nigra
amerikanska foretags
stuntavpassade brinslen innehdller., EJ
angiven procentsats = metanol.

1o Cox Glow Power: 10 % Nitro,ca 20 %
Baker AA ricinolja.

2. Pox Superfuel: 1-2 % Propylenoxid
5 % nitro, 28 % olja ( varav 90 % ir
ricinolja och 10 % syntetisk olja.)

3. K& B 100: 5 % nitro, okidnd % ricin.
K& B 100+: " " ‘ nonxeCc
syntetisk olja
4, Aldrich Magnum 5: ca: 1 % Propylen-"
oxid, 5 % nitro, 3 % ricinolja samt
okdnt % syntetisk olja.

5 Nitrotane: 1-~2 % propylenoxid, 5 %
nitro, 23 % syntetisk olja samt
rostskyddande och oxidationshindrande
tillsatser.

6. SIG CL Stunt: 2 % propylenoxid, 5 %
nitro, 25 % blandning av Klotz synt.
olja samt ricinolja plus 2 % Lubricin
(tillsats for forbittrad smdrjning)

Propylenoxid anvidnds som "igniter" och
vad jag har forstdtt skall denna gora aty
motorn startar lédttare och att branslet,
sdrskilt nitrometanen, forbrinns biattre,
(Vet nigon mer - skriv och beridttal)

g Betraffande de olika oljorna skriver
Klause att alla &r bra om inte motorerna
gdr f6r hett. Flampunkten fdr syntetolj-
orna ( temp dir en l8ga kan antinda ang-
orna) ar ca 230° och f6r ricinolja ca
260°, Som synes ir flampunkten hdgre for
ricinolja men skillnaden dr inte sd stor
att man av den anledningen kan sdga att
ricinolja dr biAttre vid hoga temperaturen
Den stora skillnaden mellan ricin- och
syntetolja 4r att ricinoljan innehdller
kol vilket utfdlls som ett skikt nir olj-
, e B® 2n blir for varm. Detta gor att motorn
'sJan Bjernby (tv) assisterar Karle |g8ar nevr i varv, Skiktet skyddar metallde-
Erik Borjesson. larna frén forstdring och ofta kan en
overhettad motor stanna utan att ta ska-
da nir man kdr pd& ricinolja. Syntetolja
medfdr stdrre "nypningsrisk" ocihh risken
for forstorda delar &r stdrre. FOrdelen
Domarna i scmistunt: Jif Selstam |med synt.olje &r dock att den ger aning-
och Tars Ohlund. en higre effekt dd den rer mirkbart lig-
re friktion —

2: Jan Bjernbys "Marrow"
%: Thommy Ohlund och Magnus Sdder-
qvist, AKNG

e
.o
..




Nir det giller syntetolja rekommenderas
Klotz Special Formula Techniplate 2-
cycle Racing 01i (KL-100) med flampunkt~
en 265°, En glodstifts—

Ink6pskdllor i USA £8r Nitrometan,Meta- nyckel av det
hir slaget kan

nol och Propylenoxid anges till: b tt
Nitrotane Space Age Fuels ;Zriiliahznds
RR 3, Kewanee, Il 61443, U.S.A. vid flygningar

Inkdpskidllor i Sverige for: under varmare
dagar.

Metanol: Malmsten & Bergwall

Nitrometan: Ital-American
motorimport. (08-711 30 77)
som #ven har metanol.

Lubricin: Fregus Hobby,Gridbo.
(0302 = 412 85 )

Vet ndgon om propylenoxid finns att
f4 tag pd i Sverige?

Frin engelskan: Willy Blom

En justerbar ritlinjal som passar
alla storlekar pd kurvor till-
verkas -18tt av en tridremsa pi
detta sdtt. Variera antalet
klotsar for att f4 rdtt hojd
pd kurvan och skjut dem fram-
och tillbaks f6r att f4 kurvan
som du vill ha den.,

s {|(( 4]

T

[ S

En liten magnet som h3lls mot skruv-
skallen pd det hir sittet underlittar
monteringen av t ex styrok. Brickan
som skall ligga mellan platform och
mutter har ju som bekant en tendens
att alltid trilla av ndr man h3ller
P8 med att fumla pi muttern.




Har ar ett exempel pd ettt intressant sidtt att montera landstdllet pi& profil-
kroppsmodeller. Den stora férdelem dr att tanken och landstidllsbenen inte
behOver brdka om utrymmet. Dessutom blir installationen mycket Snygege.

_

Byggtips

Nar man skall fista nosringen av ply-
wood mot modellens nos, ar det svirt
att centrera ringen och f& den pd ritt
avstdnd frédn spinnern. Hir &r en idé
fér dom som anvidnder kombinationen:
Fox «35 och CB~spinners,

1. Fila till motorbockarna si noga
som mdjligt pd kdnn. Prova med
spinnern och nosringen. ( Fig.1l.)

Spinmer nosring (olimmad)

Z2wmm
amm—a—

wmedbring C\rq'
Fig 1.

2« Niar du anser att det dr dags att
limma nosringen, tar du bori med-
bringaren och fister spinnerns in-

Aktuellt

Nuvarande virldsmistaren: Bob Huntg
h&ller for nirvarande pd med att
bygga en ny Genesis. Den nya mo-
dellen kommer att vara avpassad
fér en sk "prop-drive" (nedvix-
li:gsanordning mellan motor och
propelleraxel) vilket tilllter
honom att anvinda en 14"-propeller
till sin OS MAX 40 FSR. Tack vare
nedvidxlingen kan motorn g& med

upp till 15 - 16000 ¥arv/h samti-
digt som propellern endast gbr ca
7500 - 8000 varv/h. Man kan allt-
sd utnyttia motorns maximala
styrka.

/Ur Stunt Yews, 6/79/

re halva med hjdlp av brickor och

propellermuttern mot nosringen som
tack vare den centrerade spinnerde-
len kan limmas perfekt centrerad
och p&d, ett runt om, lika stort av-
stdnd %ill spinnern. Dessutom fun-
gerar spinnerdelen som skruviving
som hdller nosringen p& plats vid
limningen mot motorbockarna.

{ Pig.2.)

Tilsningar, YHans Mittler.




Visste duatt_._._._.___

Ndr du flyger ett storstuntprogram
och svir Oover att motorn inte orkar
dra i vissa mandvrar, sd har denna
ett litet H=e med att hinna med att
dven gbra si att modellen flyger.

MED HJALP av en miniriknare fir man
fram de mest fantastiska siffror.
Ta t ex en Fox 35, Slaglidngden &r
18 mm, Cyl%nderdiam. 20,3, Kolvyt~
an 3,24 cm” och slagvolymen 5,82 cm

RAKNAR MAN sedan med att den hiller
9500 rpm under 7 min. s& skall mot-
orn snurra 66'500 varv. Under den
tiden hinner spetsen pd propellern
tillryggalidgga en stricka av 5,3
mil i en fart av 453%,6 km/h eller
126 m/s. Den skall dgssutom forsd-
ka flytta pa 51 m” luft eller
7572 liter luft/varv. Kolven skall
forflytta sig en sammanlagd stricka
av 2394 m med en snittfart av 5,7
n/s eller 20,5 km/h och skall under
tiden pumpa 330 1 luft-bridnslebland-
ning genom motorn eller 46,9 1/min,

VINDSTYRKAN i forgasaren hdller sig
omkring 18 m/s eller 66,9 km/h.
Brinsletanken rymmer i allminhet

100 cc och rédcker ganska precis
tiden ut och det gor att varje kolv-
slag behdver 1,5 mm> brinsle._Den
aktiva delen bestdr av 1,2 mm’ me=-
tanol och 0,3 mm3 olja. Metanolen
forgasas och tar en gasvolym pi ca
400 mmJ,

GE DIN motor en chans ati klara det-
ta genom att skdta den vidl sd &dr den
dven snidll mot dig och ser till att
din modell flyger som den skall. Den
avger trots allt detta lite effekt
som skall ridcka for framdrivaningen,

3

FUNDERA en liten stund 6ver hur myc-
ket 513 m3 verkligen #r. Siffran &r

1 m3 = 100 1. 513 nd =

H U G A} Hilsningar, Ake Nystrdm.

teoretisk men omriknat med verknings-
graden s& ir den dndd ganska s& enorm,

20 tankvagnar,

Willys timer:

Hir &r en enkel (ful?) skiss p& min
timer,

Idéen med timerforsedd modell himta-
des frédn tidningen Aeromodeller. Ti-
mern inkSptes for ca 40:= frin Modell
produkter, Hirndsand. Bestdlld typ
skulle ha ca 6 min gingtid men den
dr 1 verkligheten bara hdgst ca 5,5
vilket inte alltid ricker for hela
programmet, (Tvirstopp i fyrklsvern)

rotevande skiya
Czivtv’ oW@paanjnIMj)

Prawest n:qurm

1Frfn svdawn

T S N T T e T T I e S T T I I T e

Stannar modellen 1lidtt efter en tvir
mandover? Det kan bero pd for hog kom-
pression eller for mycket nitrometan
i brinslet.

HHar Du problem att stdlla in motorn?
Blir motorn vdldigt het? Det kan bero

et nitrometan i brinslet,
Anvind girnz extra topplockspackning
vid inkdrning,

e

nd for hog koppression eller for myck-

l

Funkti- | Kroppssida

onen &r

att den

roteran— "

de ski- e k\'qo\v:\qu
van som ({‘”‘r‘,"“"
insté.l— Y\Qd*l“
les pé

onskad

tid (max \.,/Rv:‘y\s\eslqns
startas fGZtuni/}dﬂa
med spir+

ren nir

modellen slipps. Nidr skivan roterat
sd att pianotriddsarmen kommer mitt
f6r spdret, si frigdres dglan som,
via wiren, dr spdnd till kl&nypan
varvid brdnsleslangen kldms &t,

Laddning gires omvint. Tyvirr har
det visat sig att gdng tiden #r for
kort ndr motorn stdlls rikt dvs nir
modellen gir sakta, I Ovrigt har sy-
stemet fungerat bra och huruvida ti-
mern motsidr olja och vibrationer
dterstdr att se. Viktdkningen upp-
gkattades till ca 40 g. Vad som be-
hovs dr siledes en timer med lingre
géngtid.

Hilsningar, Willy Blom, Klta.

/1311y Blon/
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3/

4/

Tips paverktyy mm

Annonsen frén Claes Ohlsson AB i
forra "Bullen" visade ndgra anvind-
bara prylar - hdr kommer ndgra till:

Cylinderrasp (katalognr: 20-613)

med diameter 32 mm och lidngd 40 mm

dr nistan som gjord fér att gora
urtag i motorkdpor med. Raspen
fistes i stativmonterad borrmask-
in varefter kdpan h&lls mot rasp-
en f6r hand. Raspen koster 11:50,
Urtagen passar nidstan precis for
FOX 35.

Brotsch, (katalognr: 20-~1671) &r
idealisk att borra upp propellrar
meds Forst borrar man upp frédn
enc hillet s& att propellern nis-
tar gidr pé& axeln, sen tar man 1li-
te 14tt frdn andra hillet. 16:=

01 jebryne "Arkansas® (katalognr:
20-1094) Storlek 10 x 25 x 100 mm
rekommenderas for motorjobb samt
finare eggverktyg. Detta bryne ir
betydligt hdrdare och finare &n
vanliga brynen. Pris: 32:=

Brickor M3,(katalognr: 11=506)

Dessa brickor dr svarvade och
canska stora och styva och sd-
ledes limpliga fér att fista mo-

torer med. Uppmétta mdtt enl skiss.

Pris: 4:80 for 100 st.
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MEDLEMMAR | SLIS

Andersson,Lars-ike
Andersson,0ve
Andersson,Stefan
Arongson,Géran

Baltzersen,Bjgrn
Barck,Raimo
Berndtsson,Jan
Bertilsson,Ingemar
Bjernby,Jan
Blom,Willy

Bohm, Ingvar
Bdhliny,Mats .
Boérjessony,Karl~-Erik

Ekberg,Rolf
Ekstrom,Staffan
Engberg,Stefan
Eriksson,Esbjorn
Exriksson,Lars
Eskilsson,Alf

Forbech,Henning
Franzén,Mats

Goude,Jonny
Grahn,Gunnar
Grenholm,Bertil
Gunnarsson,Mikael

Hallgren,Claes
Hansson,Anders
Hansson,Anders
Harsem,Petter
Helje,Lennart
Helmbro,Lars
Hollner,Peter
Huss,Erik

Isacsson,Ronnie
Jansson, Claes
Jersling,Per
Jinbdck,Thomas
Ingvaldsen,Geir
Johannesson,Hékan
Johansson,Gésta
Jonsson,Ingolf
Jérvinen,Kari

Krantz,Erland
Kainulainen,Kauko
Kdrrman,Leif

Lake,Raymond
Larsson,Evert
Larsson,Ingemar
Lindstrom,Martin
Lindstrom,Mats
Linné,Erling
Littke,Hékan
Ljunglsf,Jan
Lund,Rolf
Lunde,Knud
Lundgren,Anders
Lundin,Bjérn

Magnusson,Lennart
Mathisen,Morten
Mattsson,Lennart
Mittler,Hans
Mortensen,Leif

Nordén,Lars
Norlén,Gsran
Nystrém,ike
Olofsson,Lars=G
Olsson,Hans
Olsson,Mats
Oleson,Mikael

Palm,Lennart
Palm,Leif
Percival,Glen
Pettersson,Anders
Pettersson,Bo

Pettersson,Xarl-Gunnar

Pettersson,Thomas
Pontan,Sven

Rabenhg j,llans
Rassmussen,Johan

Hembyggarevigen 9
Esgatan 2¢
Kdllgatan 56
Lomvidgen 18

Rgnningen 1A
Vistra-Ryds Pristgird
Eriksvidgen 5

Pl 1500

Box 17

Evalundsvigen 40
Tibble Berg
Jdringsgrind 19 nb
Vallby 3

Tomasvigen 5 kv
Hylla
TJjalvevidgen 12
Mdlarhéjdsvigen 5
Palkvigen 12
Ringgatan 17

Kirkevej 42

_Yttersvidngen 10

Bersvigen 45
Attehdgsgatan 24
Gotaholmsgatan 10318
Marknadsvigen 181

Bruddsvigen 14
Scheelegatan 2 A
Gryningsvigen 4
Tangerudsveijen 49 B
Smi3landsvigen 15
Kungsgatan 93
Oxelvidgen 21

Grimsd Bodar,Skolan

Giggvigen 17
Virlsksvigen 29
Tunnelgatan 3
Box 2

Tgmmervikstran 3 Hundvig

Lingonvigen 31
Praktejdervigen 9
Gullrisstigen 2
Kellaritie 7A

Tallvigen 5
Badvddersgatan 25
Almekidrrsvigen 103

Histskovigen 38
Sddergatan 4 B
Kastanjevigen 23

5ie Bjurhovdagingen 11

Krdnvigen 16

Sigtuna Folkhtgskola,Box 57

Furulundsvigen 14

Svartebdcksgrinsen 635

Pl 629

Seladonsvei 6
Humlevidgen 10 G
Jonsbolsvigen 19 F

Piskvigen 11,Grénskira
ka¥

Lilleklosterg. 10
Harrisstigen 2
Oxelvigen 55
Heruingvej. 94

Vinkelvigen 11

Torkel Hdges Griénd 12
Norrgédrden 37

Box 8044

Kornettgatan 48
Lundegrensgatan 15 I
Vasagatan 7

Norra Stenbocksgatan 9 A

Tora HSgsvigen 7
Klarinettvigen 213
largdrdsvigen
BjUrkhagsvigen 28
Pl 5291, Uverboda
Lldstensgatan 1
Idunvigen 33

"irynet",Rydhave Slots “nidomsgkole, 7850 Vinderup,DANTARK

Granby GArd

416 76
724 63
951 64
654 80

1500

196 90
433 00
820 27
430 33
130 12
734 00
163 63
430 33

175 33
270 35
182 64
126 57
811 00
434 00

7830
654 68

820 27
416 74
415 01
183 34

450 50
212 28
231 00

186 00
461 00
130 12
770 31

440 06
430 33
275 00
275 00
4020

440 03
184 00
430 33
007 00

360 51
417 36

443 00

462 00
522 66
462 00
723 53
813 00
190 30
186 00
136 66
820 23
4020

440 03
663 00

570 72
3700
430 33
130 12
9220

180 21
223 75
186 00
421 08
778 00
434 00
532 00

252 42
437 00
434 00
653 42
186 00
911 00
723 53
136 42

Gdteborg
Visterds
Luled

Karlstad

Moss, NORGE
Kungsiéngen
Partille
Stderala
Fjaris

Alta
Hallstahammar
Spinga
Fjdrds

Jarfdlla
Blentarp
Djursholm
Higersten
Sandviken
Kungsbacka

Vinderup,DANMARK
Karlstad

Sdderala
Goteborg
Goteborg
Taby

Munkedal
Malmd
Trelleborg
Oslo 9,NORGE
Vallentuna
Trollhdttan
Alta
Riddarhyttan

Grébo

Fjérés

Sjdbo

Sjobo
Stavanger,NORGE
Floda

Axersberga

Fjirads

Helsinki 70,FINLAND

Hovmantorp
Goteborg
Lerum

Vdnersborg
Jonkdping
Vanersborg
Visteris
Hofors
Sigtuna
Vallentuna
Handen
Bergvik
Stavanger,NORGE
Floda
Skoghall

Fagerhult
Skien,NORGE

Pjdirés

Ailte

Aalborg @et,DANMARK

Usterskir
Lund
Vallentuna
V.Frélunda
Norberg
Eungsbacka
Skara

Hilsingborg
Lindome
Kungsbacke
Karlsted
Vallentuna
Vinnds
Visteris
Janden

135 00 Valleatuna

031 - 26 25 37
021 -~ 13 17 42
0920 ~ 11 37 7
054 = 60 95 3
031 - 26 60 00
0270 -~ 56 04 ©
0300 ~ 40 43 8
08 - 77 33 272
0300 - 40 13 9
0758 ~ 37 46 6
0416 = 13 20 6
08 - 75 53 576
08 - 46 14 04
026 - 27 02 6
0300 - 11 76 6
054 - 13 07 24
0270 - 57 60 9
031 - 25 63 14
031 - 21 66 91
08 - 75 85 987
0524 - 11 01 2
040 - 29 07 89
0410 - 16 80 6
100956(kvdll )415204(dag)
0762 - 28 82 8
0520 - 16 86 2
0581 = 92 07 2
0302 ~ 40 14 5
0300-- 40 59 4
0416 - 10 26 4
0416 = 11 17 5
045 = 47 97 3
0302 - 31 70 0
0764 = 22 04 6
0300 = 40 65 0
031 -~ 53 51 03
0302 - 11 44 5
0521 ~ 17 62 4
0521 = 11 21 0
0290 - 21 52 6
0762 - 21 32 22
08 - 77 78 608
0270 - 20 21 2
0302 - 31 40 3
054 = 27 63 3
08 - 77 31 776
08159703
0764 - 66 52 8
046 = 12 70 63
0762 - 28 87 8
031 ~ 49 30 55
0300 - 15 65 9
0511 = 12 02 0
042 = 14 33 66
0300 - 16 98 6
054 - 16 07 82
0762 = 29 11 8
021 = 11 97 T1
08 - 77 73 711

0762 = 25 06 9




Rindborg, Mikael
Roos, Lars
Rosberg, Thomas

Salenmark, Ola
Samuelason, Sven
Selstam, Ulf

Strand, Lennart
Sundell, Goran
Sundstedt, Carl-Goran
Soderqvist, Magnus

Viberg, Karl-Gunnar
Widing, Lena

Wieck, Sven

quist, Conny

hlund, Hans
0hlund, Thommy
*

*

Palm, Michael
Pettersson, Lennart
Danielsson, Thomas
Danielsson, Ulf
Aaltio, Lasse
Nystrém, Anders
Settem, Steinar

v

Lokevidgen 5
J W Wulfsgatan 11
Pl 2617, Ormanis

Arkitektvigen 65
Hégtrycksgatan 4
Balladgatan 2

Ssa Jordbrovigen 133
Mésvigen 15 C:918
Vindhemsvigen 32
Mildomaregatan 6 D

Sommarvigen 10
Pepparvigen 6

Valdus Hanssons Vidg 10
Blomstergatan 5

Tamburingatan 7
Karniolgatan 65

Torahtgsvigen 7

Ssa Strandvigen 7
Befdlsgatan 10

Bisittarevigen 9
Kallioimarteentie 11 b 39
Oslogatan 36
6417 Bolsgya

182 61 Djursholm
231 00 Trelleborg
243 00 HB6r

572 00 Oskarshamn
417 41 Goteborg

422 41 Hisings-Backa
136 51 Handen

222 33 Lund

752 27 Uppsala

431 32 M6lndal

186 00 Vallentuna
123 56 Farsta
440 06 Gribo

450 40 XKungshamn

421 45 V.Frélunda
421 51 V.Frélunda

437 00 Lindome
832 00 Prosén
415 05 Goteborg
433 44 Partille

01350 Vantaa 35, FINLAND

163 31 Spinga
NORGE

08
0410
0413

031
031
0750

018
031

0762

0302

031
031

75
25
54
22
26

10
87

24
41

45
47

51 397
53 9
66 9

82 89
00 50
86 9

81 57
57 86

05 2

28 5

75 49
47 12

063 ~ 12 88 42
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