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Nyhetsblad for svenskt linflyg

FO U MIMNGEN FOR STUNTILYGARE

LINA- nyhetsbladet for
medlemmar i Sveriges Lin-
flygares Intresseframjan-

de av Stunt. Bladet behand-
lar dock alla former av lin-
flyg. Syftet med S.L.I.S.
och LINA &dr att bidraga till
linflygets utveckling genom
att sprida kunskap, skapa
kontakter, formedla nyheter
publicera ritningar samt
informera om t&dvlingar och
resultat.

LINA utkommer med minst 4
nummer per &r.

Bidrag till innehallet
emottages tacksamt av
redaktionen!

Ingen censur eller for-

kortning av inkomna bi-

drag utan bidragsgivarens
tillstand.

Prenumeration= medlemskap i
S.L.I.S. kostar &8==/ar. 7o:-
Norden i ovrigt && -/ar.¢9o.-
Insdttes pa PG 96 34 51-0

Ordforande:

Johan Isacson
Domherrevdgen 4
16140 Bromma
08- 25 37 60

Kassor, tryck och

3 . s - . le o (Ju
Hej alla vinterstmniga linflygare! Trete®ers R

Hur &dr ldget? Har tjuter stormen kring husknutarna
och flygvader kan man knappt stava till ens.
Som gjort for lite linkontrollerat alltséa. Under-
tecknad gar nu in pa sjdtte &ret som redaktor for
detta drevordiga blad. Fortfarande dr det ganska kul
att vara redaktor fast ibland onskar man att det fanns
lite mer att redigera! Tyvdrr blev det inte mer &n 2
av de utlovade "minst 4" numren i fjol. Tillsammans
kan vi kanske rada bot pd detta missforh&llande
detta aret. Ndsta nummer hoppas jag fa ihop till péask.
Tag detta som en uppmaning att fylla redaktorens brev-
1ldda med allt mojligt och omojligt som har med stunt
att gora. Forlat linkontroll ska det sta, stunt blev
det av bara farten! Bygg och flygtips, Tdvlings-
inbjudningar, bilder pa din nya kdrra- allt &r
vdlkommet! Ha det sd mysigt vid byggbrddan tills

nista gang.(Stdng tv:n)
///m
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Redaktionen: Segraren I Galax-Trofén Stefan Lagerqvist Kungsbacka MFK tar emot pokalen av tivlingens
Lars Roos initiativtagare, Thorbjorn Odsjd. fFete: 17 0os|5.
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231 62 Trelleborg
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VM I LINFLYG I SVERIGE 1996 !

Nu ar det dags att boka in juli 1996 for alla linflygentusiasters
onskeevenemang: Arets VM, som gar av stapeln i Sverige.

Vi rdknar med att platsen blir Bravalla flygfalt i Norrképing, men detta &r inte spikat
och klart annu. Preliminart ar tiden bestamd till 21-28 juli.

For VM behoévs naturligtvis ett antal funktiondrer kunniga i linflyg pa plats under
tavlingen, men ocksa under férberedelserna. Om du &r intresserad, hér av dig till

lamplig person i grenstyrelsen. Fler och mera detaljerade upprop kommer léngre
fram i tiden.

slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

Arsmote

Det ordinare arsmotet blir i &r hemma
hos Willy Blom mellan kl 11 och 16
den 12 mars

Adressen ar Evalundsvagen 40,
138 34 Alta. Telefon 08/77 33 272



TAVLINGSKALENDER 1995 KLASS F2.

Datum: Lérdag 6/5

Téavling: Solnas Combatpokal &
Barkabytraffen 1995

Klasser: F2C, F2D

Arrangér: Solna MSK & MFK Galax

Klubb: B256 & A006

Kontaktman: Stefan Sjéholm, Jan Gustavsson
Telefon: 08/759 60 98

Datum: Lordag 13/5

Tavling: Solnas Pokal 1995
Klasser: F2A, F2C+Goodyear
Arrangér: Solna MSK

Klubb: B256

Kontaktman: Jan Gustavsson
Telefon: 08/759 60 98

Datum: Lérdag-Séndag 20-21/5
Tavling: Orsatréffen

Klasser: F2B+Semistunt, F2D
Arrangor: Sélenfjéllens MFK
Klubb: W221

Kontaktman: Lennart Helje
Telefon: 0280/32366

Datum: Fredag-Lo6rdag 26-27/5
Tavling: Vastkusttraffen
Klasser: F2B+Semistunt
Arrangdr: Kungsbacka MFK
Klubb: NO33

Kontaktman: Stefan Lagerquist
Telefon: 0300/26684

Datum: Lérdag-Séndag 27-28/5
Tavling: Varklippet

Klasser: F2D

Arrangér: Karlskoga MFK
Klubb: T027

Kontaktman: Tord Andersson
Telefon: 0586/34969

Datum: Lérdag 10/6
Tavling: Windmill Cup 95
Klasser: F2B+Semistunt
Arrangér: Trelleborgs MFK
Klubb: M134

Kontaktman: Lars Roos
Telefon: 0410/102 83

Datum: Loérdag-Sondag 17-18/6
Téavling: Oxelopokalen

Klasser: Alla klasser

Arrangor: Oxelésunds MSK
Klubb: D103

Kontaktman: Bengt Ake Fallgren
Telefon: 0155/32847

Datum: Tisdag-Tisdag 4-11/7

Téavling: SM, RM

Klasser: SM: F2A, B, C, D. RM: Goodyear,
Slow Combat och Semistunt. Ovrigt:
Lindansfinal.

Arrangor: Mfk Galax

Klubb: A006

Kontaktman: Kjell Axtilius

Telefon: 08/774 49 15

Datum: Soéndag 13/8

Tavling: Vésterds

Klasser: F2A,F2C+Goodyear
Arrangor: Vasteras FK MFS
Klubb: U044

Kontaktman: Per Stjdrnesund
Telefon: 021/80 42 34

Datum: Lérdag-Séndag 26-27/8

Tavling: Vanersborgspokalen

Klasser: F2B, Semistunt, F2D, Slow Combat,
Combat Open

Arrang6r: Vanersborgs MK

Klubb:P036

Kontaktman: Ingemar Larsson

Telefon: 0521/67212

Datum: Lérdag-S6éndag 2-3/9
Tavling: Hosttavlingen

Klasser: F2C, F2D, Goodyear
Arrangdr: Solna MSK & MFK Galax
Klubb: B256 & A006

Kontaktman: Kjell Axtilius

Telefon: 08/774 49 15

Datum: Lérdag-Séndag 9-10/9

Tavling: Galax Open (DM Stockholms l&n)
Klasser: F2A,B,C,D, Goodyear, Semistunt
Arrangdr: MFK Galax

Klubb: A006

Kontaktman: Kjell Axtilius

Telefon: 08/774 49 15

Internationella tavlingar
Limfjordstavlingen: 3-4 juni
Three Sisters: 10-11 juni
EM Tjeckien: 16-22 juli
Breitenbach: 28-30 juli
Mallorca: oktober

Kontakta grenchefen Mats Bejhem
08/59080179 vid internationella tavlingar.



LIMFJORDSTAVLINGEN 1994

Det 4r nu sa linge sedan s jag kommer knappt ihdg vad som hande men jag skall férscka ta det jag minns. Rent allmint kan

tavlingen rekommenderas bade som flygning och pingstutflykt. Ashus4r en vacker och intressant stad med nira till enorma
MLGOEG

strander (om vadret ar bra).

Tavlingen gir pa flygklubben Avaitors fantastiska falt med bra gris for stunt och combat och en fin speed/racing bur som gar
runt hela varvet. Alltsd behdver man aldrig vara nervgs. Klubbhuset 4r helt enormt med servering, verkstad etc. Maten ar
fantastisk och 6let gott. Det 4r en helt otrolig linflygstimning runt hela evenemanget med néra till allt och en mycket gemyt-

lig atmosfar.

Det blaser dock ALLTID i Arhus och forsta dagen 4r man helt vertygad om att tivlingen kommer att stéllas in. Nagot ar lar
vindstruten ha exploderat i en vindby. Av ngon obegriplig anledning 4r det emellertid alltid flygbart (eller nastan flygbart)
nir det vil kommer iging men det giller att halla tungan rétt i mun och ha is i magen. Plan med slaskiga lanksystem gore
sig icke besvir - farten nedat i loopar och buntar blir enorm och man maste ta i allt vad man kan for att komma runt. Alla
manévrer blaser ner pa det mest otroliga sitt och maste verkligen flygas runt precis hela vagen. Vinden 4r emellertid trots
styrkan pa nigot sitt jimn och det ar faktiskt varre 1 Grusan vid betydligt ldgre vindhastigheter. Sjdlv brukar jag alltid sla i
marken minst en gng, men de flesta andra brukar klara sig. Det ar naturligtvis véldigt svart att sla infédingarna i Stunt med
var brist pa vana vid dessa forhallanden.

Per och jag har gnetat i nybdrjarstunt nagra ar tillsammans med Niklas. Nu lyckades Per dntligen vinna och f}"lr ha sig upp i
F2B (man fér inte flyga "’Begynder’’ om man tévlat i Storstunt de senaste aren, nidmligen). Programmet ar NASTAN samma
som semistunt, men bor studeras i forvig. Sjalv kom jag som vanligt i den absolut nedre delen efter nagra markkontakter av
tredje graden och nervsammanbrott under ryggflygningen. Niklas blev trea men satsar ju egentligen pa annat. I combaten
hade han otur i &r och ramlade ut tidigt, men det har ju gétt betydligt battre sedan dess.

Per och jag begick ocksd var premiir i Goodyear med en motor som aldrig hade korts och en modell vi aldrig flugit. I forsta
flygningen startade spisen direkt, jag slappte planet och plockade upp grejerna frin marken. Nar jag tittade upp igen var det
bara vi som flog - biagge de andra modellerna 14g upp och ner pa innerplan. Jag var helt 6vertygad om att det var Per som pa
nagot sitt hade Iyckats fumla till det sé att denna katastrof intraffat. Sa var det emellertid inte. Bigge hade var for sig sjdlva
lyckats stilla till det. Lackert tankte jag, nu kan vi i lugn och ro kéra hem en bra tid. Tydligen finns det dock nagon regel
som séger att man inte far flyga ensam sa dirav blev inte. ,

Nybérjarturen var dirmed ocksd nistan helt férbrukad. Motorn trasslade och meken fick ont 1 fingret. Vi blev med andra ord
klart sist, och sé skall det naturligtvis ocksd vara med dessa obefintliga forberedelser.

Men vi kommer igen nasta 4r, se upp! /’/ﬁ,//,, s })

VM i Kina med Niklas Nilsson

Endast 16 ar gamle Niklas Nilsson
deltog 1 arets virldsmésterskap i
combat - linstyrt anfallsflyg, dar tva
modeller flyger samtidigt i samma
flygcirkel och det giller att klippa av
motstandarens serpentin med hjilp av
propellern.

Vi lyckades fa en intervju med
Niklas pa 17-arsdagen den 12 novem-
ber 1 Stavsborgshallen.

Niklas berittade att man var 46
deltagare 1 combat fran sammanlagt 27

nationer varav endast de tre bista fran
varje nation fick deltaga. Niklas fick
flyga 4 heat innan det var fardigfluget.

Det forsta heatet blev en forlust,
mest for att motstdndaren ojust tog tag
1 Niklas nedlina varvid kérran gick i
backen med for mycket marktid som
féljd. Nésta heat vann han, och var pa
sa satt kvar i tivlingen. Aven det tredje
heatet blev en vinst. Men tyvirr
forlorade han det fjarde heatet och blev
darmed utslagen ur tivlingen.

THE 1994 WORLD CONTROL LINE AEROMODELLING CHAMPIONSHIPS
( Seniors and Juniors )

199445t R MU B N7
SHANGHAI CHINA
CLESS F2D INDIVIDUAL RESULTS (JR)
10/26/94 FD EXE TARSEER (b %) Table 13
Place CNTH# Name in full Tean Resuit (Vins) Loss
2R S8 <3 £ & R 8t (L) il
1 D33 MARK RUDNER UsA 3 -2
2 D28 NIKLAS NILSSON SVE -2 G=1
3 D37 JIANG SHAN CHN 1 -2

F2D Chief Judge: Vemon Hunt
F2D #Hk: ERTH

Chief Judge for Result: Wang weizhong
BERHK:

B3]

Slutresultatet blev en hedrande 16:¢
plats och en 2:a plats i junior-VM.
Grattis Niklas!

Virldsmaistare blev Marvin Jones
fran England. 2:a och 3:a blev tva
ryssar, nimligen Vladislav Beliaew
och Boris Faisov. T4vlingen pagick i
tre hela dagar.

Fran de 6vriga tivlingsklasserna
meddelades att speed-vinnaren flog
302 km/h och att bista team-heatet 1g
pa 3.14 minuter for 1 mils flygning
(100 varv) med tvd mellanlandningar.
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GALAX-TROFEN HAR FATT SIN SEGRARE

I och med Linflygets F2B-tivling i Galax Open pa Tullinge Flygfilt den 10 september,
avslutades den fem r langa vandringspokaltivlingen GALAX-TROFEN, vandringspriset i F2B
Stunt som pagatt 1990-94.

Tédvlingen har omfattat fem deltdvlingar och en 16pande tdvling med en slutlig segrare.

Segrare i arets tdavling blev Stefan Lagerqvist frdn Kungsbacka MFK som ocksa tog hem
slutsegern i hela tdvlingen. Att Stefan skulle vinna var vil ingen 6verraskning eftersom han
vunnit de fyra senaste aren. Det var endast Magnus Odsjo, MFK Galax, som forsta aret
snuvade Stefan pa segern. I toppen av sammandraget finns etablerade namn som Ove
Andersson Visterds FK, Johan Isacson Vallentuna MFK, Erik Bjornwall Ronneby MFK,
Staffan Ekstrom RKF Kometen och Lars Roos Trelleborgs MFK. Totalt finns 26 namn med
slutsammanstillningen. Det innebdr att hela 26 F2B-Stuntflygare har deltagit i SMFF-tidvlingar
i F2B de senaste fem aren. Dock har bara sex flygare deltagit alla fem dren. Vidare kan ur
sammandraget uttolkas att deltagarantalet per ar har varierat mellan 11 och 18, tyvirr med det
ldgsta deltagarantalet, 11, under sista aret.

Trots allt har Galax-Trofén fatt en vdrdig segrare i Stefan Lagerqvist fran Kungsbacka MFK.
GRATTIS STEFAN!

Text och bild: Thorbjorn Odsjo

Siutresultat av Galaxtrofén

Plac Namn Klubb 1990 1991 1992 1993 1994 Summa
1 Stefan Lagerquist Kungsbacka MFK 24 25 25 25 25 124
2 Ove Andersson Vasterds FK 22 24 21 23 24 114
3 Johan Isacson Vallentuna MFK 18 29 24 24 23 111
4 Erik Bjornwall Ronneby MFK 17 18 1956 22 22 98,5
5 Staffan Ekstrém MFK Kometen 14 19 225 20 21 96,5
6 Lars Roos Trelleborg MFK 13 1 19,5 21 20 84,5
7 Jan Berntsson AKMG 19 17 18 17 0 71
8 Conny Ahqvist Kungshamns MFK 21 20 225 O 0 63,5
9 Magnus Odsjd MFK Galax 25 15 1.7 0 0 57

10 Ake Nystrédm Vallentuna MFK 20 14 155 0 0 49,5
11 Alf Eskilsson Kungsbacka MFK 15 12 0 19 0 46
12 Henrik Odsjé MFK Galax 23 21 0 0 0 44
13 Bjoérn Blom MFK Red Baron 0 8 0 15 19 42
14 Mikael Strém Kungsbacka MFK 0 23 14 0 0 37
15 Willy Blom MFK Red Baron 0 7 0 14 16 37
16 Ingemar Larssen Vanersborgs MFK 0 0 0 17 18 35
17 Adam Steineck Kungsbacka MFK 16 16 0 0 0 32
18 Ingolf Jonsson Kungsbacka MFK 0 0 0 17 0 17

Ingemar Karlsson Kungshamns MFK 0 0 0 0 17 17
20 Daniel Bergqgvist Kungshamns MFK 0 0 18,5 0 0 15,5
21 Per Carlin MFK Red Baron 0 0 0 0 15 15
22 Erik Huss Skara LFK 0 13 0 0 0 13
23 Staffan Hovmark OSFK/Sodertdljie MFK 12 0 0 0 0 12
24 Ingvar Abrahamsson Ronneby MFK 11 0 0 0 0 11
25 Lars Eriksson Gastrike FK 0 10 0 0 0 10
26 Mikael Olsson Skara LFK 0 Q 0 0 0 9




G A LAY TRO®E N

P4 delad andraplats i arets GALAX-
TROFE “hamnade Johan Isacson, Vallen-
tuna MFK. Foto Thorbjdrn 0Ods jo

STUNTKURS
Under Kristi Himmelfardshelgen 1995
kommer en stuntkurs att ordnas i

Kungsbacka. Preliminart &r den 26/5 +
27/5 inbokade.
Tyngdpunkten kommer
flygning och bedémning.
Det kommer att bli teoretisk genomgang
av mandvrarna dar flygare och domare
resonerar om viktiga punkter och gar
igenom domarhandledningen i senaste
utgadvan av "sporting code". Vi kommer
att flyga mycket och efter varje flygning
kommer flygare och domare ga igenom
vad som var rétt och fel i flygning. Tanken
ar att flygarna skall kunna diskutera
mandvrarna  med domarna  under
avspanda forhallanden. Kursen avslutas
med en tavling.

Alla stuntintresserade &r vdlkomna men

att ligga pa

man bér rdkna med att kursen
huvudsakligen kommer att behandla
storstuntprogrammet.

FOr ndrmare detaljer hanvisas till Stefan
Lagerkvist telefon 0300/26684 eller Johan
Isacson 08/253760.

GEMENSAMT SM 1995

Forbundsstyrelsen har fattat principbeslut
om att SM 1995 skall arrangeras som ®kk en
gemensam tdvlingsvecka for modellflygets
samtliga klasser.

Huvudarena blir Brdvalla (fd F 13),
Norrkoping. Kommunen stdller ytterligare
omrdden och byggnader till forfogande.
Vidare disponeras de tvd modellflygklubbar-
nas falt. Allt finns inom ndgra minuters
bilreseavstand.

Tidpunkt blir 4:e juli- 1l:e juli. Den
11/7 blir finaldag i de klasser dir finaler
forekommer samt avslutningsbankett for de
som har intresse av det.

Var FAI- delegat, Bengt-Olof Samuelsson,
med gediget t#dvlingsadministrativt kunnan-
de, dr planerings- och organisationskommi-
téns ordforande.

En av huvudforutsdttningarna for arrangemangets

genomforande #dr att de olika arbetsutskotten
och deras tdvlingsklasser stidller upp
mangrant. /Ur SMFFs mé&nadsmeddelande/

SN N\ N

King Cup

 Deltagarna i DM och Stunt
Grusgropen, Alta, Stockholms 1l&n

september 3 1984. Foh, wlly B.




' S
////%esultat Speed F2A  Galax Open 10 -11 september 1994 //’///’/’

Pl |Deltagare Klubb SE-nr Omgang 1 Omgdng 2 Omgadng 3
1 |Goéran Fallgren  |Oxeldsunds MSK 998 [(15.20) 236.80
2 |Ove Kjellberg Solna MSK 120
Resultat Stunt F2B  Galax Open 10 -11 september 1994
Pl |Deltagare Klubb SE-nr | Omg1 Omg2 | Omg3 Summa
1 |Stefan Lagerqgvist|Kungsbacka MFK | 32389 1737 1858 1759 3617
2 [Johan Isacson  |Vallentuna MFK 36250 1621 1612 1637 3258
Resultat TeamRacing F2C Galax Open 10 - 11 september 1994
Pl |Deltagare Klubb SE-nr | Heat 1| Heat 2| Heat 3| Heat 4 | Final |S:a 2 bdsta
1 |Jan Gustavsson Solna MSK 236 |3.37.6 |3.37.7 |3.41.0 J.07.01 7.15:3
Gunnar Harne 1363
2 |B-O Samuelsson MFK Galax 228 13.29.2 13.350 |3.21.1 |3.31.2 |7.2696.50.3
Kjell Axtilius 201
3 |Konstantin Shatalovijkharkov 8:32.2 | 3:27.:6 27 v 31v|6.59.8
Jacob Masniak
4 [Mats Bejhem MFK Galax/ 13089 64 v NF NF NF
Goran Olsson Solna MSK 1362
5 lIngemar Larsson Vénersborgs MFK| 4352 |4.21.5 |14.59.4 |14.29.7 |4.55.7
Stefan Sjdholm Solna MSK 30955
Resultat Combat F2D Galax Open 10 - 11 september 1994
Pl |Deltagare Klubb SE-nr | 1 2 3 4 5 |Podng
1 [Mats Bejhem MEFK Galax 13089 | F V \% V V | 40
2 |Mattias Bluckert Oxeldsunds MSK | 28106 | V F \Y, V F 30
3 |Johan Andersson  |MFK Galax 21064 | F V \% F -1 20
4 |Stefan Sjoholm Solna MSK 30955 | V \% F F 20
4 |Bengt-Ake Fallgren [Oxeldsunds MSK | 5015 | V F V F 20
6 [Niklas Nilsson MFK Red Baron 38895 | F V F 10
6 [Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342 | V F F 10
8 [Torbjorn Ostin Karlskoga MFK 44567 | F F 0
Resultat Semi Stunt Galax Open 10 -11 september 1994
Pl |Deltagare Klubb Se-nr | Omg 1 Omg2 | Omg3 Summa
1 |Niklas Nilsson MFK Red Baron 38895 714 726 496 1440
2 |Ingemar Larsson |Vanersborgs MFK | 4352 693 478 663 1356

Resultat Good-Year

Pl |Deltagare Klubb Se-nr Final
1 lIngemar Larsson |Vé&nersborgs MFK | 4352 12.30.6
2 |Gésta Bengtsar  [MFK Galax 68 13.06.0

Galax Open 10 - 11 september 1994
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NAGRA KOMMENTARER TILL DM I MALARDALEN

e
pes

94 09 24

Tdvlingen avholls i Vdsterds och arrang-
or var Oxelosunds Modellsportklubb.
Anledningen var att Oxelosunds kommun ville
ha en planhyra av 500:-. Det tyckte inte vi
att de skulle fa, darfor kordes tdvlingen i
Vdsteras.

F2A SPEED

Per Stjidrnesund har tagit fram flera snabba
speedgre jor. Han satte nytt DM-rekord pa
286,62 km/tim. Otur hade Goran Fdllgren.

I forsta omgangen ville inte hans modell
flyga, den hoppade ur vaggan med pafoljd
att propellern pajade vilket i sin tur
resulterade i att modellen pajade.

Han hade inte tagit med nagon reservmodell
och sid var hans dag forstord.

l F2D COMBAT )

Béde Mattias och Bengt-Ake skulle spara de
battre grejorna till Kina-VM. Detta skall
dock ej forringa Karlskogas resultat.
Bengt-Akes flygning mot Jonas t.ex.; man
klipper ej ndgon serp ndr man star bakom
motstandaren i hela heatet. Skdrpning!
Mattias flygning mot Daniel; det blev en
tilltrasslad situation med modellkrock i
luften, med pafoljd att Mattias modell
flyger ivdg pa egen hand och gor ett ryck
i linorna. Mattias faller till marken och
tappar handtaget. En uppmidrksam domare ser
detta och diskar honom.

I ett annat heat faller Jonas Karlsson pa
orutin mot Mattias. Forsta modellens linor
lamnas i kors over Mattias modell och

far till foljd att jonas diskas. Detta
kommer inte att hdnda igen!

GOODYEAR

Forsta omgéngen avlopte utan storre in-
cidenter. Bengt-Ake gjorde nytt person-
basta p&d 4,43 min.

I finalen hédnde desto mera. Efter starten
kom ej Bengt-Ake i luften forridn broder-
na Karlsson flugit 40 varv. Nu vinner vil
Karlssons tankte alla men vad hinder?

Jo, Karlssons lidgger in en broms pa

sitt landningshjul s& modellen kommer
inte fram till meken utan han fir himta
den varje géng. Fdllgren/St jirnesund
flyger oftrtrutet vidare och dr i mal

35 varv fore Karlssons. Detta var tdv-
lingens upphimtning. 40 efter i starten
och 35 fore i mdl, sé&nt hinder inte

pé varje tdvling!

Tavlingen avslutades med prisutdelning
och alla fick priser. Priserna betalades
av Sormlands Modellflygforbund.

Tack sponsorn SMF!

/B-A Fallgren/

STUNTY -
den
WENTZELS
katalogen !

Spannvidd 820 mm. Stuntmodell — tav-
lingsmodell ldmplig fér 1,0—2,5 cc mo-
torer. Satsen innehaller bl. a.: svamp-

gummihjul, plastspinner, modelspan,
forarbetade balsadetaljer.
Nr F 32, byggsats .......... kr. 14: 50

SEMISTUNT

Nagra kommentarer fran oss som ej deltog
i denna klass.

P4 det hela taget tyckte vi att det flogs
bra semistunt. Jonas landning i andra
omgangen: ryck ej i linorna pa en modell
som fatt markkontakt for dd gar modellen
sonder! Men det gor ju inget ndr man dnda
vinner med en (1) podng!

Den gamle Rudolf tyckte vdl att de yngre
skulle vinna s& han landade sin modell
oavsiktligt i omgang 3, med foljd att det
ej blev fler podng &an 477.

M. Lindstrom kommer igen pa ndsta tdvling.
D& har han trdnat mera s& se upp alla
ovriga semistuntare!

STAIKER STE0 MK -

j £93 + £8 (US$160 + $12)
| AN ALL PRO STUNT ENGINE FOR NATIONAL AND INTERNATIONAL COMPETITION FOR
% THOSE WHO WANT TO GET ON WITH FLYING AND WINNING

STALKER ST40 MK /] -
£55 + £6 (US$92 + $9)
AN PRO STUNT ENGINE FOR F2B CLUB COMPETITION, CLASSIC AND OTS COMPETITION,
STALKER ST46 -
DUE 1995 PRICE TO BE ADVISED

|
. ALL CARBON FIBRE 2" SPINNER - $10
| DO NOT SEND PAYMENT OR DEPOSITS AS ALL ENGINES IN LIMITED
SUPPLY. TO RESERVE AN ENGINE OF YOUR CHOICE OR FOR
FURTHER INFORMATION WRITE OR FAX, REPLY GUARANTEED.
SPARES AVAILABLE EX-STOCK.

EUROPE'S LARGEST U/C STUNT AND SPORT SPECIALIST
MODUSA & Co.

4 ARUNDEL ROAD KINGSTON UPON THAMES SURREY KT1-3RZ UK
TELE/FAX : 011-44-81-395-0793 MOBILE 0958 230058

WC KITS BY CLC, BRODAKS, CLASSIC AIR, AERO ENG. GOLDEN STATE , CUSTOM MODELS, SIG
GOLDBERG, STERLING, UNIFLOW TANKS, ACCESSORIES, DIESEL & GLOW SPORT ENGINES
ILLUSTRATED ENGINE ONLY CATALOG $2, FULL CATALOG INCLUDING ENGINES (80 PAGES) $8.
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Balsa rnear

En stor balsanyhet dr att Equador-
monopolet &dr brutet numera. Tack vare
nyligen gehomford utveckling i Stilla
Havsregionen dr nu balsatrddsodling i full
full gang. Detta 4r fragan om kontrollerad
plantering och skord for att fa en konstant
hog kvalitet, vilket star i direkt kontrast
till *leta-hitta-saga" metoden i Equador
ddr man ju skordar "vilda" triad.

Mannen bakom det hela dr Vernon Smith,
Mercobossen. Hans investeringar for nagra
ar sedan ger nu utdelning i form av en
sdker utdelning

sdker tillgang p& balsa av toppkvalitet.
Balsan forekommer bl.a. i australiska
byggsatser. Om den hittar till oss ater-
star att se./uppgifter ur Stunt News/

MICHAELS MODELS I ENGLAND

finns inte mer som kanske négra redan
vet. I dess stdlle finns nu ett nyt:- foretag
kallat Engines Unlimited, som endas sysslar
med postorder. Om du vill ha prisblad eller
stdlla fragor per brev, skicka med 2 inter-
nationella svarskuponger s gir det snabbare.
Senaste prislistan ser du hirintill.ndgestins]

SM 94."Team Skane" , dvs Staffan, Lars
och Erling stadr och ser fundersamma ut
runt Staffans modell. =4, wﬁ{y 8.

—t

JNPALT

Krasch sakert 2

Salde en gammal kdrra nyligen. Der blev
ett stort paket som skulle &nda t:ll
Uddevalla. Problem med ski&kningen.

Posten kunde inte ta det. "For stort"
hette det. Det gick inte genom luckan!
Och inte kunde dom vdga det heller.
(160x130x35 cm och c:a 20 kg)

Men med jdrnvdgen gick det bdttre,
fast 250 spinn kostade det.,/Reg/

PAMPA-Nytt

Stunt News forsta nummer for 95 har nyligen
utkommit. Tidningen, for en tidning dr det
verkligen fragan om, kommer numera varannan
manad istdllet for varje manad som forra
adret. Orsaken till detta var tidsbrist bade
hos redaktdr och medredaktorer. Istdllet
innehdller nu varje nummer 80-100 sidor
vilket kan ge vilken LINA redaktdr som
helst mindrevidrdeskomplex! For 25 dollar

om &ret &r den nidstan ett maste for alla
stuntflygare. Forutsatt att man hajar lite
engelska forstds. Den innehdller som vanligt
mest materiai for mindre forsigkomna inte
bara for experter som man skulle kunna tro.
Senaste numret inneholl b.la. 94 ars med-
lemslista som upptog hela 1200 medlemmar
varav 126 utanfor USA.

Av artiklar av intresse kan ndmnas; Double-
Star 60, motortest av Derek Pickard, Krasch-
reparation av Windy Urtnowski, Hur man
konditionstestar begagnade motorer Tank-
teori mm mm.

Adressen dr: PAMPA
327 Pueblo Pass
Anniston, AL 36206
USA

Checken ska vara utstdlld pa Pampa.

Visa eller MasterCard accepteras.



.

Vad ar det egentligen som ar sa
kul med stunt?

Jag har fragat mig sjdlv manga
ganger vad som egentligen ar sa kul
med stunt. Reaktionerna fran
omgivningen &ar mest nedlatande.
Modellflyg, som snurrar runt i en lina
? Jaha....

Golf, fotboll, jakt, skidakning etc. har
ju en viss status. Men
leksaksflygplan? Véxer man inte
ifran det ndr man &ar 13 ar? Det ar
alltsa definitivt inte omgivningens
starka yttre tryck som gér att man
pysslar med sina karror.

Jag tror att man maste ha en
speciell kombination av intressen
och fardigheter for att fastna i en
trots allt sapass udda hobby som
denna. Vi ar c:a 109 medlemmar i
SLIS varav c:a 20 flyger stunt aktivt.
Jag skall gora ett forsok att bena ut
vad det kan vara som lockar

Verksamheten sénderfaller i fyra
huvuddelar. Bygga, flyga, téavla och
sociala delen.

At bygga ett latt, rakt och snyggt
stuntflygplan ar rent konsthantverk.
Det ar en kombination av urmakeri,
malarkonst och  finsléjd. En
sprygelvinge i balsa ar en
skonhetsupplevelse. Den perfekta
kombinationen av styrka, elegans
och minimal vikt. Att ytbehandla
planet ar en svar balans mellan
utseende och vikt (samt ganska
tidsédande). Visserligen réknas inte
utseendet i tavlingsammanhang
men en stuntkarra skall se prydlig ut
och de flesta lagger ner en hel del
tid pa att fa en elegant finish.
Stuntfantasten bor alltsa gilla att
bygga och pilla med smasaker. Man
bor ha ett viss matt av talamod och
tycka om att arbeta med handerna.
Man maste kanna tillfredstéllelse nar
en balshdg och lite rispapper under
en vinters arbete forvandlas till en
fargsprakande stunt drake. Man kan
dock ej begrava sig i alltféor mycket

sandpapprande och filande.
Flygplanet &r i férsta hand ett
redskap. Ett dverarbetat plan blir 14tt
for tungt och dessutom tar det for
lang tid att bygga. Man maste inse
att sportens avsikt ar att planet skall
flygas.

_ @ Flyga ar aven detta en konstart.

Flygning méts ej med klocka eller
linjal. Den bedéms av andra efter
deras inre bild av en idealflygning.
Flygningen kraver stor precision, en
snabb och stadig hand och ett
sékert ©ga. En kombination av
skytte och formel 1 kdérning. Aven
om man inte riskerar liv och lem sa
kdnns det nastan sa nar flygplanet
(som man byggt pa hela vintern)
dyker med 80km fart rakt ner mot
marken och vander nagon meter
ovanféor den. Att ldra sig
storstuntprogrammet med alla dess
finesser och krumbukter tar lang tid
och tarvar dven detta stort talamod.
Att flyga programmet bra verkar
nastan ouppnaeligt. Man maste
alltsa gilla att trdna  sin
reaktionsférmaga och &ven vara
envis nog att éva samma sak om
och om igen. Vidare bér man vara
beredd att ta risker fér om man
aldrig flyger i hard byig vind sa kan
man ju ej lara sig hur man skall
tackla dven detta problem

@ Tavlandet verkar &dven detta pa

nagot  satt  forknippat med
stuntflygandet. Jag har ej traffat
nagon aktiv stuntflygare som inte
ocksa tavlar. Man maste alltsa ha
nagon liten tavlingsdjavul inom sig
for att fult ut kunna fa
tillfredstéallelse av hobbyn. Just inom
stunten &ar tavilande dock av en
ganska avspand sort. Ingen har
nagot emot att vinna men det &r
ingen anledning till rituell harakiri
bara for att man rakar komma sist.
Det ar snarare sa att tavlandet gor
att man har ett mal att se fram emot.
Det finns en anledning att trdna att
fa planet i luften inom 1 minut och

————
Foras,

" Medlemstidning fér

Sveriges Linflygares Infresseframjande av Stunt




Kul stvat forfs .
— fila pa dessa (i mitt tycke) omdjliga
skarpa horn nagra cm ovanfor
asfalten.

@@Den sociala biten da ? Genom

flygningen l&r man kadnna ¢ manga
trevliga manniskor. Tyvarr &r
stuntflygare utspridda Over landet
men genom hobbyn bekantar man
sig &ven med radioflygare och andra
med viss anknytning till &kta
modellflyg. | de flesta fall visar sig
dessa vara lika trevliga som
stuntflygare.
Man kan vélja att trdna sjalv (vilket
kan vara ganska skoént efter en lang
arbetsdag med mycket tjafs) eller
flyga ihop med nagon likasinnad.
Det &r inte nédvandigt att man ar 2
som i tennis eller 22 som i en
fotbollsmatch.

Fér den som &r road av
féreningsangelagenheter finns det
stora mojligheter att &gna sig at
timmar (dagar, ar ?) av
administration och moéten.

Finns det da inga nackdelar?

Jo det gor det. Hobbyn kan ta en hel
del tid. Atminstande i bérjan. Det &r
svart att hinna bygga i den takt man
kraschar planen. Efter nagra ar sa
blir antalet katastrofer farre och man
kan &gna mera tid at flygning. Man
kan dven gora langre uppehall och
sedan flyga igen och ha stor gladje
av det.

| borjan gar det ocksa at en del
pengar vilket fér yngre flygare kan
vara kannbart. For aldre maste det
nog betraktas som en relativt billig
hobby. Jamfér med segling, rally,
etc.

Man maste ha tillgang till bil. For de
flesta ar de orealistiskt att cykla eller
aka kommunalt. Det ar inte sakert
att hustrun vill avstd bilen hela
sbndagen for att maken skall kunna
aka ut till flygfaltet och roa sig.

Det krdvs ocksa nagonstans att
bygga. | praktiken maste man ha en
bygglokal. Antingen hemma eller i
en klubb. Det krdavs ocksa plats att

lFOHENINGEN FOR STUNTFLYGARE

hanga upp alla dyrgriparna. Det blir
sa smaningom ganska manga.

Att hitta en cirkel inom rimligt
avstand kan ocksa vara ett problem.
Efter att ha trottnat pa att vara
villibrad for motionerande hundar
maste jag nu aka 2-3 mil il
narmaste cirkel.

Jag har forsokt att fa fram de olika
delkomponenterna i varfér man
pysslar med denna lite udda hobby.
Férutom de mera uppenbara
orsakerna som diskuterats ovan
finns det mera  svargripbara
fenomen som exempelvis.

Doften av ricinolja en stilla
sommarkvall.

Den perfekta fyrkantsattan efter en
kvalls traning.

Ljudet av val inkérd Super Tigre 60
som goér en Overliggande 8 och
bryter mellan 2 och 4 takt exakt pa
ratt plats.

Den totala koncentrationen ndr man
gor inverterad 4 kantslooping i hard
byig vind.

Tillfredstéllelsen av att bygga en
fungerande (= latt och stark) I6sning
pa ett landningstallsmontage.

Funderingarna pa nasta bygge och
blédddrandet bland ritningar av alla
vackra stuntplan.

Eller det kanske &ar som Erik
Bjornwall sager: | am in it for the
money and the women!

Johan Isacson




Négon gang i mitten pa 60-talet
lanserade det amerikanska bolaget To
Flite en revolutionerande ny product pa
modellmarknanden. Monokote var en
plastfilm, med inbakad férg, som enkelt

férséljningen av Solarfilm och
narbeslédktade produkter alla har sitt
ursprung i Dereks garage och hans vilja
att skapa ett system fér modellkladsel
enbart for sitt eget bruk ! Utan att pa
nagot satt nedvardera Dereks

"The Magic of film**

placerades pa modellen och féstes, inte
med lim, utan med vérme fran
hushallsstrykjarnet' Dessutom, skrynklor
behdvde inte sldtas ut vid palaggnmgen
som med papper,silke och nylon, utan
kunde tas bort efterat med litet vdrme
frn strykjarnet. Antligen hade man fatt
snabbklddseln och en sldt hégblank yta
som inte behévde mélas eller
branslesakras.

Vad som kanske &r mindre kant ar att
man redan arbetade pa lanseringen av
liknande produkter i England, och till en
bérjan atminstone, fér en helt annan typ
av modeliflyg. Fnﬂygspemahster
anvande redan ultra-tunn genomskinlig
Melinex och liknande som ett alternativf
till papper och lack. Medan papper var
latt, var det inte lufttatt, och lackens
extra vikt var ett hinder svart att komma
over. Melinex-film var bade l4tt och
lufttatt men var svart att fasta. Fértunnat
kontaktlim fungerade, men var kladdigt
och tog tid. Det gick dock att fasta
genom att enbart fasta pa kanterna av
modellen. Det férblev ett experternas
val, medan massorna knappast féljde
med.

U ngefar vid denna tid hade Derek
Hardman,larare pa West Midlands
College, beslutat att denna typ av
kl&ddsel var bra men inte praktisk i sin
davarande form. Idag finns det fa som
skulle férsta och erkanna att den
enorma, varldsomspannande

anstrangningar och hans senare
framgangar (som han arbetat mycket
hart fér), maste det framhallas att han
hade ett férsprang fére oss andra
satillvida att han doktorerat i s&val kemi
som kemisk teknik! Det dréjde inte ldnge
forrdn han hade fatt fram en fargad,
sjélvhéftande, plastfilm som
varmekrymptes. Visserligen bara i sméa
bitar men tillrackligt fér att tidcka sina
modeller till en hdpnadsvéckande ny
standard.

Resten ar historia, naturligtvis. Trycket
fran klubbvéannerna fick honom snart att
arbeta sent om kvéllarna och hela
helgerna, med garaget fyllt av korta
filmsnuttar, och lapp efter lapp hdngande
pa strack att torka!

For den tekniskt intresserade kan
namnas att Top Flite's Monokote var
transparant polyester,tackt med ett
fargat klister. Klister var av den klibbiga
typen, som underlattade placeringen pa
modellen innan vérmen applicerades.
Tyvérr tenderade den att fasta mot sig
sjélv och modellbyggaren lika bra!

ldén med film d& och nu ar densamma:
Fargen syns genom den transparanta
filmen, vilket ger en djupglansande
finish, pA samma satt som nédr man
malar modellbilarnas Lexan-kroppar pa
insidan.

Nar Derek bérjade engagera sig i
plastfilm for modeller var polyesterfilm
svar att fa tag pa i England, och
Solarfilm gjordes av polyprop}/len istallet.
Polypropylen skiljer sig pa manga sétt
fran polyester, men det som méarks mest

,_9
reers.




fér anvandaren &r dess refraktionsindex,
dvs. det sétt pa vilket ljuset passerar
genom filmen ,ned mot fargen och

tillbaka ut igen. Polyesterfilm har ett
battre index vilket gér att fargen kommer
battre till sin ratt med béttre glans och
djup. Tjockleken hos filmen spelar ocksa
in ,vilket senare filmer (Solarspan tex)
utnyttjar genom att anvanda tjockare
film. Betraffande klistret, s& har Solarfilm
alltid haft torrt klister, vilket gor att man
utan risk kan ta bort den skyddande
filmen fran baksidan utan problem.
Monokote med torrt klister kom att kallas
Super Monokote, och kom f6rst senare.

Vad den vanlige anvandaren &r lyckligt
omedveten om ar de monumentala
svarigheter Derek Hardman métte i sina

forsdk att skapa sin plastfilm.
Polypropylens egenskaper (samma plast
som anvénds att packa matvaror i)
mbegnper att nastan inget féster pa den!
Detta &r forstass inte den basta
utgdngspunkten att skapa en film med
klister som rullas pa.

Naval, det gick till slut som vi alla vet,

och de flesta av dagens plastfilmer
kommer fran Solarfllms fabriker, oavsett
vad det star pa rullen!

Kélla: Covering Model Aircraft ,
forf. lan Peacock
Argus Books, England
. £4.95
Overséttning: Staffan Ahlstrom

L L 1] L [ 1]
ampliga temperaturer fOr film:
[ ]
Attaching to wood | Attaching to itself | Partial Shrink Maximum Shrink
Super Coverite 220°-250°F 220°-250'F 260°-290°F 300°-350°F
Permagloss Coverite] 104.4°-121.1°C 104.4°-121.1°C 126.6"~143.3°'C 148.8'-176.6'C
Slikspun Coverite
Micafiim 220°-240°F 220°-240°F 240°-260°F 270°-300°F
104.4'-121.1°C 104.4'-115.5°C 115.5"-126.6°C 132.2°-148.8°C
Monokote 215°-240°F 210°-240°F 230°-270°F 270°-350°F
101.6"-115.5°C 88.8"-115.5C 110°-132.2°C 132.2°-176.6°C
Solarfiim 190°-215°F 190°-215°F 200°-220°F 220°-230°F
Multikote 87.7°-101.6°C 87.7°-101.6°C 93.3'-104.4°C 104.4°-110°C
Fiitekote
Solartex 220°-250°'F 210°-250'F 240'-280°F 300°-350°F
World Tex 104.4°-121.1°C 98.8'-121.1°C 115.5"-137.7°C 148.8"-176.6'C
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hat youthful guy is the author showing off the original Crusader back in the 70s. Externally the two ships
appear almost identical. This original version was based on Nobler moments and a modified Chipmunk wing.
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Crusader II. This very necessary item is made from thin aluminum sheet. Thanks to its deep fuselage, the mod
el easily houses the pipe—Fhe-pip- i e R R SR SRRt RRER o kae)

g ust aft of the nose wheel, in the belly block, is the cooling vent (above) for the header and coupler in the

r
S
r
|

By Vic Macaluso
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Order Plan CF 946

Full Size Plans Available Through Carstens Flying Plans
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Kontrollerade Linkontrollinor

Ndr vi bygger en modell 4 det alltid
tillfredstadllande att kinna, att 4ven de teoretiska
faktorema vilka pdverkar modellens egenskaper
uppfylles sd Idngt som mdjligt. | nedanstdende
sammandrag av en artikel ur "American Modeler*
som skrivits av Bill Netzeband 18ses problemet
om hur modellen konstruerats for att flyga korrekt
"tangentiellt" i cirkeln.

Vid framtagandet av underlaget tvingades de till
en rad praktiska forsgk, fér att préva de
matematiska teoriema. Problemet var att
utnyttjandet av klassisk aerodynamik inte alitid
rdckte till, eftersom linkontroll #r ett vetenskapligt
sett outforskat omrdde, med flygning i ett
hemisfériskt (halvklotformat) plan.

Vart problem 4r att lésa kurvfenomenet som
upptrader i linoma pga luftmotstandet. Linomas
hastighet antas vara noll vid handtaget (som i
pylon) och &kar sedan direkt proportionellt med
avstandet fran handtaget, for att siutligen n& max.
hastighet vid modellen. Innan vi ger oss in i

ekvationema bekantar vi oss férst med
storheterna i nedanstdende figurer.

d
Fiq | S r H._. Fv

CF

Clrkeins centrum Modellens TP
LT
ot
A.lrg:
Tangent tilt
cirkel | TP
i
90°
™
fr— -

Clrkeins centrum

/

a Vinkeln mellan linor vid modelien och

en linje frdn modellens tyngdpunkt till
linkontrollhandtaget.

B Vinkel mellan linor vid handtaget och
en linje frdn modellens tyngdpunkt till
handtaget.

Cw Effektiv linmotst&ndskoefficient

CF Centrifugalkraft (N)

TP Tyngdpunkt

d Lindiameter (m)

DL Linmotstand (N) verkar direkt mot
modellen

DT Totalt linmotstand

Fv Verklig linspanning (N)

FH Linspdnning vid handtaget (N) (ej lika
med Fv)

r Linldngd (m)

Re Reynolds tal

T Del av dragkraft frdn motom, lika med
DL

TH Sidkraft i handtaget i flygriktningen

v Flyghastighet (m/s)

m Modellens vikt (kg)

Ekvationer; (endast de som behdvs for att
bestdmma o)

o_uumwm N
Re=68,5.1000-v-d
DL=0,156-d-CW-v2.r (N) Per lina

DL DL
=— eller a=57,3.—
tan(a) CF o CF
1,3
1,2 N
(K}
ne i
—
: 09 t
i i
A i
0,8 m
200 500 1000 2000 5000 10000

————= Reynolds tal

Exempel:

Combatmodell, vikt 400 gram, linl&ngd 15,92 m,
lindiameter 0.3 mm, flyghastighet 145 km/h

04502
F=—— =41
P "
mmumm_m;ooo.m.o.ooouumwo
—>Cw = 1,09
o_.nSum.o.oooﬁ.om.ﬁlamvm;u.mmuawz
a=57,3.2325_3 70
41

Detta ger att leadoutsen (mittlinje) skall placeras
X cm bakom TP pa en modell med spannvidden
75 cm.

X=—=""—==24cm

Studeras ekvationen med CF och DL kan en
slutsats dragas att linvinkeln (x) i stort sett #r
oberoende av flyghastigheten f8r en viss modell.
Det dr tacksamt fér stuntflygama dér hastigheten
varierar i hdg grad. | combat d4r modellerna
flyger relativt fort, marks alltid en kraftig
minskning av centrifugalkraften i handtaget nir
modellen flyger i kraftig motvind. Detta beror pa
att linmotstandet har 8kat kraftigt i férhallande till
centrifugalkraften. Linomas kurva styrs i detta fall
in modellen ndgot mot cirkeln, vilket orsakar den
minskade linspdnningen. Fér combatmodeller bsr
man sdledes kompensera med ytterligare
bakatdragning av leadoutsen.

For att inte dventyra det teoretiska for mycket nar
modellen flyger i mandvrar och de b&da linomas
spdnning ej &r lika, skall leadoutsen dragas ut
dver resp. under varandra.

Linoma brukar ju vara férbundna med roderoket,
sé jag vill passa pd att n4mna lite om dess l4age i
modellen. Det rader en klar uppfattning att okets
axel skall placeras i TP. Det #r inte alls
nédvandigt, men stéme avvikelser ger en viss
tréghet genom  friktion |  leadout-réren.
Nedanstdende figur kanske fSrklarar en del. |
TR_modeller 4r det ofta svart att f4 plats med
oket i TP utan att férsvaga vingens framkant. Att i
dessa fall placera oket nigot bakom TP 4r
sdledes 14mpligt, eftersom det ej paverkar
flygegenskapema.

L./\ cF

Linspsnning
I vinge i

Lycka till nu med ert rdknande, Aterkommer
senare med en artikel kring linvinkiar i n4sta plan,
det verkliga.

Bernt Gustavsson
Sk LIN-LEN

Ordagrannt renskriven av Mats Bejhem fran
en mycket dalig kopia.

HUMLAN
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Linkontrollmodell 1implig for 2—3 cc motorer,

innvidd 600 mm.

Sp

=
%)
T~
=
-
(=]
g
o
Bt
St
Q
-~
73
1
Q0
o
—
=]
Q
=]
g
=}
&0
&n
>
o]
oy
Py
3
—
=
3]
(=]
=
a
g
L
=]
o
—
Had
>
>
4

dellen

ion som gor mo

Humlan har en robust konstrukti

kvadd

ningssiker.

Byggsatsen innehaller:

Fardiga

helbalsavinge, firdigt
landstdll med stromlinjekapor, gummihjul med metallnav,

profilfrast

balsadelar,

férdig kabinhuv av plast, roderok av metall, utférlig rit-

ning och bygganvisning.
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“ENGINES UNLIMITE

Incorporating RACING, SPORT amd VINTAGE ENGINES
Propneator : BIPIN

7 Mowrtway
Pottecrs BHar

Herts. ENS 7EL

ENGLAND
Jax/ Tl -

O7707 856350

DECEMBER 1994 PRICE LIST
MP Jat made in Czech Rep Invi ngines Diesal Super Tiger
061 (1cc) TBR Dresel Std £42.50 Mills 75cc Diesel £59.95 G 51 Stunt Inc Sil £6199
061 (1cc) TBR Diesel RC £48.50 15R ABC Diasal £91.85
.061 (1cc) TBR Glow Std £42.50 15R ABC Diesel GY £99.95 Merco inc Silencer
081 (1cc) TBR Glow RC £48.50 20 Std ABC Dresel inc sil £58.95
061 (1cc) PB Glow Std £29.95 20 RC ABC Dresel inc s £64.00 .30 Stunt Glow £3995
081 (1cc) PB Glow RC £34.95 40 Std ABC Dresel inc sil £84.50 .35 Stunt Glow £42.95
LETMO 8cc (Reproduction) £42.50 ¢ 40 RC ABC Diesel inc il £86.50 .40 Stunt Glow £47.95
.50 Stunt Glow £61.95
AEFROMDJALLEN Irvine ines Glow 61 Stunt Glow £77'95
Scc Stunt Diesel £52.95
1cc Std Dresel £58.50 15R ABC Standarw/FF £86.95 5cc RC Ciessl £59.95
2cc Std Dresel £58 50 20 Blackhead ABC Stunt £3595 10ccRC  Diesel £109 35
1.0cc Std Diesel £29.50 25 Blackhead ASC Stunt £39.95 Merco RC Engines to order add £6
1.0cc RC Diesel £37.50 40 Stunt £64.95 to above pnces
1.5¢cc Std Orasel £30.50 40 RLS ABC Stunt £89.95
1.5¢c RC Dresel £37.50 OS Stunt P8 Inc, Sil
"2.5cc Std Dresel £53.95 Irvine Engines - Racing
“2.5cc RC Dresel £59.95 10 FPS ABC Glow £45.75
“TBR & inc silencer 15R Speed inc Pipe £107.95 15 FPS ABC Giow £4575
20 ABC Pylon MK Ili TBA 20 FPS ABC Glow £48.95
AM inc tank & silencer 40 R ABC Rear Ind £89 95 25 FPS ABC Glow £51.50
1cc  RC Dresel £33.95 35 FPS ABC Glow £60.50
1.5¢cc RC Diesel £34 95 Engines from India 40 FPS ABC Glow £63.50
Mills .75cc £32.50 *40 PS FAl Pylon TBR £239.95
PAW SPECIALS Mills 1ccin .75 case £35.50 *48 SF ABC Stunt" TBR £109.95
Miils 1.3cc £38.50
09 (1.49cc) Texaco £50.75 Mills 1.5ccin 1 3 case £41.50 ED Diesel Engines
09 (1.49cc) CT Combat/Mini GY £57.75
15 (2.49¢cc) Texaco £54.25 PAW R/C Engines Miles Special Scc Std £109 95
249 TBR CT2 Bntish Combat £78.75 Plain Bearing Vikmg MK I 4. 9cc RC £66.35
243 VTR Vintage TR £577 Super Hunter 3 48cc RC £59 35
19 CT Plain Bush BR Combat £5775 190 (1.49¢cc) DS-RC £42.50 Super Racer 2 48cc Std £56 95
09 (1.49<c) RC-Delux £48 50 Super Racer 2 46cc RC £58.95
PAW Standard Engines 15 (2.49¢2) DS-RC E£44.65 Standard Racer 2 46cc Std £43935
Plain Bearing 19 (3.1cc) DS-RC £47 00 Standard Racar 2.46cc RC £53 55
29 (4 8cc) CS-RC £8125
09 (1 49¢c) DS £32.90 35(5.7¢cc) CS-RC 6125 Cipolla ine:
09 (1.49¢cc) Contest £36.50
09 (1.49¢c) OS Defux £38 35 Singte Bail Race Juntor 1 .5cc Oresel ABC PB £42 50
15(2.43¢2) 03 £3525 Junior 1 Scc Glow PB Std £3595
15 (2.49cc) Conest £39.95 55 (.S5cc) BRRC £4825 Junior 1 Sce Glow PB RC £42.50
18 (3 1c2) OS £37 60 55 (.55cc) RC-Dalux £54 25 2.5cc Glow Combat £106.50
.29 (4.8c2) DS £5295 049 ( 8cc) RC-Delux £54 25 2 5cc AAC Diesel Team Race POA
35(5.7¢cc) OS £52.35 06 (10cc) RC-Delux £54.25
09 (1.49¢cc) 8R-RC £50.75 ox ines
Singie B2ii Race 09 (1.49¢cc) RC-Deiux £58.75
15 (2.49¢cc) BR-RC £52.95 TEE DEE 010 £4199
55 (55¢cc) DS-BR £38.95 19 (3.1cc) BR-RC £52.95 TEE DEE 020 £36.99
55 (.55¢c) Deiux £44 65 .29 (4.8¢cc) BR-RC £77.75 TEE DEE 049 £36.99
049 (Bec)  Delux £44 65 35(5.7cc) BR-RC £77.78 TEE DEE 051 £36 99
060 (1.0cc) Delux £44 85 TEE DEE 09 £39 99
09 (1.49<c) Delux £4150 Twin Ball Race PEE WEE 020 £22 29
09 (1 45¢cc) Delux £47.50 BABY BEE 049 £22 99
15 (2.49cc) DS-BR £43 50 09 (1 49¢cc) TBR-RC £62.50
19 (3.tcc) DS-BR £45 35 08 (1 43cc) RC - Delux £68.50 PAW Discontinued Range
29 (4.8cc) DS-BR £89 50 15 (2.49cc) TBR-RC £64.75 LIMITED AVAILABILITY
35 (57cc) DS-BR £69 50 19 (3 tcc) TBR-RC £68.25
29 (4 8cc) TBR-RC £34 00 80 (Bcc) DS £2995
Twin Ball Race 35{(57cc) TBR-RC £94.00 £0  { 8cc) Vintage £35 50
40 (6 6¢cc) TBR-RC £99 95 50 (B8cc) MKILBR £37 60
09 (1.49¢cc) TBR £5295 49 (8 0cc) TBR-RC £123 50 80 (8cc) OS-RC £36 50
09 (1.49¢cc) TBRGY £5595 8C (10cc) TBR-RC £146 85 80 ( 8cc) Vintage RC £42 50
09 (1.49¢cc) TBC Delux £5875 75 {12 5¢cc) TBR-RC TBA 80 (8&c)BR-RC £43 50
15 (2 49¢cc) TBR £55.75 100 (1eg) OS £29 95
15 (2.43¢cc) TBR GY £57 75 100 (icc) MK I BR £37 60
15 (2 49cc) TBR GTS2 TUNED £91.95 100 (1cc) DS RC £36 50
19 (3 1cc) TBR £58 75 100 (1cc) BR-RC £43 50
19 (3.1cc) TERGY £61.25 PAW Delux angines have anodised
19 (3 1cc) TBR GTS2 TUNED £95.50 head and spinnaer nut Ignition Accessories
29 (4 8cc) TBR £30 50
35(57¢cc) TBR £90 50 ignition set-inc coil, condenser & H.T Lead £3150
40 (8.6cc) TBR NEW £94 00 Chamgpron 3/8 x 24 TPI plug £2150
49 (5.0cc) TBR £117 50
60 (10cc) TBR £14100
Yoser Vintage and Licsel Engine Secials
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irvine Sperys - 13R ABC

S-15R-1001 Crankcase

S-15R-1003 Crankcase Dresel
S-15R-1010 Reasr Piate

S-15R-1015 Case Gasket nng Type
S-15R-1020 Cykinder Head normai
S-15R-10200 Cylinder head assembly Diesel
S-15R-1025S Cyhnder Head (Squish for Speed)
S-15R-1025T Cylinder head (Trumpet for FAUFF)
S-15R-1040 Glow Plug New Type for 1025S/T
S-15R-1035 Giow Head AL Type
S-15R-1055 Head gasket 002
S-15R-1080 Head gasket 005
S-15R-1120 PistorvLiner Set ABC Sid
S-15R-11200 PistorvLiner Set ABC Dresel
S-15R-1130 Piston/Liner Set ABC Speed
S-15R-1145 Connecting Rod

S-15R-1180 Guageon Pin

S-15R-1170 Curciip

S-15R-1175 Crankshaft

S-15R-1175S Crankshafl-speed
S-15R-1190 Prop Washer

S-15R-1190S Prop Washer-speed
S-15R-11300 Prop Driver-Diesel
S-20-1210 Collet
S-20-1205 Long collet-speed

S-15R -1215 Spinner assembly

S-15R -1225 Ven Tun-Std or Speed
S-15R -1235 Ven Tun-Diesel combat
315K -1220 venun-Cresel Gy

S-21-1250 Needle

$-21R-1285 Spray Bar-FF-Comoat
S-21R-1288 Spray Bar-Speed
S-15R-1335 Exhaust nng seal
S-15R-1350 Tuned pipe (Speed)
S-15R-1357 Nippie pressurs (Gy)
S-15R-1285 Screw set

S-15R-1366 Screw set Gesel
S-15R-1375 Safety nut diesel

S-S-010 Front beanngs
S-S-040 Rear bsamg
S-S-100 Prop nut (8num)

S$-S-019 "0 nng (Ventun)

£28.00

£4.95
£100
£4 50
£8.75
£8 50
£6.50
£2.85
£3.50
£1.00
£1.00
£38.50
£36 50
£38 50
£7.50
240
£E0.75
£24.5
£26.50
£0.75
£0.75
£2.95
£1.00
£1.00
£11.00
£68.75
£68.75
28.75
£1,95
£5.50
£5.50
£1.00
£23.50
£1.40
£225
£325
£195
£425
£8.95
£0.45
£0.50

CONTROL, LINE ACCESSORIES
Superine

Single strand 3Imm 35mts £295
Single strand 3mm 500 mts £23.95
Single strand 3mm 1000mts £38 95
3 strand 35mm £4.15
3 strand 35mm £34 95
3 strand 35mm £54 95
7 strand 4mm £4.25
7 strand 4mm £34.95
7 strand .4mm £54 95
7 strand 45mm £475
7 strand 45mm £38.95
7 strand 45mm £57.50
Misceilaneous

Fox connectors 4 pack small £1.00
3 ine control handle 23150
Upnght 3 line bell crank £1350
Suftivan

J.S.1 Handle £7.5
J.S 2 Handle £350
'Comocunmlpur 0275
Connectors large pair £2.75
Lsad outs AB or CD £3.50
Spares

Available to order for PAW,IRVINE, COX and other ENGINES

POSTAGE AND PACKING
uK

EC COUNTRIES:
OVERSEAS:

PAYMENT:

UK:
OVERSEAS:

ENGINES £1.50 - ACCESSORIES AT COST MIN £1.50

ENGINES £2.50 + INSURANCE - NOTE SC REGULATIONS DO NOT ALLOW
REFUND OF VAT

DEDUCT 14% FOR VAT ON ORDERS OVER £30. POSTAGE, PACKING AND
INSURANCE AT COST

VISA OR MASTERCARD ACCEPTED - PLEASE QUOTE CARD NUMBER AND
EXPIRY DATE

(CASH REGISTER MAIL) P.O., CHEQUE

STERUNG OR US DOLLARS CURRENCY (REGISTERED MAIL) STERLING
CHEQUE/BANK DRAFTS ON UK BANK

ALL ORDERS DESPATCHED WATHIN 2 WORKING DAYS IF GOODS ARE IN STOCK. WE RESERVE THE

RIGHT TO CHARGE PRiC

RULING AT THE TIME OF DESPATCH. IF STOCK IS NOT AVAILABLE FOR IMMEDIATE

DESPATCH YOU WILL BE NOTIFIED OF THE DELAY.

AERO PRODUCTS
1880 SCENIC HIGHWAY
SNELLVILLE, GA. 30278
PH. 979-2035 FAX 404-985-5085
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SLIS medlemsregister 1995

Namn Efternamn Gata Postnr ort Tel

Lasse Aaltio Vidjegranden 5¢ 17 SF-01360  Vanda

Juuso Ala-Tuuhonen Lopentie 1532 SF-03790  Vihtijarvi

Jan Allan Askrikevagen 34 181 46 Lidingd 08-7673601
Hans Erik Andersson Valfrid Broddsvag 52 165 71 Hasselby 08-389469
Lars Andersson Helgestavagen 112 125 41 Alvsjo 08-6475674
Lars-Ake Andersson Hembyggarvagen 9 416 76 Goteborg 031-262537
Ove Andersson Asgatan 2 C 724 63 Vasteras 021-131742
Goran Aronsson Finnstromsvagen 8 540 70 Hova 0506-30931
Gert Assermark Vallgatan 9 643 32 Vingaker 0151-10114
Sebastian Axelsson Ulltorpsvagen 27 590 50 Vikingstad 013-330341
Kjell Axtilius Huldrestigen 9 141 73 Huddinge 08-7744915
Johan Bagge Lokegatan 24 602 36 Norrkoping 011-133647
Mats Bejhem Farentungrand 1 194 51 Uppl Vasby 08-5908017%
Gosta Bengtsar Panelvagen 6 122 44 Enskede 08-934253
Daniel Bergqvist Dalgatan 7-9 456 32 Kungshamn 0523-32022
Jan Berndtsson Norra Or jansvagen 6B 433 50 Partille 031-987110
Jan Bjernby Box 17 430 33 Fjaras 0300-40438
Erik Bjornwall Ovre Brunnsvagen 35 372 36 Ronneby 0457-27947
Willy Blom Evalundsvagen 40 138 34 Alta 08-7733272
Mattias Blickert Krusbarsvagen 34 613 38 Oxeldsund 0155-36246
Gagnefs Flygkl BOX 131 780 41 Gagnef 0241-10831
Sodra Dal RFK  c¢/o Lars Nygren Murraygatan 54 783 30 Sater 0225-51196
Ludvika RFK c/0 Nyholm Foreningsbacken 12 772 50 Grangesberg

MFK Snobben c/o0 Ottoson Olas vag 13 295 73 Nymolila

Uppsala FK c/o Vald. Falk Seminariegrand 4 752 28 Uppsala

Jan Carlerud Evalundsvagen 68 138 34 Alta

Carl Gustaf Carlin Bjornmossegangen 168 135 34 Tyresé 08-7125703
Rolf Ekberg Box 82 196 22 Kungsangen 08-58174186
Karl Gunnar Eklund Tunadalsgatan 304 731 40 Képing 0221-23062
Staffan Ekstrom Klockaravagen 10H 240 17 Sodra Sandby 046-51475
Staffan Eriksen Lindsbergsgatan 84 752 40 Uppsala 018-5084%73
Esbjorn Eriksson Sporrgrand 8 129 42 Hagersten 08-6461404
Kerstin Eriksson Asby Gard 734 91 Hallstahammar 0220-11102
Lars Eriksson Hantverkarbacken 184 811 61 Sandviken 026-270026
ALf Eskilsson Ringgatan 17 434 41 Kungsbacka 0300-11766
Valdemar Falk Seminariegrand 4 752 28 Uppsala

Mats Franzén Annebergsgatan 9 661 31 saffle 0533-17117
Henrik Friberg Fastlagsvagen 42 126 47 Hagersten 08-192207
Arne Frinndal Kallangsvagen 26 181 44 Lidingd 08-7655869
Bengt Ake Fallgren Oxelogatan 204 613 33 Oxelosund

Goran Fallgren Sjogatan 4A 613 33 Oxelosund 0155-36565
Jan Gustafsson Bjornskogsgrand 93 162 46 vallingby 08-7596098
Tord Gustavsson Nasuddsvagen 27C 613 37 Oxeldsund 0155-223489
Mats Hall Hemmansvagen 14 743 34 Storvreta 018-314824
Lennart Hel je Heden 41 780 64 Lima 0280-32366
Lars Helmbro Castorvagen 3 461 59 Trollhattan  0520-%7408
Jan Ake Hogstrom Gullregnsvégen 6C 434 44 Kungsbacka

Staffan Hovmark Korsbarsvagen 3 152 52 Sodertal je 08-55031217
Erik Huss Grimsd Bodar 730 91 Riddarhyttan 0581-92072
Johan Isacson Domherrevagen 4 161 40 Bromma 08-253760
Erik Janols Klackbo 61 783 93 St Skedvi

Hakan Johannesson Lingonvagen 31 448 37 Floda 0302-31700
Christian Johansson Varperydsvagen 42 372 50 Kallinge 0457-20668



Gosta
Lars Erik
Kauko
Ingemar
Leif
Stefan
Kerkko
Hakan
Stefan
Raymond
Ingemar
Bengt
ALf

Bert
Martin
Svante
Erling
Niklas
Lennart
Bengt
Hans
Kennet
Leif
Niklas
Stellan
Ake
Magnus
Torbjorn
Goran
Arne

Bo
Lennart
Per Olof
Sven
Hans
Buth
Lars

Ake
Conny
Bengt Olof
ulf
Stefan
Adam

Per
Lennart
Peter
Per Arne
Bert
Berth
Ole

Lars Erik
Jan
Conny
Torbjorn
Hakan

SLIS medlemsregister

Efternamn

Johansson
Johansson
Kainulainen
Karlsson
Karlsson
Karlsson
Kehravuo
Kimming
Lagerqgvist
Lake
Larsson
Lindgren
Lindholm
Lindgvist
Lindstyom
Lindstrom
Linné
Lofroth
Magnusson
Mellstrom
Nerback
Nilsson
Nilsson
Nilsson
Norstrom
Nystrom
0ds jo
0ds jo
Olsson
Orrgard
Pettersson
Pettersson
Pettersson
Pontan
Rabenhoj
Rasmussen
Roos
Ronngren
Sahlin
Samuelsson
Selstam
Sjoberg
Steineck
St jarnesund
Strand
Sundstedt
Svensson
Soderlund
Thomsson
Torgersen
Walter
Wold
Agquist
Ostin
Ostman

1995

Praktejdervagen 9
Ardennergatan 26
Vaderstrecksgatan 12
Tureborgsvagen 14
Bjornvagen 20
Smedvagen 24
Stenbackavagen 76 B
Goteborgsvagen 4A
Vickavagen 109
Hastskovagen 38
Forbondegatan 14
Mossvagen 39
Jagargatan 7
Tornfalkgatan 109
Rekylgatan 6
Allévagen 10

Johan Nilsvag 13
Fogdegatan 12
Asedavagen 16
Dejegatan 20
Mornas 5
Visattravagen 31
Box 4075
Svartbacksgransen 661
Erstaviksvagen 68
Praktejdervagen 18
Lovdalsvagen 45
Lovdalsvagen 45
Valhallavagen 14
Varloksvagen 13
Randersgatan 95
Gransangargatan 49
Box 209

Idunvagen 33
Skolesvingl Kragelund
Almavej 8
Slussgatan 6
Skolgatan 20
Stenangen Haraker
Vetevagen 15
Humlevagen 1E

Funbo Brote
Tunavagen 39 E513
Snostormsgatan 15
S. Jordbrovagen 133
Swedenborgsgatan 49
Grasloksgatan 34nb
Radmansgatan 1D
Stemkumlavagen 3t
Lyngveien 9
Baldersgatan 1C
OdecArdavagen 49
Sulitelmagatan 3D
Melkavéagen 7
Industrivagen 6

Postnr

691

SF-00670

461
439
462
462
153

SF-10600

703
723
803
274
654
360
572
780
141
390
136
138
184
141
141
114
135
164
724
247
136

DK 8273
DK 9280

281
932
730
183
448
755
223
723
136
753
754
632
621

53

53
00
54
41
37

49
38
28
60
62
76
51
68
50
04
59
36
61
/3
73
22
55
43
71
25
42

62
35
50
67
36
97
63
50
51
34
46
32
46

N-2830

263

3%

N-1911

416
691
194

71
42

34

Akersberga
Uppl Vésby
Goteborg
Uddevalla
Vasterhaninge
Karlskoga
Helsingfors
Trollhattan
Onsala
Vanersborg
Vanersborg
Jarna
Ekenas
Orebro
Vasteras
Gavle
Rydsgard
Karlstad
Alghult
Oskarshamn
Transtrand
Huddinge
Kalmar
Haninge
Alta
Akersberga
Huddinge
Huddinge
Stockholm
Tyreso
Kista
Vasteras
Sodra Sandby
Haninge
Losning
Storvorde
Trelleborg
Nors jo
Skultuna
Taby

Floda
Uppsala
Lund
Vasteras
Haninge
Uppsala
Uppsala
Eskilstuna
Visby
Raufoss
Hoganas
Flateby
Goteborg
Karlskoga
Uppl Vasby

08-54022046
08-59080804
031-535103
0522-37266
08-50010600
0586-538%0

0520-74019
0300-26684
0521-17624
0521-67212
08-55173584

019-260999
021-142336
026-197162
0411-44641

0481-63252
0491-19882
0280-22160
08-7744094
0480-7707¢
08-7451203
08-7732375
08-54020855

08-7117054
08-158320

08-7125966
08-7516550
021-354236
046-62582

08-7773711

0410-10283

021-71218
08-7562274
0302-35550
018-363587
046-394009
021-804234
08-50026869
018-247409
018-223410
016-422158

031-194816
0586-52030

08-59088544



